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Zabronienie pilotom liniowym wykonywania ich dziatalnosci po ukonczeniu 60 lat
stanowi dyskryminacje ze wzgledu na wiek

Pomimo iz prawo do wykonywania tej dziatalno$ci moze by¢ z chwilg osiggniecia tego wieku
ograniczone, catkowity zakaz wykracza poza to, co jest konieczne w celu zapewnienia
bezpieczenstwa lotow

Dyrektywa ustanawiajgca ogdlne warunki ramowe réwnego traktowania w zakresie zatrudnienia
i pracy’ zabrania wszelkiego odmiennego traktowania ze wzgledu na wiek, ktére nie jest nalezycie
uzasadnione. Panstwa cztonkowskie mogg jednak, przy transponowaniu tej dyrektywy,
przewidzie¢, ze odmienne traktowanie ze wzgledu na zdolno$ci fizyczne pracownika, ktére sg
zwigzane z wiekiem, nie stanowi dyskryminacji, jezeli posiadanie takich zdolnosci jest istotne i
determinujgce, by moéc wykonywac¢ dang dziatalno$¢ zawodowa. Podobnie dyrektywa nie
uniemozliwia panstwom cztonkowskim przyjmowania $rodkéw niezbednych w celu zapewnienia
bezpieczenstwa publicznego.

Ponadto panstwa cztonkowskie moga powierzy¢ wykonywanie dyrektywy partnerom spotecznym.

Uregulowania miedzynarodowe i niemieckie przewidujg, ze w okresie od 60 do 64 roku zycia pilot
samolotu moze kontynuowaé swojg dziatalnosS¢ jedynie wtedy, gdy jest czionkiem zatogi
sktadajacej sie z kilku pilotow, a pozostali piloci majg mniej niz 60 lat. W kazdym razie
uregulowania te zabraniajg pilotom kontynuowania dziatalnosci po ukonczeniu 65 lat.

Uktad zbiorowy pracy majacy zastosowanie do personelu pokiadowego niemieckiego
przedsiebiorstwa lotniczego Deutsche Lufthansa — uznany przez prawo niemieckie — zabrania
pilotom tego przedsiebiorstwa wykonywania dziatalnosci po ukonczeniu 60 lat.

R. Prigge, M. Fromm i V. Lambach przez wiele lat byli zatrudnieni przez Deutsche Lufthansa w
charakterze pilotéw, a nastepnie kapitanéw lotu. Gdy ukonczyli 60 lat, ich umowy o prace ustaty
automatycznie na podstawie uktadu zbiorowego pracy. Uwazajgc, ze stali sie ofiarami
dyskryminacji ze wzgledu na wiek, zabronionej na mocy dyrektywy, wystgpili do sadow
niemieckich o stwierdzenie, ze ich stosunki pracy z Deutsche Lufthansa nie ustaly z chwilg
ukonczenia przez nich 60 lat i o przywrdcenie do pracy.

Bundesarbeitsgericht (federalny niemiecki sad pracy) zwrocit sie do Trybunatu Sprawiedliwosci z
pytaniem, czy uktad zbiorowy pracy przewidujgcy w odniesieniu do pilotow liniowych granice wieku
wynoszacqg 60 lat w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow jest zgodny z prawem Unii.

Trybunat przypomniat przede wszystkim, ze uktady zbiorowe pracy, zawierane przez partneréw
spotecznych, powinny, jak wszystkie porzadki prawne panstw cztonkowskich, przestrzegaé zasady
niedyskryminacji ze wzgledu na wiek, uznanej za ogodlng zasade prawa Unii i — w dziedzinie
zatrudnienia i pracy — skonkretyzowang w dyrektywie.

! Dyrektywa Rady 2000/78/WE z dnia 27 listopada 2000 r. ustanawiajgca ogdélne warunki ramowe rownego traktowania
w zakresie zatrudnienia i pracy (Dz.U. L 303, s. 16, wyd. spec. w jez. polskim rozdz. 5, t. 4 s. 79).
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Nastepnie Trybunat stwierdzit, Zze ograniczenie mozliwosci wykonywania zawodu przez pilotéw do
wieku 60 lat ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa pasazeréw, mieszkancéw obszarow, nad
ktorymi wykonywane sg loty, a takze bezpieczenstwa i zdrowia samych pilotéw i ze jest to cel
mogacy uzasadni¢ odmienne traktowanie, a takze, ze takie ograniczenie mogto zostaé
wprowadzone w uktadzie zbiorowym pracy. Trybunat wskazat jednakze, ze w uregulowaniach
miedzynarodowych i niemieckich uznano, iz nie jest konieczne zakazywanie pilotom wykonywania
zawodu po osiggnieciu wieku 60 lat, lecz jedynie jego ograniczenie. Trybunat stwierdzit wiec, ze
zakaz pilotowania po osiagnieciu tego wieku, zawarty w uktadzie zbiorowym pracy, nie jest
srodkiem niezbednym do ochrony bezpieczenstwa publicznego i zdrowia.

Trybunat stwierdzit ponadto, ze fakt posiadania szczegdlnych zdolnosci fizycznych moze byé
uwazany za istotny i determinujagcy wymog zawodowy w celu wykonywania zawodu pilota
liniowego i ze posiadanie takich zdolnosci jest zwigzane z wiekiem. Taki wymog, stuzacy
zapewnieniu bezpieczenstwa zeglugi powietrznej, realizuje zgodny z prawem cel, mogacy
uzasadni¢ odmienne traktowanie ze wzgledu na wiek.

Jednak tylko w bardzo niewielu okolicznosciach takie odmienne traktowanie moze by¢
uzasadnione. W tej kwestii Trybunat zauwazyt, ze organy miedzynarodowe i niemieckie stojg na
stanowisku, ze az do ukonczenia 65 lat piloci zachowujg zdolnosci fizyczne do pilotowania, nawet
jezeli w okresie od 60 do 65 roku zycia mogg to czyni€ jedynie jako czionkowie zatogi, ktorej
pozostali piloci majg mniej niz 60 lat. Tymczasem partnerzy spoteczni ustalili na poziomie 60 lat
granice wieku, poczynajac od ktorego piloci zostajg uznani za nieposiadajgcych juz zdolnosci
fizycznych potrzebnych do wykonywania ich dziatalnosci zawodowe;j.

W tych okoliczno$ciach Trybunat orzeki, Ze wynoszaca 60 lat granica wieku, ustalona przez
partneréw spotecznych dla mozliwosci pilotowania samolotu liniowego stanowi wymoéog
nieproporcjonalny w Swietle uregulowan miedzynarodowego i niemieckiego, ktore ustality te
granice wieku na 65 lat.

UWAGA: Odestanie prejudycjalne pozwala sgdom panstw cztonkowskich, w ramach rozpatrywanego przez
nie sporu, zwréci¢ sie do Trybunatu z pytaniem o wyktadnie prawa Unii lub o ocene waznosci aktu Unii.
Trybunat nie rozpoznaje sporu krajowego. Do sadu krajowego nalezy rozstrzygniecie sprawy zgodnie z
orzeczeniem Trybunatu. Orzeczenie to wigze w ten sam sposob inne sady krajowe, ktore spotkajg sie z
podobnym problemem
Dokument nieoficjalny, sporzgdzony na uzytek mediéw, ktory nie wigze Trybunatu SprawiedliwoSci.
Petny tekst wyroku znajduje sie na stronie internetowej CURIA w dniu ogtoszenia
Osoba odpowiedzialna za kontakty z mediami: Ireneusz Kolowca @ (+352) 4303 2793
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