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Natozony przez Polske i Litwe obowiazek przeniesienia na lewg strone kierownicy
umieszczonej w samochodach osobowych po prawej stronie narusza prawo Unii

Tego rodzaju Srodek wykracza poza to, co konieczne do zapewnienia bezpieczenstwa drogowego

Panstwa cztonkowskie nie moga zabroni¢, ograniczy¢ lub przeszkodzi¢ rejestraciji, sprzedazy,
wprowadzania do ruchu badz uzytkowania pojazddéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych
ze wzgledow zwigzanych z ich konstrukcjg, funkcjonowaniem, lub uktadem kierowniczym, jezeli
odpowiadajg one wymogom dyrektywy ramowej 2007/46" i dyrektywy 70/3112.

W Polsce i na Litwie, w ktérych to panstwach obowigzuje ruch prawostronny, dla celéw rejestracji
pojazdu ukfad kierowniczy powinien znajdowac sie po jego lewej stronie lub powinien zostac
przeniesiony na te strone, jezeli uprzednio znajdowat sie po prawej stronie.

Uznajgc, ze warunek ten jest sprzeczny z dyrektywami 2007/46 i 70/311 w zakresie dotyczgcym
pojazdow nowych oraz z przepisami prawa Unii z dziedziny swobodnego przeptywu towaréw
w zakresie dotyczacym pojazdéw uprzednio zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim,
Komisja wniosta do Trybunatu Sprawiedliwosci skargi przeciwko wskazanym pahnstwom
cztonkowskim.

W ogtoszonych dzisiaj wyrokach Trybunat wskazat na wstepie, w odniesieniu do pojazdéw
nowych, ze ustanowione przez owe dyrektywy zharmonizowane ramy majg na celu utworzenie
i funkcjonowanie rynku wewnetrznego przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa drogowego, poprzez catkowitg harmonizacje wymagan technicznych, dotyczacych
w szczegolnosci konstrukcji pojazdéw.

Wskazane dyrektywy nie okreslajg wprawdzie pozycji miejsca kierowcy pojazdu, np. poprzez
ustalenie, ze powinno ono znajdowac sie zawsze po stronie przeciwnej do kierunku ruchu
drogowego, zdaniem Trybunatu nie oznacza to jednak, ze element ten nie jest objety zakresem
zastosowania tych dyrektyw. Nalezy stwierdzi¢, ze prawodawca Unii przyznat w tym wzgledzie
swobode producentom pojazdow samochodowych, ktorej nie mogg uchyli¢ lub ograniczy¢ przepisy
krajowe.

Trybunat podkreslit nastepnie, ze zakaz odmowy rejestracji zawarty dyrektywie 70/311 jest
kategoryczny i ogolny, a pojecie ,uktadu kierowniczego” obejmuje rowniez miejsce kierowcy, to
znaczy umieszczenie kierownicy pojazdu, ktéra stanowi integralng czes¢ uktadu kierowniczego.

W zwigzku ztym, ze 6w zakaz zostat wprowadzony na mocy aktu dotyczgcego warunkow
przystgpienia Irlandii i Zjednoczonego Krolestwa do Wspolnot Europejskich — bedgcych wowczas
jedynymi panstwami czionkowskimi, w ktérych obowigzywat ruch lewostronny — nie mozna
W sposob racjonalny uznac, ze prawodawca Unii nie byt Swiadomy tego, ze przystgpienie owych
panstw cztonkowskich (gdzie jedno z nich byto producentem pojazdéw samochodowych, w ktérych

! Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla

homologacji pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, czesci ioddzielnych zespotéw technicznych
Erzeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263, s. 1).

Dyrektywa Rady 70/311/EWG z dnia 8 czerwca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czionkowskich
odnoszgcych sie do uktadéw kierowniczych pojazddw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 133, s. 10).
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miejsce kierowcy znajdowato sie po prawej stronie) mogto w systemie rynku wewnetrznego
obejmujgcego prawo do swobodnego przemieszczania sie wptyngé na zwyczaje zwigzane
z kierowaniem pojazdami, a nawet rodzi¢ okreslone ryzyko dla ruchu drogowego.

Trybunat uznat, ze dostosowania, ktérych mozna wymagac, nie powinny obejmowac przeniesienia
miejsca kierowcy, lecz jedynie ingerencje o minimalnym nasileniu. Tak szeroki wymadg stanowitoby
zasadniczg interwencje w uksztattowanie konstrukcji pojazdu, co byloby sprzeczne z brzmieniem
i celem dyrektywy 70/311.

W konsekwencji Trybunat stwierdzit, ze pozycja miejsca kierowcy w sposob scisty zwigzana
z uktadem kierowniczym pojazdu jest objeta harmonizacjg ustanowiong na mocy dyrektyw 2007/46
i 70/311, w zwigzku z czym panstwa cztonkowskie nie mogg wymagac dla celdéw rejestracji na ich
terytorium nowego pojazdu, aby ze wzgledéw bezpieczenstwa przenies¢ miejsce kierowcy owego
pojazdu na strone przeciwng do kierunku ruchu drogowego.

Nastepnie, w odniesieniu do pojazdéw osobowych uprzednio zarejestrowanych w innym
panstwie cztonkowskim, i w ktorych miejsce kierowcy znajduje sie po prawej stronie, Trybunat
stwierdzit, ze sporne regulacje stanowig s$rodki o skutku réwnowaznym z ograniczeniami
ilosciowymi w przywozie, zakazane przez traktat. Owe regulacje uniemozliwiajg bowiem dostep do
rynku polskiego i litewskiego pojazdom wyposazonym w miejsce kierowcy z prawej strony, ktére sg
legalnie produkowane i rejestrowane w innych panstwach cztonkowskich.

Trybunat rozpatrzyt argument Polski iLitwy, wedle ktérego regulacje owych panstw sa
uzasadnione koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa drogowego stanowigcego nadrzedny
wzglad interesu ogdélnego, ktéry moze uzasadniac przeszkode w swobodnym przeptywie towarow.

Trybunat wskazat wtym wzgledzie, ze sporne przepisy przewidujg odstepstwa w zakresie
dotyczgcym uzywania pojazdéw wyposazonych w kierownice z prawej strony przez osoby, ktére
zamieszkujg w innych panstwach cztonkowskich i ktére udajg sie do Polski i na Litwe na czas
okreslony (np. turysci). Okoliczno$¢ ta wskazuje w ocenie Trybunatu, ze sporne przepisy tolerujg
ryzyko zwigzane z ruchem tego rodzaju pojazdow.

Dane statystyczne, ktére przytoczyly rzad polski i rzad litewski, nie wykazujg ponadto, w spos6b
wystarczajgcy, zwigzku pomiedzy liczbg wypadkéw a udziatem pojazdéw, w ktérych miejsce
kierowcy znajdowato sie po prawe;j stronie.

Trybunat stwierdzit, Zze istniejg srodki i rozwigzania w mniejszym stopniu naruszajgce swobode
przeptywu towardéw i jednoczesnie nadajgce sie do istotnego zmniejszenia ryzyka, ktére moze
nies¢ ze sobg uczestniczenie w ruchu pojazdow, w ktérych kierownica znajduje sie z tej samej
strony co kierunek ruchu drogowego. Trybunat wskazat, ze panstwa cztonkowskie dysponujg
w tym wzgledzie zakresem uznania dla celéw ustanowienia srodkéw nadajgcych sie do tego, by
zgodnie z aktualng wiedzg techniczng zapewni¢ kierowcy pojazdu, w ktérym kierownica jest
umieszczona z tej samej strony co kierunek ruchu drogowego, wystarczajgcg widocznosé zaréwno
do tytu, jak i do przodu (np: montaz dodatkowych lusterek zewnetrznych, dostosowanie instalacji
Swietlnej i wycieraczek).

W ocenie Trybunatu spornych $rodkéw nie mozna uzna¢ za konieczne dla osiggniecia
zamierzonego przez Polske i Litwe celu bezpieczenstwa drogowego. Trybunat stwierdzit zatem, ze
sporne srodki nie sg zgodne z zasadg proporcjonalnosci.

W zwigzku z powyzszym Trybunat orzekt, ze Polska i Litwa naruszyly prawo Unii.

UWAGA: Skarga o stwierdzenie uchybienia panstwa czionkowskiego jest kierowana przeciwko panstwu
cztonkowskiemu, ktére uchybito zobowigzaniom wynikajgcym z prawa Unii, przez Komisje lub inne panstwo
cztonkowskie. Jezeli Trybunat Sprawiedliwosci stwierdzi uchybienie, panstwo, ktérego to dotyczy, powinno
jak najszybciej zastosowac sie do wyroku.
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Jezeli Komisja uzna, ze panstwo czionkowskie nie zastosowato sie do wyroku, moze wnies¢ nowg skarge
idomagaé¢ sie sankcji finansowych. Jednak w sytuacji nieprzekazania Komisji krajowych $rodkow
transpozycji dyrektywy Trybunat Sprawiedliwosci moze, na jej wniosek, naktada¢ kary pieniezne juz na
etapie pierwszego wyroku.

Dokument niecficjalny, sporzgdzony na uzytek mediéw, ktoéry nie wigze Trybunatu SprawiedliwoSci.

Peiny tekst wyrokéw (C-639/11 i C-61/12) znajduje sie na stronie internetowej CURIA w dniu ogfoszenia.

Osoba odpowiedzialna za kontakty z mediami: Ireneusz Kolowca @ (+352) 4303 2793

Nagranie wideo z ogfoszenia wyrokéw jest dostepne przez ,Europe by Satellite” @ (+32) 22964106
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