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Spotka z siedzibg w panstwie EOG, ktora jest whascicielem statku ptywajacego pod
banderg panstwa trzeciego, moze powotywa¢ sie na swobode swiadczenia ustug,
jesli swiadczy ustugi transportu morskiego z panstwa lub do panstwa EOG

Spotka ta musi méc byc uznana za podmiot $wiadczgcy ustugi, a odbiorcy tych ustug powinni mie¢
siedzibe w panstwach EOG innych niz panstwo, w ktérym siedzibe ma omawiana spotka

Prawo Unii stanowi, ze swoboda swiadczenia ustug w zakresie transportu morskiego miedzy
panstwami cztonkowskimi oraz miedzy panstwami czionkowskimi a panstwami trzecimi znajduje
zastosowanie w odniesieniu do obywateli panstw czionkowskich majgcych siedzibe w panstwie
cztonkowskim innym niz panstwo ustugobiorcy. Znajduje ono zastosowanie takze w odniesieniu do
obywateli panstw cztonkowskich majgcych siedzibe poza terytorium Unii, jak réwniez do
armatoréw majgcych siedzibe poza terytorium Unii, nad ktorymi kontrole wykonujg obywatele
panstwa cztonkowskiego, pod warunkiem Zze statki zostaly zarejestrowane w tym panstwie
cztonkowskim, zgodnie z jego przepisami prawa’.

Fonnship jest spétkg prawa norweskiego. W okresie od 2001 r. do 2003 r. byta ona wiascicielem
statku ptywajgcego pod banderg panamskg, M/S Sava Star. Statek ten wykonywat gtéwnie rejsy
miedzy panstwami bedgcymi stronami porozumienia EOG. W skifad jego zatogi wchodzili
obywatele polscy i rosyjscy. Fonnship byta pracodawcy tej zatogi.

Zdaniem Fonnship, wynagrodzenia czionkéw zatogi podlegaty regulacjom porozumienia
zbiorowego, zawartego miedzy tg spdotkg a rosyjskim zwigzkiem zawodowym. Gdy w dniu
26 pazdziernika 2001 r. statek znajdowat sie w porcie w Holmsundzie (Szwecja), szwedzki zwigzek
zawodowy — uznajgc, ze wynagrodzenia zatogi Sava Star nie sg sprawiedliwe — zazgdat, by
Fonnship zawarta porozumienie zbiorowe zatwierdzone przez International Transport Workers’
Federation. Poniewaz Fonnship odméwita spetnienia tego Zzgdania, podjete zostaty dziatania
zbiorowe, majgce miedzy innymi na celu utrudnienia w zatadowywaniu i roztadowywaniu statku.
W dniu 29 pazdziernika 2001 r., pomimo protestow ze strony cztonkow zatogi, pomiedzy Fonnship
a szwedzkim zwigzkiem zawodowym zostato podpisane porozumienie zbiorowe. Statek mogt
nastepnie opuscic¢ port w Holmsundzie.

W dniu 18 lutego 2003 r. Sava Star znalazt sie w porcie w Koping (Szwecja). Porozumienie
z 2001 r. juz wowczas wygasto. Po podjeciu dziatan zbiorowych przez inny szwedzki zwigzek
zawodowy zawarte zostato, pomimo protestéw ze strony cztonkéw zatogi, nowe porozumienie
zbiorowe. Nastepnie statek mogt opusci¢ port.

Fonnship wniosta do Arbetsdomstolen (sgdu pracy, Szwecja) powddztwo przeciwko tym zwigzkom
zawodowym o zasgdzenie od nich na rzecz spétki odszkodowania za straty poniesione wskutek
zaktocania Swiadczenia przez te spotke ustug w zwigzku z dziataniami obu zwigzkoéw zawodowych.
Jeden ze zwigzkéw zawodowych wniést do Arbetsdomstolen powddztwo przeciwko Fonnship o
zasgdzenie od tej spotki odszkodowania z tytutu naruszenia postanowien porozumienia z 2001 r.

! Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 4055/86 z dnia 22 grudnia 1986 r. stosujgce zasade swobody Swiadczenia ustug do
transportu morskiego miedzy panstwami cztonkowskimi i miedzy panstwami cztonkowskimi a panstwami trzecimi (Dz.U.
L 378,s. 1).
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W tych okolicznosciach Arbetsdomstolen zwrécit sie do Trybunatu Sprawiedliwosci z wnioskiem o
ustalenie, czy wyktadni prawa Unii nalezy dokonywaé w ten sposéb, ze spétka z siedzibg w
panstwie bedgcym strong porozumienia EOG, ktéra jest wtascicielem statku ptywajgcego pod
banderg panstwa trzeciego, moze powotywaé sie na swobode $wiadczenia ustug w sytuacji, gdy
swiadczy ustugi transportu morskiego z panstwa lub do panstwa bedacego strong porozumienia
EOG.

Trybunat zauwazyt przede wszystkim, ze definiujgc zakres podmiotowy stosowania swobodnego
Swiadczenia ustug w sektorze transportu morskiego z panstw lub do panstw bedacych stronami
porozumienia EOG, prawo Unii identyfikuje dwie kategorie osob, ktére korzystajg z tej swobody
Swiadczenia ustug: po pierwsze, obywateli pahstwa bedgcego strong porozumienia EOG
prowadzacych dziatalnos¢ w EOG, a po drugie, obywateli panstwa bedgcego strong porozumienia
EOG z siedzibg w panstwie trzecim, jak réwniez armatoréw z siedzibg w panstwie trzecim,
kontrolowanych przez obywateli panstwa bedgcego strong porozumienia EOG.

Poprzez witgczenie do zakresu podmiotowego stosowania prawa Unii obywateli panstwa
cztonkowskiego z siedzibg w panstwie trzecim lub kontrolujgcych armatora w takim panstwie
prawodawca Unii chciat sie upewnic, ze znaczna czesc floty handlowej posiadanej przez obywateli
panstw cztonkowskich zostata objeta liberalizacjg sektora transportu morskiego w taki sposéb, by
armatorzy panstw czionkowskich mogli lepiej stawia¢ czota miedzy innymi ograniczeniom
natozonym przez panstwa trzecie.

Prawodawca sformutowal wymog powigzania, stanowigc, ze statki muszg by¢ zarejestrowane w
panstwie bedgcym strong porozumienia EOG, tak by obywatele takiego panstwa, ktérzy prowadzg
dziatalno$¢ z siedziby potozonej w panstwie trzecim, nie mogli korzystaé ze swobodnego
Swiadczenia ustug, jesli ich statki nie ptywajg pod banderg tego panstwa. Brak podobnego wymogu
wobec obywateli panstwa bedgcego strong porozumienia EOG, ktorzy prowadzg dziatalnos¢ z
siedziby potozonej w EOG wskazuje na to, ze prawodawca uwazat, iz ta kategoria oséb sama z
siebie posiada wystarczajgco Sciste powigzanie z prawem EOG, by mieéci¢ sie w zakresie
podmiotowym stosowania przepisow prawa Unii, bez wzgledu na bandere, pod jakg ptywajg ich
statki.

Trybunat podkreslit, ze majgc na uwadze to rozréznienie, nalezy ustali¢, czy dana osoba lub spoétka
moze zosta¢ uznana za podmiot Swiadczacy te ustugi. Jest tak w przypadku, gdy uzytkuje ona
statek, za ktérego posrednictwem odbywa sie transport. W zakresie oceny prawdziwosci tego
twierdzenia wytgcznie wlasciwy jest sad odsytajacy.

Zaktadajgc, ze Fonnship powinna zosta¢ uznana za podmiot Swiadczgcy ustugi transportu
morskiego i ze w tym zakresie bezsporne jest, iz odbiorcy tych ustug mieli w tym przypadku
siedziby w panstwach bedacych stronami porozumienia EOG innych niz Norwegia, to sad
odsytajgcy bedzie musiat orzec, ze spotka ta miesci sie w zakresie podmiotowym stosowania
prawa Unii. W tym przypadku kazde ograniczenie, ktore bez obiektywnego uzasadnienia
mogto uniemozliwiaé, utrudniaé czy czyni¢ mniej atrakcyjnym swiadczenie ustug, nalezy
uznac za niezgodne z prawem Unii.

Na stosowanie prawa Unii w zaden sposéb nie wptywa okolicznos¢, ze statek wykonujgcy
transport morski, na ktérym zatrudnieni sg pracownicy, na ktérych rzecz prowadzono wspomniane
dziatania, ptywa pod banderg panstwa trzeciego, ani okolicznosc¢, ze cztonkowie zatogi statku sg
obywatelami panstw trzecich.

Trybunat wywiddt z tego, ze spétka z siedzibg w panstwie EOG, ktora jest wiascicielem statku
ptywajacego pod bandera panstwa trzeciego, moze powotywaé sie na swobode swiadczenia
ustug w sytuacji, gdy swiadczy ustugi transportu morskiego z panstwa lub do panstwa
EOG, pod warunkiem ze z uwagi na uzytkowanie tego statku spoétke t¢ mozna uznaé za
podmiot swiadczacy ustugi i ze odbiorcy tych ustug majg siedzibe w panstwach EOG
innych niz panstwo, w ktérym siedzibe ma omawiana spoétka.
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UWAGA: Odestanie prejudycjalne pozwala sgdom panstw czionkowskich, w ramach rozpatrywanego przez
nie sporu, zwroci¢ sie do Trybunatu z pytaniem o wyktadnie prawa Unii lub o ocene waznosci aktu Unii.
Trybunat nie rozpoznaje sporu krajowego. Do sadu krajowego nalezy rozstrzygniecie sprawy zgodnie z
orzeczeniem Trybunatu. Orzeczenie to wigze w ten sam sposob inne sady krajowe, ktdre spotkajg sie z

podobnym problemem.

Dokument nieoficjalny, sporzgdzony na uzytek mediéw, ktéry nie wigze Trybunatu Sprawiedliwosci.
Petiny tekst wyroku znajduje sie na stronie internetowej CURIA w dniu ogtoszenia.
Osoba odpowiedzialna za kontakty z mediami: Ireneusz Kolowca @& (+352) 4303 2793
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