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Whniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym
Data wplywu:
13 pazdziernika 2020 r.
Oznaczenie sadu odsylajacego:
Rechtbank Noord-Holland (Niderlandy)

Data wydania postanowienia o0 wystapieniu zwnioskiem ‘@ wydanie
orzeczenia w trybie prejudycjalnym:

30 wrzesnia 2020 r.
Strona powodowa:

P
Strona pozwana:

Swiss International Air Lines AG

orzeczenie

RECHTBANK NQORD=HOLREAND (sadu rejonowego dla prowincji Noord-
Holland)

HandelnKanton en Insolventie (wydziat spraw gospodarczych, administracyjnych
I upadtosciowyeh)
7z siedziba w Haarlem

zawierajacemr'wniosek 0 wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym
w sprawie

[...]Data wydania orzeczenia: 30 wrze$nia 2020 r.
P, [pasazer]

zamieszkatly w [miejsce zamieszkania] (Belgia)
zwany dalej: pasazerem

[.]

przeciwko



WNIOSEK O WYDANIE ORZECZENIA W TRYBIE PREJUDYCJALNYM Z DNIA 30.9.2020 R. — SPRAWA C-512/20

0sobie prawnej prawa zagranicznego
Swiss International Air Lines A.G.
z siedziba w Bazylei (Szwajcaria)
pozwanej

zwanej dalej: Swiss

[..]

Uzasadnienie

1.  Pasazer posiadal potwierdzong rezerwacj¢ na lot liniami lotniézymi\Swiss na
dzien 1 kwietnia 2018 r. z Amsterdamu (Niderlandy) do Zurychu, (Szwajcaria)
0 numerze LX725 oraz na lot z Zurychu do Tampa (Stany Zjednoczone Ameryki)
0 numerze LX8004.

2. Lot nr LX725 miat zgodnie z planem przyby¢ de Zurychu 0 11:10 czasu
lokalnego. Samolot wyladowat w Zurychu Z40-minutowym “epodznieniem
0 godzinie 11:50 czasu lokalnego.

3. Planowana godzina odlotu i przylotu lotem “nr X8004 to odpowiednio
13:35 czasu lokalnego i 18:00 czasu lokalnege.

4. Lot nr LX8004 wystartowal Z Zurychu o gedzinie 18:04 czasu lokalnego
I okoto 22:15 czasu lokalnegohprzybyt do Tampa® W zwiazku z powyzszym
pasazer dotart do miejsca docelowego 0 4,godziny*i 15 minut pézniej W stosunku
do pierwotnego planu podrozy.

5. Pasazer zazadat ‘od, Swiss odszkodowania na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 261/2004»ParlamentusEuropejskiego i Rady z dnia [Or. 2] 11 lutego
2004 r. ustanawiajacego,wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow
w przypadkusedmowy przyjeeia na poktad albo odwotania lub duzego op6znienia
lotow, uchylajacego®, rozporzadzenie (EWG) nr295/91 (zwanego dalej:
rozporzadzeniem) Yoraz hodnoszacego si¢ do niego orzecznictwa Trybunatu
Sprawiedliwose,Unii‘Eudropejskiej (zwanego dalej: Trybunatem).

6. % Swiss zakwestionowala zadanie pasazera. Pasazer wystosowal pismo
z,odpowiedzia /na stanowisko Swiss, na ktore Swiss rowniez odpowiedziata
w formie pisemnej. Orzeczeniem wstegpnym z dnia 5 lutego 2020 r. kantonrechter
(sad Ninstancji w sktadzie jednoosobowym) umozliwit stronom ustosunkowanie
si¢ do jego zamiaru wystgpienia z pytaniami prejudycjalnymi. Obie strony zajety
stanowisko. Orzeczeniem wstepnym z dnia 30 wrze$nia 2020 r. postepowanie
zostato zawieszone do czasu udzielenia przez Trybunal odpowiedzi na pytanie
prejudycjalne stanowiace przedmiot niniejszego wniosku.

7. Dnia 1czerwca 2002r. weszta w zycie ,,Umowa migdzy Wspolnota
Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego” z dnia
21 czerwca 1999 r. (Dz.U. L 114, s. 73) (zwana dalej: Umowg), w ktorej strony
okreslilty zasady obowigzujace W dziedzinie lotnictwa cywilnego. Integralng czes¢
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Umowy stanowi zatgcznik, ktory wymienia dyrektywy i rozporzadzenia
wspolnotowe, ktore na mocy Umowy maja rowniez zastosowanie W odniesieniu
do Szwajcarii. Umowa ustanawia takze ,,Komitet do spraw Transportu Lotniczego
Wspdlnoty/Szwajcarii” (zwany dalej: Komitetem), ktory jest odpowiedzialny za
zarzadzanie Umowa 1 zapewnia jej prawidlowe wykonanie. Komitet jest
uprawniony do zmiany zatacznika do Umowy w celu obje¢cia nowych przepisow
jej zakresem zastosowania.

8.  Artykut 1 ust. 2 Umowy stanowi: ,,W tym celu postanowienia ustanowione
W niniejszej Umowie, jak rowniez W rozporzadzeniach i dyrektywach
wyszczegolnionych w Zataczniku, stosuje si¢ zgodnie z warunkiemwokteslonym
ponizej. W zakresie, w jakim sg one co do istoty identyczne Z'odpewiadajacymi
[im] regutami zawartymi w Traktacie WE oraz aktami przyjetymi przy,stosowaniu
tego Traktatu, postanowienia te sg interpretowane, W stosunku do [dla‘eelow] ich
wykonywania i stosowania, zgodnie z odpowiednimi orzeczeniamic T...]
Trybunatu Sprawiedliwosci i [decyzjami] Komisji “WspolnotwEuropejskich,
wydanymi przed data podpisania niniejszej Umowy, Orzeczenia 1'decyzje wydane
po dacie podpisania niniejszej Umowy beda pfzékazywanesSzwajcarii. (...)”

9.  Artykut 15 Umowy stanowi:

»Z zastrzezeniem przepisdw rozporzadzeniaRady (EWG) nr 2408/92, zawartych
w Zataczniku do niniejszej Umowy:

- wspolnotowi i szwajcarsey, przewoznicy lotniczy uzyskujg prawa ruchu
miedzy kazdym punktemiw Szwajcarii ‘a kazdym punktem we Wspolnocie,

- po dwodch latachy od “wejsciayw zycie niniejszej Umowy, szwajcarscy
przewoznicy lotniczy uzyskaja, prawo ruchu migdzy punktami W réznych
panstwach cztonkewskich, WE.*,[OF. 3]

10. Zgednie 2zczescig wprowadzajaca zatagcznika do umowy: ,Dla celow
niniejszej Wmowy:

C.)

5. bez “uszezerbku dla postanowien artykutu 15 niniejszej Umowy, wyrazenie
»przewoznik lotniczy Wspolnoty« okreslony w podanych ponizej dyrektywach
i rozporzadzeniach wspolnotowych, obejmuje przewoznika lotniczego, ktory
posiada licencje i ktorego glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci oraz, siedziba
statutowa, jesli taka istnieje, znajduje si¢ W Szwajcarii, zgodnie z przepisami
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92”.

11. Decyzja nr 1/2006 z dnia 18 pazdziernika 2006 r. (Dz.U. L 298, s.23)
Komitet zmienil zatagcznik do Umowy, dodajac do niego rozporzadzenie, a zatem
od dnia 1 grudnia 2006 r. stosuje si¢ je rowniez W Szwajcarii. Ostatnia zmiana

zalacznika do Umowy przed datg przedmiotowego lotu nastgpita ze skutkiem od
dnia 1 lutego 2018 r. (kolejna decyzjg nr 1/2017 z dnia 29 listopada 2017 r., Dz.U.



WNIOSEK O WYDANIE ORZECZENIA W TRYBIE PREJUDYCJALNYM Z DNIA 30.9.2020 R. — SPRAWA C-512/20

L 348, s.46). Ta kolejna decyzja nie wprowadzita zmian W kontekscie
zastosowania rozporzadzenia.

12. Stanowisko Swiss opiera si¢ na twierdzeniu, i1z z Umowy wraz
z zalacznikiem wynika, ze rozporzadzenie ma zastosowanie W odniesieniu do
lotow pomiedzy UE a Szwajcarig i odwrotnie, nie ma natomiast zastosowania
W odniesieniu do lotdéw wewnatrzkrajowych, jak rowniez do lotdw ze Szwajcarii
do panstw trzecich i odwrotnie. Pasazer wyruszyt z lotniska znajdujacego si¢ na
terytorium panstwa cztonkowskiego UE i przybyt do Szwajcarii z opdznieniem
nieprzekraczajgcym 3 godzin. Pasazer przybyl do Tampa 2z opdznieniem
przekraczajagcym 3 godziny. Zdaniem Swiss nie jest ona zobowigzana, do zaptaty
odszkodowania, poniewaz opOznienie nie nastgpilo na tefytortum UE, lecz
w trakcie lotu ze Szwajcarii do panstwa trzeciego, arozporzadzenie nig, ma
zastosowania do tego lotu.

13. Stanowisko pasazera opiera si¢ na twierdzeniu,, ze byt ‘to lot taczony
z jednym miejscem docelowym (Tampa) ijedng stronghumowy (Swiss), przy
czym lotnisko z ktérego nastgpil odlot g(Austerdam) “bylo/ potozone na
terytorium UE, a zatem lot ten byl objety zakresem ‘zastosowania art. 3 ust. 1
lit. a) rozporzadzenia oraz ze art. 154Umowy nieyprowadzi do wylaczenia
zastosowania rozporzadzenia w odniesieniu doitakiego przypadku.

14. Kantonrechter uznal, ze  pasazer odbyh, lotwtaczony, w ramach ktorego
pomiedzy wylotem 2z lotniska %znajdujacego Wsi¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego a przylotem mnaslotnisko ‘znajdujgce si¢ na terytorium panstwa
trzeciego, mialo miejsce. planowane, ‘miedzyladowanie w Szwajcarii, podczas
ktorego dokonano zmiany“statku ‘powietrznego. Juz wczesniej orzeczono, ze
w takim przypadku pasazerewinie przystuguje odszkodowanie, poniewaz z uwagi
na (art. 15) Umowy,w(arty 3 wustidldlit. a) rozporzadzenia nie ma zastosowania
w przypadkw, lotow, taczonych ze,Szwajcarii do panstwa trzeciego. Zastosowanie
analogicznej ‘iaterpretacji, Wepiniejszym przypadku nie wydaje si¢ jednak
Kantonreehter oczywista waswietle wyroku Trybunatu z dnia 31 maja 2018 r.,
Wegener, C-537/173,.[Or. 4] ECLI:EU:C:2018:361). Ponadto od orzeczenia
(koncowego) W, ninigjszej sprawie nie przystuguje srodek odwotawczy. Biorac
powyzsze podyuwage, Kantonrechter uwaza, ze dla mozliwo$ci rozstrzygnigcia
niniejszejysprawy konieczne jest, aby Trybunal wypowiedziat si¢ w przedmiocie
ponizszego pytania prejudycjalnego.

Orzeczenie

15. Kantonrechter kieruje do Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
nastepujace pytanie prejudycjalne:

Czy W przypadku lotu fgczonego, W ramach ktorego miedzy odlotem z lotniska
znajdujgcego sie na terytorium panstwa czlonkowskiego a przylotem na lotnisko
znajdujgce sie na terytorium panstwa trzeciego miato miejsce planowane
miedzylgdowanie W Szwajcarii, w ramach ktorego dokonano zmiany statku
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powietrznego — biorgc pod uwage art. 15 Umowy miedzy Wspolnotq Europejskq
a Konfederacjq Szwajcarskqg w sprawie transportu lotniczego z dnia 21 czerwca
1999 r. (Dz.U. L 114, s. 73) oraz decyzje Komitetu nr 1/2006 (Dz.U. L 298, s. 23)
inr1/2017 (PB L 348, s.46) - rozporzgdzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajgce wspolne zasady
odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na
poktad albo odwotania lub duzego opoznienia lotow, uchylajgce rozporzgdzenie
(EWG) nr 295/91 ma zastosowanie rowniez W odniesieniu do lotu lgczonego ze
Szwajcarii do panstwa trzeciego?

Niniejsze orzeczenie zostalo wydane [...] na posiedzeniu jawn ore odbyto
si¢ W dniu 30 wrzesnia 2020 r.
[...] [podpisy] &



