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1. Predmet sporu a informacie o spore

Direction générale Transport Aérien (Generalne riaditel’'stvo pre letecku dopravu,
dalej len ,,DGTA) je sprdvnym orgdnom Belgického kralovstva, ktory dohliada
okrem iného na vycvik pilotov a vydava preukazy spdsobilosti pilota lietadla.

Zalovani sU byvalymi Ziakmi leteckej $koly Bluetail Flight Schooly ktora ma
prislu$né povolenie a ktorej vycvikové programy schvaélilo DGTA.

Po ukonéeni svojho vycviku atspesnom absolvovani zavere¢nejy, praktickej
skusky (skill test) zalovani na konci roku 2018 poziadali 0 vydanie, preukazu
spdsobilosti komeréného pilota, nazyvaného CPL(A) [Commercial Pilote Licence
(Airplane)].

DGTA im 15. januara 2019 zamietlo vydanie preukazu Spdsobilosti z’dovodu, ze
ich vycvik nezahffial minimalny vyzadovany pecet 215%hodin ,,pristrojového
casu®.

Conseil d’Etat (Statna rada, Belgicko) 1. februara®2019°v konani o nariadenie
predbezného opatrenia pozastavila vykomtohto'zamietaveho rozhodnutia kvoli
nedostatku odévodnenia?.

DGTA dorucilo 22. februaras2019 zaloyanym nové rozhodnutie o zamietnuti
vydania preukazu sposobilosti,CPL(A) a vysvetlilo jeho dovody.

Ked’7e Conseil @3Etat \(Statnan rada)® napokon dospela k zaveru, e nema
pravomoc, byvali*ziaci, podaliznavrh na obcianskopravny sud, ktory v konani
0 nariadenig.predbezného ‘epatrenia uznesenim z 18. aprila 2019 nariadil DGTA,
aby vydalo preukazy sposobilosti CPL (A).

Rozsudkom z 8. augusta®2019 cour d’appel de Bruxelles (Odvolaci sud Brusel,
Belgicko) poturdihtoto uznesenie o nariadeni predbezného opatrenia.

Belgické keal'ovstvo (DGTA) predlozilo spor vnatrostatnemu stdu, aby rozhodol
V@, VECi samej:

Pozri najmi rozsudok Conseil d’Etat (Statna rada) ¢.653.659 uverejneny na
http://www.raadvst-consetat.be/arr.php ?nr=243659&I=fr.
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2. Dotknuta pravna Uprava

Nariadenie Komisie (EU) ¢ 1178/2011 z3.novembra 2011, ktorym sa
ustanovuju technické poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa posadky
civilného letectva podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu aRady (ES)
¢ 216/2008 (vzneni zmien pred vykonavacim nariadenim Komisie (EU)
2018/1974 zo 14. decembra 2018, ktorym sa meni nariadenie (EU) ¢. 1178/2011)

Relevantné ¢asti prilohy | zneju takto:
.PODCAST A

VSEOBECNE POZIADAVKY

FCL.010 Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto Casti sa uplatiiuju tieto pojmys

,Zakladné pristrojove vycvikové zariadenie’ (BITD = Basic Instrument Training
Device) znamena pozemné vycvikoyvé zariadenie, ktoré predstavuje stanoviste
ziaka — pilota triedy letiney. Mo6zu wyuzivat pristrojové panely zobrazené na
obrazovkéch a pruzinové “riadenie, ¢o predstavuje zéklad prinajmensom pre
nacvik postupov letu podFa pristrojov.

,Cas vycviku,s instruktorom®znamena &as letu alebo pozemny pristrojovy ¢as,
v ktorom osoba dostava letove pokyny od instruktora s riadnym opravnenim.

;L etovy simudators, (FFS — Full Flight Stimulator) znamena presnu kdpiu pilotnej
kabiny: konkrétneho typu alebo znacky, modelu a série lietadla vratane Uplnej
zostavy zariadeni a pocitacovych programov potrebnych na znazornenie lietadla
pri Ginnosti na zemi a pocas letu, vizualny systém poskytujici vyhl'ad z pilotnej
kabiny‘a systém simulujuci pdsobenie sil pri pohybe.

,Letové vycvikové zariadenie‘ (FTD) znamena presnd koépiu pristrojov,
vybavenia, panelov aovladacich prvkov riadenia konkrétneho typu lietadla
v otvorenej alebo uzavretej pilotnej kabine lietadla vratane zostavy vybavenia
a pocitacovych programov potrebnych na znazornenie lietadla v podmienkach na
zemi apocas letu v rozsahu systémov instalovanych v zariadeni. Nevyzaduje Si
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systém simulujuci pdsobenie sil pri pohybe alebo vizualny systém, s vynimkou
pripadu FTD vrtul'nika na Grovni 2 a 3, kde sa vizualne systemy vyzaduju.

,Trenazér letovych anaviga¢nych postupov‘ (FNPT — Flight and Navigation
Procedures Trainer) znamena vycvikové zariadenie, ktoré predstavuje prostredie
pilotnej kabiny alebo pilotného priestoru vratane zostavy vybavenia
a poc¢itacovych programov potrebnych na znédzornenie lietadla uré¢itého typu
alebo triedy v letovych podmienkach v rozsahu zodpovedajucom tomu, ako
systémy funguja v lietadle.

,Cas letu podl'a pristrojov‘ znamena casovy Usek, v ktorom pilot,riadi lietadlo
vyhradne podl’a pristrojov.

,Pozemny pristrojovy ¢as‘ znamena ¢asovy Usek, v ktoromypilot'dostava,pokyny
pocas simulovaného letu podla pristrojov s pouzitim wyevikevého zariadenia na
simuléciu letu (FSTD — flight simulation training,deviees):

Pristrojovy ¢as‘ znamena cas letu podla pristrojovaalebo,pozemny pristrojovy
c¢as.

,Sucinnost’ viacClennej posddky (MCC —iymulti-crue cooperation)® znamena
¢innost’ letovej posadky ake timusspolupracujlicich ¢lenov pod vedenim velitel’a
lietadla.

Veliaci pilet’ (PIC™% pilot-in-command) znamena pilota zodpovedného za
plnenie povinnostiyvelitefa a zasbezpecné vykonanie letu.

;Praktickd ‘skuska® znamend preukazanie zru¢nosti na vydanie preukazu
sp@sobilosti alebo kvalifikaénej kategorie vratane takej ustnej skusky, ktord moze
pezadovat examinator.

,Ziak — veliaci pilot (SPIC — student pilot-in-command)‘ znamena Ziaka — pilota
vykonavajluceho ¢innost’” a funkcie veliaceho pilota pocéas letu s instruktorom,
ktory iba pozoruje ziaka — pilota a nesmie ovplyviiovat’ ani riadit’ let lietadla.

Dodatok 3
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Vycvikové kurzy na acely vydania CPL a ATPL

1. V tomto dodatku su opisané poziadavky na rdzne typy vycvikovych kurzov na
ucely vydania preukazov sposobilosti pilota CPL...

4.

b)

Kurz pozostava z:

letového vycviku pre let za viditeI'nosti a podl'a pristrojov;

A. Integrovany kurz ATP — Letlny

VSEOBECNE

LETOVY VYCVIK”~

9.

Letovy vycvik, ktory, nezahrha vyevik pre typovd kvalifikaénta kategoriu,

obsahuje spolu najmenej 195yhodinyzahfiajacich vsetky skusky dosiahnutého
pokroku, z ¢oho az 55 hodinyna‘cely Kukz méze tvorit’ pristrojovy pozemny cas.
V rédmci tychto 195 hodin ziadatelia absolvujd hajmene;j:

a)

b)

d)

Hk

95 hodin letu s instruktorom, Z'€oho az 55 hodin moéze tvorit pozemny
pristrojovy.¢as;

70 hodin. letu vo funkeiiwveliaceho pilota (PIC) vratane letu podl'a pravidiel
za viditelnosti (VFR)™ a ¢asu letu podla pristrojov vo funkcii ziaka —
veliaceho pilotaw(SPIC). Cas letu podla pristrojov vo funkcii Ziaka —
veliaceho "pilotan(SPIC) sa zapocitava do casu letu vo funkcii veliaceho
pilotasmaximalhe do vysky 20 hodin;

50\hodin ‘preletu vo funkcii veliaceho pilota vratane preletu podl'a pravidiel
letu“za viditeInosti do vzdialenosti najmenej 540 km (300 NM), pocas
ktorého sa uskuto¢nia pristatia s Uplnym zastavenim na dvoch letiskéch
odhsnych od letiska odletu;

5 hodin no¢ného letu, z toho 3 hodiny letu s instruktorom, ktory zahiiia
najmenej 1 hodinu preletu s navigaciou a5 samostatnych vzletov a5
samostatnych pristati s Gplnym zastavenim a

V zmysle ,,vycviku ZA letu®.

VFR Visual Flight Rules.
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e) 115 hodin pristrojového ¢asu pozostavajlceho aspon:
1.z 20 hodin letu vo funkcii ziaka — veliaceho pilota;

2.z 15 hodin vycviku sucinnosti viacClennej posadky, na ktory sa moze
pouzit' letovy simuldtor (FFS) alebo trenazér letovych anavigaénych
postupov (FNPT I1);

3. 250 hodin letového vycviku podl’a pristrojov, z ¢oho az:
i) 25 hodin moéze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as v FNPT Ihalebo

ii) 40 hodin méze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as VVENPT, I, RID 2
alebo FFS, z toho az 10 hodin sa méze vykonat'& FNPT,I

Ziadatel'ovi, ktory je drzitefom osved&enia 0 absolvovaniszakladnéhe, modulu
kurzu letu podla pristrojov (Basic Instrument Flight Medule), sa zapogita az 10
hodin vo vztahu k pozadovanému ¢asu vycviku letu pedFa pristrojov. Hodiny
absolvované v zékladnom zariadeni na nacwvik pouzivama, pristrojov sa
nezapocitavaju;

f) 5 hodin letu v letine sosved¢enim nayprevez aspon 4 0sdb s vrtulou
nastavitelnou pocas letu a s ¥yt'ahevacim padvezkom.

PRAKTICKA SKUSKA

10. Po ukonceni sUvisiaceho letového weviku Zziadatel' absolvuje prakticku
skusku pre CPL(A) bud™na,jednomatorovom, alebo na viacmotorovom letlne
a prakticku skusku'pre IR nawiaemotorovom letine.*

3. Stanoviske ucastnikovakonania

1. Belgické krdl’ovstvo (DGTA)

Rodla Belgického, kralovstva zalovani pocas svojho vycviku neabsolvovali
minimalnes, 115 hodin pristrojového ¢asu. Hodiny absolvované v simulatore
FNPT I, které presahuju ,,vSeobecné maximum 55 hodin“ pozemného
pristrojovéne casu stanovené v prvej vete bodu 9 dodatku 3, nemozno totiz
zohladnit’ pri vypocte pristrojového casu vyzadovaného v bode 9 pism. e)
dodatku 3 nariadenia.

Belgické kralovstvo odkazuje najméd na analyzu, ktord mu 15. februara 2019
zaslala AgentUra Eurdpskej Unie pre bezpe¢nost letectva (European Union
Aviation Security Agency; dalej len ,,EASA®): ,Bez ohladu na zvolenu
kombinaciu, moze byt’ celkovy pocet hodin absolvovanych v FNPT Il najviac 40.
Spolu s 15 hodinami vycviku MCC sa tym dosiahne 55 hodin, ktoré st uvedené
v bode 9 a na ucely vydania preukazu spésobilosti nemozno zohl'adnit’ uz ziadnu
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hodinu pozemného pristrojového casu.” EASA znovu potvrdila podmienky
12. jana 20109.

Belgické kral'ovstvo navrhuje, aby boli najprv polozené Sidnemu dvoru prvé tri
prejudicidlne otdzky uvedené nizsie a vo veci samej navrhuje, aby bola byvalym
ziakom ulozena povinnost’ vratit’ ich preukaz sposobilosti pilota CPL(A), a aby
sud rozhodol, Ze tento preukaz bude méct’ byt vydany Zalovanym az po tom, ¢o
doplnia svoj vycvik absolvovanim hodin pristrojového vycviku v lietadle
a opétovne absolvuju ¢ast’ praktickej skusky (skill test) venovanu pristrojom.

2. Byvali Ziaci

Byvali Ziaci napadaju odpocitanie hodin pristrojového casugktoreurebile DGTA.
Domnievaju sa, ze DGTA vychadza z nového vykladu mariadenia, ‘pretoze pred
spornym zamietnutim nespochybiiovalo ¢as venovany weviku na pristrojoch
v leteckej skole Bluetail Flight School a ze jeho novy vykladyeedlisny.

Podla ich nazoru sa maximéalny pocet 40 hodinypozemného pristrojoveého casu,
uvedeny v bode 9 pism. e) (3) (ii) vztahuje iba na 50 hodin letového vycviku
podl’a pristrojov, ale nie na 115 hodin pristrejového casu celkovo.

Byvali Ziaci v podstate navrhujdymabys, bolo“potvrdené vydanie preukazov
spbsobilosti nariadené v konani o nariadeni predbezneho opatrenia a subsidiarne,
aby bola Sudnemu dvoru polozena s$tvita otazkawuvedena nizsie.

4. Posudenie sudu

Podmienky preawydanie preukazovsposobilosti komereného pilota lietadla ,,CPL
(A)“ definuje nariadenie (EU) ¢.1178/2011.

Dodatok 3%podcasti A jeho prilohy | urcuje obsah kurzu na ziskanie tohto
preukazty, Jeho bod™9,_wvsSak napriek tomu vyvolava pochybnosti o vypocte
pristrojoveno,casu,

Std “wtejto “suvislosti pripomina, ze odvolaci sud vo svojom rozsudku
z.8."augusta'2029 zdoéraznil nejasné miesta v bode 9 pism. €) dodatku 3. V prvom
rade, akému vycviku treba priradit’ 10 hodin, ktoré zostavaju z 50 hodin letového
vycviku podla pristrojov po odpoéitani najviac 40 hodin povolenych v simulatore
[bod 9 pism.e) (3)]? Okrem toho, zo 115 hodin pristrojového ¢asu, na ¢o je
ur¢enych zvy$nych 30 hodin, ktoré zostavaju po odpocitani 20, 15 a 50 hodin
uvedenych v bode 9 pism. e) (1), (2) a (3)?

Sad sa domnieva, ze listy EASA z 15. februara 2019 az 12.juna 2019 su
relativne stru¢né a neumozinovali vyrie$it’ Spor medzi ti¢astnikmi konania.
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Uvadza, ze Europska komisia sa domnievala, Ze nemdze uviest' SVoj ndzor na
vyklad bodu 9 dodatku 3 inak nez v pripomienkach kndvrhu na zacatie
prejudicialneho konania zaslanému Sudnemu dvoru.

5.

Prejudicialne otazky

Sud rozhodol, Ze polozi styri prejudicidlne otazky navrhnuté ucastnikmi konania:

1.

Umoziuje bod 9 dodatku 3 podéasti A prilohy | nariadenia Kemisie (EU)
¢.1178/2011 z 3.novembra 2011, ktorym sa ustanovujds, technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa posadky eCivilného
letectva podla nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) &, 216/2008
zohladnit’ pri vypocte 115 hodin pristrojoveho casu uvedenych, wbode,9
pism. e) hodiny vycviku absolvované v letovomysimulatore, FNRT I
(pozemny pristrojovy ¢as) nad rdmec 15 hodin, vycviku MCC uvedenych
v bode 9 pism. e) (2) a nad rdmec najviac 40*hodindetoveho wyicviku podla
pristrojov absolvovanych vo FNPT Il uyédenych, vhode 9 pism. e) (3) (ii),
teda viac ako 55 hodin pozemného pristrejového casu?

Je odpoved’ na prva otazku odlisna podl'aiteho, cishodiny absolvované nad
vysSie uvedeny pocet 15 a 40 _hodin, tveriashodiny vycviku MCC alebo
iného typu vycviku na simulatore?

V pripade zapornej odpovede na‘dve vyssie uvedené otazky, povoluje bod
10 dodatku 3 podcasti,Aprilohy | tohto istého nariadenia, aby bol preukaz
sposobilosti CPL (A), vydanyspo tom, ako ziadatelia doplnili svoj vycvik
absolvovanim dostateén¢he. poctu hodin v lietadle bez zopakovania
praktickejskusky (,,skillsest)tykajlucej sa letu podrla pristrojov?

V pripade “zaporngj odpovede na tri vyssie uvedené otazky, vyzaduje
vSeobecna zésada pravnej istoty, aby bol vyklad dotknutého pravneho
pravidlayposkytnuty Sudnym dvorom ¢asovo obmedzeny, napriklad tak, aby
sa ‘wplatnoval iba na ziadatelov, Ktori poziadali o vydanie preukazu
sposobilesti CPL (A) alebo dokonca zacali vycvik na ziskanie takéhoto
preukazu az po datume rozsudku Sudneho dvora?



