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Demandada

Volkswagen AG

[Omissis] Wolfsburg

Valor da acéo:

22 238,64 euros [omissis]

1.  Submetem-se ao Tribunal de Justica da Unido Europeia‘as ‘seguintes
questdes prejudiciais:

a)

b)

d)

Deve o artigo 5.°, n.°1, do Regulamento_(CE) n.%#15/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de,200%, relativo a
homologacdo dos veiculos a motor no que respeitasastemissdes dos
veiculos ligeiros de passageiros e comekcials, (Eurons ezEuro 6) e ao
acesso a informacao relativa a reparagdo e\manutencaonde veiculos, ser
interpretado no sentido de que édnadmissivel um ‘equipamento de um
veiculo, na acecdo do artigo 1.°, n° 1xdo.Regulamento n.° 715/2007,
gragas ao qual a valvula dedrecirculagdo dos ‘gases de escape, ou seja,
um componente que previsivelmentey influencia as emissbes, €
concebido de modo a que a percentagem de recirculacdo dos gases de
escape, isto €, a percentagem de ‘gases de escape que sdo reconduzidos,
é regulada garantindo um,mode, pouco poluente apenas entre os 15 e 0s
33 graus Celsius‘e abaixo de 1 000 m de altitude, e fora deste espectro
de temperaturas, num intervalo de 10 graus Celsius, e acima de 1 000
m de altitude,~nasfaixa dostseguintes 250 m de altitude, € reduzida
linearmente a 0y, verificando-se assim um aumento das emissdes de
NOx acima dos valeres=limite fixados no Regulamento n.° 715/2007?

Para,apreciar a,guestdo a), é relevante que o equipamento do veiculo
menciopado na questao a) seja necessario para proteger o motor contra
avarias?

Além disso, para apreciar a questdo b), é relevante que a parte do
motor a proteger contra as avarias seja a valvula de recirculacdo dos
gases de escape?

Para apreciar a questdo a), é relevante que o equipamento do veiculo
mencionado na questdo a) tenha sido instalado aquando da producao
do veiculo ou que a regulacdo da valvula de recirculacdo dos gases de
escape descrita na questdo a) deva ser instalada no veiculo como
reparacdo na acecao do artigo 3.°, n.° 2, da Diretiva 1999/44/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de maio de 1999, relativa a
certos aspetos da venda de bens de consumo e das garantias a ela
relativas?
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2. A instancia é suspensa até a decisdo prejudicial do Tribunal de Justica da
Unido Europeia [omissis].

FUNDAMENTACAO:

. Matéria de facto

Em 2013, o demandante adquiriu um veiculo modelo VW Touran_Comfortline
BMT TDI (a seguir «veiculo controvertido»), pelo preco de 27 600 euros. No
veiculo controvertido [omissis] esta instalado um motor diesel 1,6I\de‘tipo EA189
com uma poténcia de 77 kW.

A demandada ¢ a sociedade-mée do grupo VW, tem sede na:Alémanha e é,desde
0 outono de 2015, alvo da discussdo publica sobre oy tema~o «escandalo da
emissdo de gases de escape de viaturas a diesel».

Em concreto, o veiculo controvertido [omisSis] “apresenta“os 'seguintes dados
(relevantes):

Marca: Volkswagen VW
[Omissis] [@missis]
Propulséo: moter diesel
[Omissis] [Omissis]

Norma de emissoes: EWRO 5
Emissbes segundo a norma: 566/2011F

CO: 0,1354

NOX: 0,1362

(T) HC+NOXx: 0,1666

[Omissis] [Omissis]
Consumortotahdecombustivel: 4,5 1/100 km (CO2 119 g/km)

O weicule contrgvertidosesta equipado com um dispositivo de controlo da poluicéo
localizado o interigr do motor, ou interno, ou seja, a valvula de recirculagao dos
gaseSde eseape. (aseguir «valvula EGR»). O veiculo controvertido dispde de um
sistema“de pos-tratamento de gases de escape mediante um filtro de particulas,
mas, nae. pessui nenhum para NOx [omissis]. A véalvula EGR (em termos
simplificados) reconduz os gases de escape da saida do motor para a zona de
entrada de ar do motor, para ai substituir uma parte do ar limpo. Deste modo,
durante a combustéo, a temperatura maxima é reduzida e o processo de combustéo
é desacelerado, 0 que tem como consequéncia a reducdo das emissdes de NOx. A
emissdo de NOx também ¢ influenciada pelo momento e pela duragéo da injecéo e
pela estrutura do motor. No entanto, sem a fungdo da valvula EGR ou se a mesma
for desligada, o veiculo controvertido nao pode respeitar os valores-limite de NOx
fixados no Regulamento n.° 715/2007. A valvula EGR ¢ parte do motor.
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O fabricante do veiculo controvertido equipou o veiculo controvertido e todos 0s
outros veiculos da série em causa com o motor EA189, de tal forma que o
software prevé um modo O (modo de circula¢ao) e um modo 1 (NEDC).
[Omissis]

Ao ser ativado, o veiculo encontra-se sempre em modo 1 (NEDC). Se o software
deteta a situacdo de teste, ou seja o funcionamento do veiculo no ambito do
NEDC, o veiculo permanece em modo 1 (NEDC). Se o software deteta que o
veiculo controvertido se movimenta para além dos limites de tolerancia do NEDC
(desvios ao perfil de velocidades de +/-2km/h ou de +/-1§),™e veiculo
controvertido muda para 0 modo 0 (modo de circulagao). Este progesso ¢ descrito
através dos conceitos de «légica de comutagao», «funcao de salto»‘eusoftware
de manipulagao». No modo 0 (modo de circulacdo) ¢é reduzita a percentagem)de
recirculacdo dos gases de escape (a seguir «percentagem,  EGR»)j outseja, a
percentagem de gases de escape que séo reconduzidos; esao alterados o'momento
e a duragao da injecdo. O veiculo que circula em modo @ (mode dexcireulacdo) do
NEDC nao respeita os valores-limite de NOx“\fixades ‘pelo Regulamento
n.° 715/2007. Dado que o veiculo controvertido, em, condigoes reais de conducao,
se encontra quase exclusivamente em modo 0, (medo de Circulagdo), também nao
respeita os valores-limite de NOx, quandoe nesse‘modae.

A lbgica de comutacdo tornou=se ‘globalmente “conhecida através de um
documento da United States_Environmentah, Protection Agency (Agéncia dos
Estados Unidos para a Protecaondo Ambiente; ‘a seguir «<EPA»), de 18 de
setembro de 2015, no gual, é descrita a l6gica de comutacdo para os veiculos
produzidos pelo fabricante para osmercado norte-americano e identificada como
ilegal. N&o é possivel cancluir sey,guando e de que modo os motores e o software
de gestdo do motor do veieule contravertido se diferenciam do design de motores
e do software de candugdo dos veiculos que foram produzidos pelo fabricante para
0 mercado norte=americane. [Omissis]

O veiculo-coentrovertido.€ teenicamente seguro, esta pronto a circular e pode assim
(nessa medidayser utilizado sem limitagdes no trafego rodoviario.

Parayo demandante era importante adquirir um veiculo a diesel com consumo
reduzide. [Omissis] Se o demandante soubesse que, por causa do software de
manipulacée, 0 veiculo controvertido ndo respeitava os requisitos legais, ndo o
teria'eomprado.

[Omissis]

Por carta do importador geral dos veiculos VW para a Austria, a Intercar Austria
GmbH, de 8 de outubro de 2015, o demandante foi informado de que era
necessario realizar trabalhos de reparagao no veiculo controvertido e de que o
fabricante suportava 0s custos de todas as reparagoes necessarias ao veiculo
controvertido. Pode deduzir-se do contexto global desta carta que os valores de
NOx constantes da homologacdo diferiam dos valores reais. Além disso, o
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demandante foi instado a instalar uma atualiza¢do que afasta a logica de
comutagdo. A atualizacdo foi desenvolvida pela demandada e foi instalada no
veiculo controvertido.

Pelo menos ap6s a atualizagdo, a valvula EGR, ou seja, um componente que
previsivelmente influencia as emissoes, € concebida de modo a que a percentagem
EGR seja regulada, garantindo um modo pouco poluente apenas entre os 15 e 0s
33 graus Celsius e abaixo de 1000 m de altitude, e fora deste espectro de
temperaturas, num intervalo de 10 graus Celsius, e acima de 1 000 m de altitude,
na faixa dos seguintes 250 m de altitude, seja reduzida linearmente(@a OyJomissis]
(este procedimento é a seguir sumariamente designado por «janela, térmica»).
Com a reducgdo da percentagem EGR a 0 verifica-se um aumente, das\emissoes de
NOx acima dos valores-limite do Regulamento n.° 715/2Q07.%A¢ atualizagéo
realiza outras alteracbes que, quando comparadas com<a, situacao, anterior a
atualizacdo, levam a uma alteragdo do comportamento™dos‘gases‘de escape. Na
falta de informacdes relativas a esta atualizacdo, estas ‘altérac6es =, comexcecao
do sistema da janela térmica — ndo podem ser verificadas.

Nao ¢é possivel verificar se a janela térmi€a.é necessaria para‘proteger o motor
contra danos. Nao ¢ possivel verificar se o“sconsume, ‘produgdo de fuligem,
eficiéncia e quilometragem total foraminegativamentesafetadas pela atualizagao.
Nao ¢ possivel verificar se, ao procederssea atualizagao sem instalacdo da janela
térmica, ndao sao (podem ser) cumpridos, os requisitos do Regulamento
n.° 715/2007 quanto a durabilidade, dos dispositivos de controlo da polui¢ao nos
termos do artigo 4.°, ni®2, do Regulamento n.°715/2007. Na Austria, as
temperaturas ficam a_maior ‘parte, do ‘ano abaixo de 15 graus Celsius. Nao ¢
possivel verificar sepapés.a atualizagade,.¢ reduzido o valor de mercado do veiculo.

O Kiraftfahrt-Bundesamty (Servigo Federal do Trafego Motorizado; a seguir
«KBA») aleméo [omissis] cencedeu uma autorizagao [omissis] para uma
adaptacae, técnica, =, em*congreto, a atualizagdo — e (deste modo) nao retirou a
homologacde, tende, 00KBA (de um ponto de vista, parcialmente, juridico)
copeluido ques, i) ndosexiste um dispositivo manipulador inadmissivel; ii) os
dispositives manipuladores existentes devem ser considerados admissiveis; iii) 0s
valores-limite,dasiemissfes de gases e 0s outros requisitos sdo respeitados; iv) 0s
valoreshde consumo de combustivel e das emissdes de dioxido de carbono
infeialmentesdcomunicados pelo fabricante foram confirmados por um servico
técnice; e V) a poténcia atual do motor, o torque maximo e os valores atuais de
emissdes sonoras mantiveram-se inalterados. O KBA desconhece o software
utilizado pelo fabricante para a atualiza¢éo, porque ndo exigiu que o0 mesmo fosse
apresentado. N&o é possivel verificar que (outras) informacBGes foram
disponibilizadas ao KBA para a aprovagéo da atualizacdo e para a formulacao das
conclusdes acima descritas.
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Il. Apreciacgéo e relevancia da prova:

A questdo de saber se s@o necessarios mais elementos de prova também depende
das questdes juridicas de direito europeu as quais deve ser dada uma resposta.
Quanto a estas questdes e a sua relevancia para o processo nacional, o tribunal
considera a matéria de facto esclarecida.

[Omissis] [Informagdes mais detalhadas relativas a medidas de producéo de prova
realizadas]

I11. Fundamentos de direito da Uniao:

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20
de junho de 2007, relativo a homologacédo dos veiculos a m@ter ne quesrespeita as
emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e comereiais, (Euross e,Euro,6) e ao
acesso a informacdo relativa a reparacdo e manutencdo de veéiculos (a seguir
Regulamento n.° 715/2007), dispde, designadamente, 0 ‘seguinte:

Considerando 15:

A Comissdo devera manter sob analisesa necessitdadende rever o novo ciclo de
conducdo europeu normalizado, enquanto procedimento de ensaio que constitui a
base da legislacdo de homologacdo CE no,que respeita a emissdes. Podera ser
necessario atualizar ou substituirn, os ‘eiclos de ensaio, a fim de refletir as
modificagdes ao nivel das espeeificagdes des veiculos e do comportamento dos
condutores. Podera igualmente Ser negessario proceder a revisdes a fim de
garantir que as emissoessemycondicoessde utilizacdo reais correspondem as que
sdo medidas aquande da homglogagdo. Convém considerar também a utilizacdo
de sistemas portateis “"de medicde das emissdes e a introducdo do conceito
regulamentar, de'valores «a ndo ultrapassar».

Artigo'5.*:

1.7O fabricante“deve equipar os veiculos de forma a que 0s componentes
suscetiveishde,afetar as emissdes sejam concebidos, construidos e montados de
modos a, permitir que o veiculo cumpra, em utilizacdo normal, o disposto no
presente,regulamento e nas respetivas medidas de execucao.

2. A utilizacéo de dispositivos manipuladores que reduzam a eficacia dos sistemas
de controlo das emiss@es € proibida. A proibi¢do néo se aplica:

a) Se se justificar a necessidade desse dispositivo para proteger o motor de danos
ou acidentes e para garantir um funcionamento seguro do veiculo;

b) Se esse dispositivo ndo funcionar para além do necessario ao arranque do
motor; ou
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c) Se as condicdes estiverem substancialmente incluidas nos processos de ensaio
para verificacdo das emissdes por evaporacdo e da média das emissdes pelo tubo
de escape.

Ao veiculo controvertido aplicam-se os valores-limite de emissdo constantes do
anexo |, quadro 1 (Euro 5), do Regulamento n.° 715/2007.

Estes valores devem ser apurados, em relacdo ao veiculo controvertido, no quadro
do processo de aprovacgdo na sequéncia do denominado ensaio do tipo 1 descrito
no anexo Il do Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo, de 18de julho de
2008, que executa e altera 0 Regulamento (CE) n.° 715/2007sdo, Parlamento
Europeu e do Conselho, relativo a homologacdo dos veiculos,a motor noyque
respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e eomergiaiSy(Euro 5 e
Euro 6) e ao acesso a informacéo relativa a reparacdo e manutengao de, vefeulos(a
seguir «Regulamento n.° 692/2008»).

O ponto 3.1 do anexo Il do Regulamento n.° 692/2008 remete para 0,anexo 4 do
Regulamento n.° 83 da UNECE, no que diz respeito aoswrequisitos,técnicos. Este
anexo 4 descreve a realizacdo do ensaio d@ tipo*d nos termes @0 ponto 5.3.1. do
Regulamento n.° 83 da UNECE, e 0 apéndice™l destevanexo 4 regula o ciclo de
conducéo que deve ser cumprido durante este ensaio.

Este ciclo de conducdo é denominade no‘presente despacho, e comummente, por
«novo ciclo de condugao eurgpeu», abreviadamente, «<KNEDC». A verificacdo da
conformidade do veiculomos termos,do ponte 5.3.1. do Regulamento n.° 83 da
UNECE ¢ realizada nurm,baneo dinamomeétrico e tem a duracdo de 19 minutos e
40 segundos (=1 180 segundos). Para esse efeito, € percorrido o NEDC, que ¢
constituido por uma parte, h«eiclonde conducgdo urbana» ou «em cidade» (ponto
5.3.1.2.2. do Regulamento n.°'83,da*UNECE) e uma parte 2 ciclo de condugéo
extra-urbano “ou, «fora, da cidade» (ponto. 5.3.1.2.3. do Regulamento n.° 83 da
UNECE),, Estas“duas\partes_ do NEDC podem ser conjuntamente representadas
graficamente da‘'seguinte forma:

Navo ¢icle de condugao europeu (NEDC)
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(Nota da tradutora:

Innerorts = em cidade;

Aulierorts = fora da cidade;

Geschwindigkeit [km/h] =‘velocidadefkm/h];

Zeit [s] = tempo [s].)

[Omissis]

O Regulamenton:2,692/2008 dispde o seguinte no artigo 3.°, n.° 9:

As emissOes\medidas, no, ensaio do tipo 6 a baixas temperaturas, conforme
descrito no anexo VI, ndo sdo aplicaveis aos veiculos a gasoleo.

Todavia, comwg./pedido de homologacdo, os fabricantes devem apresentar a
entidades, homologadora informag6es comprovativas de que o dispositivo de
posstratamento de NOx atinge uma temperatura suficientemente elevada para um
funcionamento eficaz no espago de 400 segundos ap6s um arranque a frio
a -7° C, conforme descrito no ensaio do tipo 6.

Além disso, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora informacGes
sobre a estratégia de funcionamento do sistema de recirculacdo dos gases de
escape (EGR), incluindo o seu funcionamento a baixas temperaturas.

Esta informagdo deve incluir ainda uma descricdo dos eventuais efeitos nas
emissoes.
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A entidade homologadora ndo deve conceder a homologacdo se a informacgéo
fornecida for insuficiente para demonstrar que o dispositivo de pés-tratamento
atinge realmente uma temperatura suficientemente elevada para um
funcionamento eficaz dentro do periodo determinado.

A pedido da Comisséo, a entidade homologadora deve facultar informac6es sobre
0 desempenho dos dispositivos de pds-tratamento de NOx e do sistema EGR a
baixas temperaturas.

IV. Regime juridico nacional / Prejudicialidade

1. Quanto a anulabilidade do contrato com fundamente . enmerro:

O §871 do ABGB (Cddigo Civil austriaco) dispde quekuma ‘parte que,incorra
em erro sobre o teor de uma declaracéo por ela emitida ou recebidavpela outra
parte, em relacdo ao objeto principal ou aguma\caracteristica essencial do
mesmo, com base no qual a vontade foi formada, e declarada,wnao fica vinculada,
se o erro tiver sido causado pela outra parte‘eu se,;com basenas circunstancias,
0 mesmo devesse ser evidente para esta Ultimasou se ainda for atempadamente
esclarecido».

Assim, esta norma estabeleceqvérias eondigoes. Caso estas se verifiqguem e caso
seja proposta a respetiva a¢do, o“tribunal devetanular o contrato ex tunc, por
decisdo com forca de lei, ‘Quanto,as condigcOes concretas relevantes para a deciséo
prejudicial:

1.1 Existéncia deserro:

Resulta da matéria devfacto queso demandante partiu do principio de que estava a
adquirir um carronconferme‘cam os requisitos legais (de direito da Unido). Resulta
ainda da'matéria‘de facto,que no veiculo controvertido adquirido pelo demandante
foiginstalada Uma 1¢gica de comutacdo. Esta logica de comutagdo contraria 0s
requisites ‘do Regulamento n.° 715/2007, em especial, do seu artigo 5.° Tal resulta
do, facto de“a vélvula EGR e o sistema de injecdo serem componentes que
previsivelmente influenciam as emissdes e sdo concebidos de modo a cumprir o
disposto, newRegulamento n.° 715/2007 e nas respetivas medidas de execucao,
unicamente quando € aplicado um ensaio do tipo 1, em conformidade com o
anexo I, do Regulamento n.° 692/2008. Com a movimentacdo do veiculo, em
funcionamento normal, estas componentes sdo concebidas de modo a ndo
cumprirem o disposto no Regulamento n.° 715/2007 e nas respetivas medidas de
execucéo.

Também nédo existe nenhum dispositivo manipulador admissivel na acecdo do
artigo 5.°, n.° 2, do Regulamento n.° 715/2007, uma vez que, tal como a prépria
demandada argumenta, com razdo, ndo se trata de tal dispositivo [omissis]. A
programacéo deve antes ser vista no sentido em que, em funcionamento normal, o
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veiculo controvertido, logo a partida, ndo esta equipado em conformidade com o
disposto no Regulamento n.° 715/2007 (em especial, no artigo 5.°, n.° 1), pelo que
ja nem sequer podem ser (excecionalmente) desativados componentes que
previsivelmente influenciam as emissGes e, por conseguinte, ja nem sequer pode
ser desativado o funcionamento que cumpra estes requisitos. Pelo contrério, o
veiculo controvertido s6 excecionalmente se encontra num estado [modo 1
(NEDC)] que cumpre 0s requisitos.

Por conseguinte, o veiculo controvertido ndo cumpre os requisitos legais (de
direito da Unido). O demandante incorreu em erro quanto a esta (€ireunstancia,
pelo que esta condicao se encontra preenchida.

1.2 Relevancia do erro:

[Omissis] O ABGB admite [omissis] a invocacéo de erro apenas dentrovde limites
relativamente estreitos. Este erro, que tem comqQ consegquénciana “anulacdo do
contrato, € comummente designado por «relevante».

[Omissis] No caso em apreco, o demandante, ao‘celebrar @ eontrato, esperava que
0 veiculo controvertido respeitasse 0s,requisitos “legais \(de direito da Uni&o).
Conforme acima exposto, o veiculo centrovertide nde satisfaz essa expectativa.
Em concreto, importa saber se seftrata ‘aqui de uma Caracteristica tacitamente
acordada em funcdo da natureza de, negocio. [Omissis] [omissis] [Apreciacdo
sobre se se trata de um erro relevante]. O.erro,[omissis] é relevante.

1.3 Carater essencial do erro:

Um erro é essencial se.o, declarante;"sem o mesmo, ndo tivesse celebrado o
negocio. N&o é essencial se,0declarante, sem o erro, tivesse celebrado o negécio
noutros termas,[omissis].

Resulta_da matéria~de, factd que o demandante, se soubesse que o veiculo
controvertido, nde ‘“eumpria os requisitos legais devido ao software de
manipulacéo, néo o teria.adquirido.

Por, conseguinte, tendo em conta a situacdo juridica acima descrita, importa
concluirgue o erro é essencial na acecdo acima referida. Constituiu a causa da
celebracdo @0 contrato. O contrato deve, pois, ser anulado, se se verificarem as
outrasicondicoes.

1.4 Impugnacio:

Apesar de se verificarem as condic¢des dos pontos 1.1 a 1.3, o demandante s6 pode
pedir a anulacdo do negdcio se estiver preenchida uma das seguintes condigdes:
1) 0 erro ter sido causado pela outra parte; ii) 0 erro ser evidente para a outra parte;
Iii) quem incorre no erro ndo ter sido atempadamente esclarecido; ou iv) ambas as
partes no contrato incorreram num erro comum [omissis]. [Apreciagédo sobre se 0
negocio pode ser anulado com fundamento em erro] Em consequéncia da
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apreciacdo juridica, deve, pois, concluir-se que o demandante pode pedir a
anulacdo do contrato.

1.5 Perda do direito a acio:

Em direito austriaco, defende-se que o cocontratante da pessoa que esta em erro
pode evitar as consequéncias juridicas do erro colocando a pessoa que esta em
erro na situagdao em que se encontraria se a sua percegao errada correspondesse a
realidade, ou seja, permitindo que o negd6cio se mantenha valido no sentido em
que a pessoa que esta em erro o pretendia celebrar. Nesse caso, o de€larante deixa
de ter fundamento para a anulagéo, perdendo o direito a acéo.

[Omissis] A demandada sublinha que o demandante, cem a, instalacdo \da
atualizacdo, perdeu o direito a acdo por forca do regime jaridice,acima descrito e,
por conseguinte, o contrato ndo deve ser anulado.

O demandante afirma que ndo perdeu o direito &, acédo eem: a instalacdo da
atualizacdo e fundamenta esta afirmagdo em¢especial~no“facte ‘de a logica de
comutacao também constituir uma medida ilegal’

Em consequéncia, o 6rgédo jurisdicional de reenvio,“ao proferir a decisdo, deve
esclarecer a questdo de saber seamsitlacdo apossa atualizagdo constitui uma
solucdo técnica que cumpre os requisitos do direito da Unido, em especial, do
Regulamento n.° 715/2007, bemscomo,do ‘Regulamento n.° 692/2008. SO nesse
caso € que o demandante pérde, o direito a,acéo, 0 contrato ndo deve ser anulado
ou o preco reduzido e, {or ‘eonseguinte, a agado deve ser julgada improcedente.
[Omissis]

A questao formufada¢, portantapprejudicial relativamente ao presente processo.

V. Quante a fundamentacae da questao prejudicial:

Asmquestdes “prejudicials sao submetidas porque nao existe jurisprudéncia
(assente), do Tribunal de Justica sobre a interpretacao do artigo 5.°, n.°1, do
Regulamentow.® 715/2007, neste contexto. [Omissis]

ANtemaética,tem ocupado com intensidade os tribunais austriacos. [Omissis]
Resulta igualmente do processo que os tribunais de outros Estados-Membros
também<se debrucam sobre este tema, pelo que estas questdes revestem
certamente importancia a nivel da Uniao.

[Omissis]
Landesgericht Eisenstadt (Tribunal Regional de Eisenstadt),
[Omissis]

Eisenstadt, 29 de janeiro de 2020
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[Omissis]
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