RO

Versiune anonimizata

Traducere

C-134/20 -1

Cauza C-134/20
Cerere de decizie preliminara

Data depunerii:

11 martie 2020
Instanta de trimitere:

Landesgericht Eisenstadt (Austria)
Data deciziei de trimitere:

29 ianuarie 2020
Reclamant:

JR

Volkswagen,AG

[omissis]
REPUBLICA AUSTRIA

LANDESGERICHT EISENSTADT [TRIBUNALUL
EISENSTADT]

ORDONANTA
TN CAUZA:
Reclamant [omissis]
JR

[omissis] Viena

REGIONAL DIN

[omissis]



Parata
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ca obiect:

suma de 22 238,64 euro [omissis]

1.  Adreseaza Curtii de Justitie a Uniunii Europene urmatoarele intrebari in
vederea pronuntarii unei decizii preliminare:

a)

b)

d)

Articolul 5 alineatul (1) din Regulamentul (CE)™ar.715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20, iwnie 200% privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele
usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la infermatiile
referitoare la repararea §i intretineréayvehiculelor\trebuie interpretat
in sensul ca este interzisa echiparea unuiwehicul, in Sensul articolului
1 alineatul (1) din Regulamentul nr. 7752007, %éu o supapa de
recirculare a gazelor de esapament, sasadar ‘cufo componentda care
poate influenta emisiile, protectat@in asa fel incat rata de recirculare
a gazelor de esapameémt, mai\precis cotd de gaze de esapament
recirculate, sa fie reglata.sa asigike un mod de functionare cu emisii
reduse numai la, temperaturi situatedin intervalul 15-33 de grade
Celsius si numai la.indlfimi dessub 1 000 de metri, iar Tn afara acestui
interval de temperaturawpe un parcurs de 10 grade Celsius, si la
inaltimi de pesten 000 [OR 2)hde metri, pe un parcurs de 250 de metri
inaltime, aceasta sa fie redusa in mod linear la 0 §i, prin urmare,
emiSiile “dexoxid de azof sa creasca §i sa depdseasca valorile-limita
prevazute de Regulamentul nr. 715/20077?

In cadrul aprecierii intrebdrii a), prezintd relevantd aspectul dacd
echipamentul mentionat la intrebarea a) este necesar pentru protectia
moterului,impotriva deteriorarilor?

In continuare, in cadrul aprecierii intrebarii b), prezinta relevanta
aspectul daca componenta motorului care trebuie protejata impotriva
deteriorarilor este supapa de recirculare a gazelor de esapament?

In cadrul aprecierii intrebdrii a), prezintd relevanti aspectul dacd
echipamentul mentionat la intrebarea a) a fost montat pe vehicul deja
din fabrica sau daca reglarea supapei de recirculare a gazelor de
esapament mentionatd la intrebarea a) ar fi realizata ca reparatie, in
sensul articolului 3 alineatul (2) din Directiva 1999/44/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 25 mai 1999 privind
anumite aspecte ale vdnzarii de bunuri de consum si garantiile
conexe?
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2. Suspenda judecarea cauzei pana la pronuntarea deciziei preliminare de catre
Curtea de Justitie a Uniunii Europene [omissis].

MOTIVARE:

I. Situatia de fapt

Tn anul 2013, reclamantul a achizitionat un vehicul model Volkswagen Touran
Comfortline BMT TDI (denumit in continuare ,,vehiculul in cauza’) laun pret de
cumpirare de 27 600 de euro. In vehiculul in cauzi [omissis] eSte instalat un
motor diesel de 1,6 litri de tipul EA189 cu o putere de 77 kW.

Parata este societatea-mama a grupului Volkswagen, are sediul in‘Germania, iar
din toamna anului 2015, aceasta face obiectul dezbaterii publice privind
,,scandalul emisiilor la vehiculele diesel”.

Mai precis, vehiculul in cauza [omissis] prézintd urmatoarcle date (relevante):
[OR 3]

Marca: Volkswagen VW
[omissis] [omissis]

Motor: diesel

[omissis] [omissis]

Norma de poluare: EURO 5

Emisii de gaze de evacuare conform: 566/2011F

CO: 0,1354

NOX: 0,1362

(T) HC+NOXx: 0,1666

[omissis] [omissis]
Consum total de,carburant: 4,5 1/100 km (CO2 119 g/km)

Vehiculul, in,cauza este€chipat cu un dispozitiv in interiorul motorului, respectiv
cu un dispezitiv intern pentru controlul poludrii, si anume cu o supapd de
recirculare a ‘gazelor de esapament (denumitd in continuare ,,supapa EGR”).
Vehicululvin cauza este echipat cu un dispozitiv de control al emisiilor prin
integmediul unui filtru de particule, dar nu dispune de un sistem de tratare a
oxizilor de azot (denumiti in continuare ,,NOx”) [omissis]. De la iesirea din motor,
supapa EGR redirectioneaza (intr-un mod foarte simplificat) gazele de esapament
catre colectorul de admisie pentru a inlocui o parte a aerului proaspat din acesta.
Astfel, la combustie, temperatura maxima este redusa, iar procesul de combustie
este incetinit, ceea ce determina o reducere a emisiilor de NOx. Emisia de NOx
este influentatd, de asemenea, de momentul si de durata injectiei, precum si de
constructia motorului. Cu toate acestea, daca supapa EGR nu ar exista sau daca
aceasta ar fi dezactivata, vehiculul in cauza nu poate respecta valoarea-limita de
NOx prevazuta de Regulamentul nr. 715/2007. Supapa EGR este o componenta a
motorului.



CERERE DE DECIZIE PRELIMINARA DIN 29.1.2020 — CAUzA C-134/20

Producatorul vehiculului in cauza a echipat vehiculul respectiv, precum si toate
celelalte vehicule din aceasta serie cu motorul EA189, astfel incat software-ul
prevede un mod O (de conducere) si un mod 1 [noul ciclu de conducere
european (NCCE)]. [omissis]

La pornire, vehiculul in cauza se afla intotdeauna in modul 1 [OR 4] (NCCE).
Atunci cand software-ul recunoaste situatia de incercare, asadar functionarea
vehiculului in cauza in cadrul NCCE, vehiculul ramane in modul 1 (NCCE).
Atunci cand software-ul recunoaste ca vehiculul in cauza se deplaseaza in afara
pragurilor de tolerantd ale NCCE (abateri fata de profilul de viteza de/- 2 km/h,
respectiv de +/- 1s), vehiculul va comuta in modul 0 (de conducere)s, Acest proces
este descris prin termenii ,,sistem de comutare”, , functie dde“salt®, sau“chiar
,,software de manipulare”. In modul 0 (de conducere) se reduce tata de récirculare
a gazelor de esapament (denumita in continuare ,,rata EGR”), mai{preeis cota de
gaze de esapament recirculate, ceea ce determind modificarea momentului si a
duratei injectiei. Vehiculul in cauza care se deplaseaza in NCCE Tn modul O (de
conducere) nu respectd valorile-limitd de NO%x, prevéazute \de “Regulamentul
nr. 715/2007. Avand in vedere cd, in timpul functiondeii in\ conditii reale,
vehiculul in cauza se afld aproape exclusiv in modul 0%(de conducere), acesta nu
respecta nici in aceste conditii valorile-limita, deWNOx.

Sistemul de comutare a fost fagut public printr-0,8crisoare a United States
Environmental Protection Agency%(denumita in\ continuare ,,EPA”) din 18
septembrie 2015 in cadrul carcia a fost descri§ si recunoscut ca fiind ilegal
sistemul de comutare al vehiculelorfabricate de producator pentru piata din SUA.
Nu se poate stabili daca,si In ‘ee mod motearele si software-ul de comanda a
motorului vehiculului‘in cauz@ sehdeosebesc fatd de designul motorului si de
software-ul de cemanda,al, vehiculelor fabricate de producator pentru piata din
SUA. [omissis]

Vehicululin cauza este'sigur,din punct de vedere tehnic si se afla in stare de
functionate. Astfel, poatenwfi utilizat (in privinta acestor aspecte) in mod
nergstrictionat in traficul'rutier.

Fasmomentulicumpdrarii, reclamantul a dorit sa achizitioneze un vehicul diesel cu
consum redus de carburant. [omissis] Daca reclamantul ar fi stiut cd vehiculul in
cauza nuyera®€onform cu cerintele legale din cauza software-ului de manipulare,
acesta,nu Jar fi cumparat vehiculul respectiv.

[omissis]

Prin scrisoarea din 8 octombrie 2015, importatorul general de vehicule
Volkswagen in Austria, [OR 5] Intercar Austria GmbH, I-a informat pe reclamant
ca vehiculul in cauza are nevoie de lucrari suplimentare si cad producatorul va
suporta toate cheltuielile pentru reparatiile necesare la vehiculul in cauza. Din
contextul general al acestei scrisori rezultd cd valorile NOx prevazute de
omologarea de tip sunt diferite fatd de valorile efective. In plus, reclamantului i s-

4
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a solicitat sa efectueze o actualizare care dezactiveazd sistemul de comutare.
Actualizarea a fost dezvoltatd de parata si a fost instalatd pe vehiculul in cauza.

Cel putin dupad actualizare, supapa EGR, asadar o componenta care poate influenta
emisiile, este proiectata in asa fel incat rata de recirculare a gazelor de esapament
sd fie reglatd sd asigure un mod de functionare cu emisii reduse numai la
temperaturi situate in intervalul 15-33 de grade Celsius si numai la inaltimi de sub
1000 de metri, iar in afara acestui interval de temperatura, pe un parcurs de 10
grade Celsius, si la inaltimi de peste 1 000 de metri, pe un parcurs de 250 de metri
inaltime, aceasta sa fie redusa in mod linear la 0 [omissis] (acest proces va fi
denumit in continuare, pe scurt, ,.fereastra termica”). Ca urmare aweducerii ratei
de recirculare a gazelor de esapament la 0, nivelul emisiilor/de"NOx, depaseste
valorile-limita prevazute de Regulamentul nr. 715/2007. Actualizarea efectucaza
si alte modificari care conduc la o modificare a emisiilor de gaze de eévacuare in
raport cu situatia anterioard actualizarii. In lipsa unor ‘informatii cu, privire la
aceastd actualizare, cu exceptia sistemului ferestrei termice, nu poty fivstabilite
modificarile respective.

Nu se poate stabili cad fereastra termica este necesaraypentru¥d proteja motorul
impotriva deteriorarilor. Nu se poate stabili caactualizareaodifica defavorabil
consumul, productia de funingine, performantaysi kilometrajul. Nu se poate stabili
ca la efectuarea actualizarii, in absénta ferestrei termice; nu se respecta (nu se pot
respecta) prevederile Regulamentulti,nr. 715/2007 privind durabilitatea sistemelor
pentru controlul poludrii, Jn ¢enformitate cudarticolul 4 alineatul (2) din
Regulamentul nr. 715/2007.\In, Austriay, in cea mai mare parte a anului,
temperaturile se situeaza sub 15%grade Celsius. Nu se poate stabili ca valoarea de
piatd a vehiculului in cauza vascadea dupa efectuarea actualizarii.

Kraftfahrt-Bundesamt,, [Ofieiul ™ Féderal pentru Autovehicule, denumit 1in
continuare sKBAY] din “Germania [0missiS] a autorizat o masura de conversie
tehnica —4mai precis,'actualizarea — [omissis] si nu a retras (astfel) omologarea de
tip, cu precizarea‘'ed KBA a‘constatat (din punct de vedere juridic partial) ca (i) nu
exista un dispozitivy,de manipulare interzis, (ii) dispozitivele de manipulare
existente suntyconsiderate ca fiind autorizate, (iii) valorile-limita ale emisiilor
poluante si celelalte cerinte sunt respectate, (iv) valorile de consum de carburant si
emisiile de CO2 indicate initial de producator au fost confirmate de un serviciu
telmic [OR 6] si (v) performanta existentd a motorului, cuplul maxim si valorile
emisiilor ;Sonore existente raman neschimbate. KBA nu are cunostintd despre
software-ul utilizat de producator pentru actualizare, intrucat nu a solicitat
prezentarea acestuia. Nu se poate stabili care sunt informatiile (suplimentare) de
care dispunea KBA pentru autorizarea actualizarii si pentru efectuarea
constatarilor mentionate mai sus.
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Il. Aprecierea si relevanta elementelor de proba:

Problema de a sti in ce masurd este necesara obtinerea probelor suplimentare
depinde si de raspunsul la intrebarile privind dreptul Uniunii. In ceea ce priveste
aceste intrebari si relevanta lor pentru procedura nationald, instanta considerad ca
faptele sunt clarificate.

[omissis] [precizari cu privire la probele prezentate]

I11. Temeiurile juridice din dreptul Uniunii:

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European $i al €onsiliului,din
20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ‘ceea ce ‘priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageti si de“la vehiculele
usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul lavinformatiile‘seferitoare
la reparare si intretinere (denumit in continuare ,,Regulamentul, nr./715/2007”)
prevede, printre altele, urmatoarele:

Considerentul (15): [OR 7]

Comisia trebuie sa evalueze constant\necesitatea revizuirii noului ciclu de
conducere european ca procedura de “incercarengare reprezinta baza de
reglementare referitoare la omologarea CE de tip in ceea ce priveste emisiile.
Actualizarea sau inlocuireagcicluriloride inceréare poate fi necesarda pentru a
reflecta modificarile cuprivivenla ‘specificatiile vehiculului si comportamentul
conducatorului auto. Potfi necesare“wevizii care sa garanteze ca emisiile reale la
scara mondiala corespundisgelor “masurate cu ocazia omologarii de tip. De
asemenea, ar trébui prevazuta utilizarea sistemelor portabile de mdsurare a
emisiilor, precum, siintroducerea eonceptului normativ de ,, nedepasire”.

Articoluls:

(1) £ Producatorul echipeaza vehiculele astfel incdt componentele care ar putea
influenta emisiile sd, fie proiectate, construite si asamblate in asa fel incdt sa
permita, vehiculelor, in conditii de utilizare normald, sa respecte prezentul
regulament si masurile sale de punere in aplicare.

(2) “Eolasirea dispozitivelor de manipulare care reduc eficienta sistemelor de
control @emisiilor este interzisa. Interdictia nu se aplica in urmatoarele cazuri:

(a) necesitatea dispozitivului se justifica pentru protectia motorului impotriva
deteriorarilor sau a unui accident si pentru functionarea in sigurantd a
vehiculului;

(b) dispozitivul nu functioneaza in afara de cerintele privind pornirea motorului
Sau
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(c) conditiile sunt incluse, in mod substantial, in procedurile de incercare prin
care se verifica emisiile evaporative si emisiile la teava de evacuare.

Pentru vehiculul in cauza sunt aplicabile limitele de emisie prevazute in anexa 1
tabelul 1 (Euro 5) la Regulamentul nr. 715/2007.

Pentru vehiculul in cauza, aceste valori trebuie stabilite in cadrul procedurii de
inmatriculare, cu ocazia asa-numitei incercari de tip 1 prevazute in anexa III la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in
aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Paglamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor inceea ce
priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentruspasageri si‘de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind aecesul la infermatiile
referitoare la repararea si Intretinerea vehiculelor (denumit \in"scontinuare
,Regulamentul nr. 692/2008).

Punctul 3.1 al anexei Il la Regulamentul nr. 692/2008%face trimitere in privinta
cerintelor tehnice la anexa 4 a Regulamentului CEE/ONU nr. 83:3Anexa 4 la acest
regulament descrie [OR 8] efectuarea incercarii de tip lyprevazuta la punctul 5.3.1
din Regulamentul CEE/ONU nr. 83, iar.apendicele,1 la anexa4 prevede ciclul de
conducere care trebuie respectat in cadrul aceste1 incercari.

in prezenta ordonantd, acest ciclu'de condueere €ste ‘denumit, in general, ,,noul
ciclu de conducere european”, pe scutt, ,,NCCE”/ Incercarea vehiculului potrivit
punctului 5.3.1 din Regulamentul\CEE/ONU nr. 83 este efectuata pe un stand
dinamometric si dureazd 19 minute,siv40 secunde (= 1 180 de secunde). Tn acest
timp, este realizat NCCEycare este c¢ompus din partea 1, ,.ciclul urban” sau
»conditii urbane” (punctuhS5.3.1.2.2. din Regulamentul CEE/ONU nr. 83) si partea
2, ,ciclul extrautban” “saw, ,econditii extraurbane” (punctul 5.3.1.2.3. din
Regulamentul CEE/ONUynr, 83). Aceste doua parti ale NCCE pot fi reprezentante
grafic, impreund, dupa cam urmeaza:

Noubeiclu'de condugere jeuropean (NCCE)
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Regulamentul nr. 692/2008 prevede la articolul3 punctul 9 urmatoarele:

Incercarea de tip 6 careymasoarasemistile la temperaturi scazute, stabilita in
anexa VIII nu se aplica pentru vehiculele cu motorind.

Cu toate acesteagatunci, eand,solicitd, omologarea de tip, producatorii prezinta
autoritatii de omologare informatiidcare sa reflecte faptul ca dispozitivul pentru
post-tratareay, NOXy J[OR "9] tatinge o temperaturd suficient de ridicata pentru a
functionaféfictent indecurs de 400 de secunde dupa pornirea la rece la -7 °C,
astfel cum se descrie la‘incercarea de tip 6.

In plus, producatorul furnizeaza autoritatii de omologare informatii referitoare la
strategia de functionare a sistemului de recirculare a gazului de evacuare inclusiv
despréyfunctionarea acestuia la temperaturi scazute.

Aceste informatii includ si o descriere a oricaror efecte asupra emisiilor.

Autoritatea de omologare nu acordd omologarea de tip atunci cand informatiile
furnizate nu sunt suficiente pentru a demonstra faptul cd dispozitivul pentru post-
tratare atinge intr-adevar o temperaturd suficient de ridicata pentru functionare
eficientd in perioada de timp indicata.

La solicitarea Comisiei, autoritatea de omologare furnizeaza informatii referitoare
la performanta dispozitivelor pentru post-tratare a NOx si la sistemul de
recirculare a gazului de evacuare la temperaturi scazute.

8
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IV. Dreptul national/caracterul preliminar:

1. Cu privire la contestarea contractului pentru eroare:

Articolul 871 din ABGB prevede ca ,,atunci cand o parte s-a aflat in eroare cu
privire la continutul unei declaratii pe care a facut-0 sau pe care a primit-o de la
cealalta parte, eroare care poarta asupra substantei sau asupra unei calitati
esentiale catre care a fost indreptata cu prioritate §i declarata intentia, partii
aflate in eroare nu 1i revine nicio obligatie daca eroarea a fostScauzatd de
cealalta parte sau daca eroarea trebuia sa fie cunoscuta, dupa tmprejurari, de
catre aceasta din urma ori daca cealalta parte a fost informataamtimp,util’.

Astfel, aceasta reglementare impune mai multe conditii 1 prezenta carota si in
cazul unei actiuni corespunzatoare, instanta trebuie sa anuleze contractulyex tunc
prin intermediul unei hotarari constitutive de drepturi. Cu privire lasconditiile
relevante pentru pronuntarea deciziei preliminarein speeial:

1.1 Existenta unei erori:

Reiese din situatia de fapt cd reclamanttl a'pornit de la premisa ca achizitioneaza
un vehicul conform cu cerintele legale (preyvazute de dreptul Uniunii). De
asemenea, reiese din situatia deffapt ca i vehiculul in cauza achizitionat de
reclamant fusese instalat un sistem deicomutare, Acest sistem de comutare nu este
conform cu cerintele Regulamentuluiy nr. 715/2007, in special cu cele ale
articolului 5. Aceasta rezulta dinafaptul césupapa EGR si [OR 10] sistemul de
injectie sunt componente ¢are potinfluenta emisiile si care au fost proiectate astfel
incat sa fie conforme cerintelor Regulamentului nr. 715/2007 si masurilor sale de
punere 1n aplicare numai, in, cazul efectudrii unei Incercari de tip 1 prevazute in
anexa Il la Regulamentul®nr692/2008. La deplasarea vehiculului in conditii de
utilizare normala, aeeste, componente sunt reglate astfel incat aceastd utilizare nu
este conforma eu Regulamentul nr. 715/2007 si cu masurile sale de punere in
aplicare.

De asemenca, nu exista un dispozitiv de manipulare interzis in sensul articolului 5
alineatul, (2) din Regulamentul nr. 715/2007, intrucat — astfel cum sustine in mod
corect insasi_parata — nu este vorba despre un asemenea dispozitiv [omissis].
Dimpotriva, programarea trebuie inteleasa tocmai in sensul ca, in cadrul utilizarii
normale,«vehiculul in cauza nu este de la bun Inceput echipat in conformitate cu
cerintele Regulamentului nr. 715/2007 [in special, cu cele ale articolului 5
alineatul (1)], astfel incat o dezactivare (exceptionald) a componentelor care ar
putea influenta emisiile si, prin urmare, o dezactivare a unei functionari conforme
cu aceste cerinte nu mai poate avea loc. Dimpotriva, vehiculul in cauzd se afla
doar in mod exceptional intr-o stare [modul 1 (NCCE)] care corespunde
cerintelor.
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Vehiculul in cauza nu corespunde asadar cerintelor legale (prevazute de dreptul
Uniunii). Reclamantul a fost indus in eroare cu privire la aceastd imprejurare,
conditia mentionata fiind astfel indeplinita.

1.2 Caracterul substantial al erorii:

[omissis] ABGB permite [omissis] invocarea unei erori numai in limite relativ
stricte [omissis]. O astfel de eroare care atrage anularea contractului este denumita
in mod obisnuit ,,substantiala”.

[omissis] In cazul din spetd, la momentul incheierii contractului,areclamantul se
astepta ca vehiculul in cauzd sa fie conform cu cerintele legale (prevazute de
dreptului Uniunii). Astfel cum s-a aratat mai sus, vehiculul in‘eauza nuysatisface
aceste asteptdri. Mai precis, trebuie analizat daca in acest ¢caz estc'worba despre o
caracteristica convenitd in mod tacit, avand in vedere naturatranzactiei. [@missis]
[OR 11] [omissis] [examinare privind existenta unéiyeroritsubstantiale}s, Eroarea
[omissis] este substantiala.

1.3 Caracterul esential al erorii:

O eroare este esentiala dacd autorull declaratiet de voingd nu ar fi incheiat
tranzactia 1n lipsa acesteia; eroareaseste doar neesentiala daca autorul declaratiei
de vointa ar fi incheiat in mod diférit tranzactia in lipsa'erorii [omissis]

Din situatia de fapt reiese caydacaweclamantul arfi stiut ca vehiculul in cauzd nu
era conform cu cerinteledegale, din cauza software-ului de manipulare, acesta nu
ar fi cumparat vehiculul réspectiv:

Pe baza dispozitiiler juridiee mentionate mai sus, trebuie, asadar, sa se considere
ca eroarea este esentiala in,sensul€xpus anterior, aceasta jucand un rol cauzal in
incheierea contractuluizPrin urmare, contractul trebuie anulat in cazul indeplinirii
conditiilor suplimentate.

1.4 Contestarea:

In“pofida indeplifirii conditiilor prezentate la punctele 1.1 si 1.3, reclamantul
poate ‘eontesta tranzactia numai in prezenta uneia dintre urmatoarele conditii: (i)
eroarca a)fost'cauzata de cealalta parte, (ii) eroarea ar fi trebuit sa fie cunoscuta de
cealalta parte, (iii) partea indusa in eroare nu a fost informata in timp util sau (iv)
ambele parti contractante s-au aflat intr-o eroare comuna [omissis]. [examinarea

eqe e

sa se considere, asadar, cd reclamantul poate contesta contractul.

1.5 Lipsa obiectului actiunii:

In dreptul austriac se sustine cd partenerul contractual al partii induse in eroare
poate sa anuleze consecintele juridice ale erorii prin punerea partii in situatia in
care s-ar fi aflat daca perceptia sa eronata ar fi fost corecta, asadar daca partenerul
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contractual mentine tranzactia astfel cum persoana indusa in eroare intentiona sa o
incheie. In aceste conditii, autorul declaratiei de vointd nu mai are interes sd
exercite actiunea, aceasta fiind lipsitd de obiect. [OR 12]

[omissis] Parata arata ca, prin efectuarea actualizarii in sensul dispozitiilor juridice
mentionate mai sus, actiunea reclamantului este lipsita de obiect si, prin urmare,
contractul nu trebuie anulat.

Reclamantul sustine ca prin efectuarea actualizarii, actiunea sa nu este lipsita de
obiect, intemeindu-se in acest scop, in special, pe faptul ca sistemul de comutare
constituie de asemenea o masura interzisa de lege.

Prin urmare, in vederea pronuntarii hotararii, instanta de.trimitere trebuie) sa
clarifice aspectul daca starea de dupa actualizare constituie o “solutie tehnica
conforma cu cerintele dreptului Uniunii, in special cu“eele,ale Regulamentului
nr. 715/2007, precum si ale Regulamentului nr. 692/2008. “Wumai, a aceasta
situatie, actiunea reclamantului este lipsitd de obiect, contractul nuytrebuie anulat
sau pretul nu trebuie redus si, prin urmare, actiunea teebuic tespinga. [0missis]

Intrebarea adresatd prezinti asadar un_caracter preliminar pentru prezenta
procedura.
V. Cu privire la motivarea intxebarilor preliminare:

Intrebarile preliminare 4 fosty adresate, intrucit nu existi o jurisprudenti
(constantd) a Curtii cu ‘privire Yla interpretarea articolului 5 alineatul (1) din
Regulamentul nr. 715/2007 tnfcontextul tn*cauza. [omissis]

Instantele austriece seyconfrunta’in’ mod intensiv cu aceastd tema. [omissis] De
asemenea, réiese din proceduri ¢a si1 instantele altor state membre trateaza aceasta
chestiung’ [ORy 13],"motiv pentru care intrebarile adresate prezinta, cel mai
probabil, importanta la nivelul intregii Uniuni.

[omissis]

Landesgericht Eisenstadt,
[omissis]

Eisenstadt, 29 ianuarie 2020

[omissis]
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