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Shrnuti Zadosti o rozhodnuti o predbéZné otazce podle ¢l. 98 odst. 1
jednaciho Fadu Soudniho dvora

Datum doruceni:

26. Cervence 2019
Piredkladajici soud:

High Court (Irsko)
Datum predkladaciho rozhodnuti:

22. Cervence 2019
Zalobkyné:

Irish Ferries Ltd
Zalovany:

National Transpert Autherity

K piedmétu sporu vpuvodnim ¥izeni

Spor v piivadnim Fizeni se tyka povinnosti zalobkyné, spole¢nosti Irish Ferries,
vaci ceéstujicim ze zmuSene pirepravy mezi mésty Dublin (Irsko) a Cherbourg
(Francie)y(dale jen ,,trasa™) v lét€¢ roku 2018. Divodem pro zruSeni piepravy
nd trase, bylo opozdéné dodani nového trajektu (dale jen ,,plavidlo®). Zalovany,
National TransportvAuthority (vnitrostatni organ pro dopravu, dale jen ,,NTA®),
ulozil spole€nosti Irish Ferries sankce za neposkytnuti pfiméreného odskodnéni,
resp< ndhrady dotcenym cestujicim, jak udajné pozaduje unijni airské pravo.
Spole€nost Irish Ferries s uloZzenim téchto sankci nesouhlasi.

Piedmét a pravni zaklad zZadosti

Z4dost o rozhodnuti o predb&zné otazce se tyka vykladu &lanka 18 a 19, ¢l 20
odst. 4 a c¢lankt 24 a 25 natfizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1177/2010 ze dne 24. listopadu 2010 o pravech cestujicich pfi cestovani po mofi a
na vnitrozemskych vodnich cestich a o zméné nafizeni (ES) ¢. 2006/2004
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(Ut.vést. L334, s. 1, dale jen ,nafizeni®). Posledni otizka, ptedlozena in
eventum, se tyka platnosti natizeni.

PredbéZné otazky

Otazka 1 Pouzije se nafizeni (zejména ¢lanek 18 nebo 19) za situace, kdy
cestujici ucinili rezervace predem a uzavieli ptepravni smlouvy a kdy je osobni
pfeprava zrusena na zakladé oznameni ucinéného alesponn sedm tydnt pied
planovanym odplutim z davodu zpozdéni dodavky nového plavidla pfovozovateli
trajektu? Jsou v tomto ohledu pro pouzitelnost nafizeni relevantni_alespon nékteré
z nésledujicich skute¢nosti:

a.  dodavka se v kone¢ném dusledku zpozdila o 200 dni;
b.  provozovatel trajektu musel zrusit celou sezonu'plaveb,
c.  nebylo mozné ziskat zadné vhodné alternativai plavidlo;

d. vpfipadé vice nez 20 000 cestujicichprovozovatel “trajektu zmeénil
jejich rezervace a rezervowal,pro, n¢ jin¢ plavby nebo jim wvratil
zaplacené jizdné;

e.  dotéené plavby probihaly nawnové trase, kterou oteviral provozovatel
trajektu, aniz bys, byla “k dispoziei.<jakakoli podobna alternativni
pfeprava na dané‘trase?

Otazka 2 Na tuto otazku je, petreba odpovédét pouze v piipade, Ze je mozné
pouzit ¢lanek 18. V'piipade, Ze je eestujici presmérovan v souladu s ¢lankem 18,
vznika nova piepravai smlouya Sitim, ze pravo na odskodnéni podle ¢lanku 19 ma
byt uréenogpv Souladud,s toute novou smlouvou, nikoli puvodni piepravni
smlouvou?

Otézka 3a),, Pokud je ¢lanek 18 pouzitelny, piedstavuje v ptipadé zruSeni plavby
a fleexistence ‘altcrnativni piepravy provozované na této trase (tj. neexistence
piimé prepravy mezi uvedenymi dvéma piistavy) poskytnuti alternativni plavby
na kterékolinjiné dostupné trase nebo trasach, které si cestujici zvoli, véetné trasy
prostiednietvin® ,,pozemniho mostu® (napft. cestovani z Irska do Spojeného
kralovstvi trajektem a poté silni¢énim vozidlem do pfistavu ve Spojeném kralovstvi
snapojenim na Francii, pfi¢emz naklady na pohonné hmoty jsou cestujicimu
proplaceny provozovatelem trajektu, a dale cestovani z tohoto piistavu do Francie,
kdy si dotéeny cestujici voli kazdou z téchto plaveb), ,,pfesmérovani do cilového
mista* pro ucely ¢lanku 18? Pokud ne, jaka kritéria maji byt pouzita pro urceni
toho, zda je pfesmérovani provadéno ,,za srovnatelnych podminek*?

Otazka 3b) V pripadé, Ze na zruSené trase neni k dispozici zadna alternativni
plavba, takZe dotycnému cestujicimu nelze zafidit pfimou plavbu z piivodniho
pfistavu nalodéni do jeho cilového mista, jak je uvedeno v pfepravni smlouvé, je
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dopravce povinen hradit dodateéné naklady vzniklé pfesmérovanému cestujicimu
pfi cesté do nového piistavu nalodéni a z néj nebo do nového cilového piistavu a z
n¢j?

Otazka 4a) Lze pouzit ¢lanek 19, pokud byla cesta ve skute¢nosti zruSena jiz
nejméné sedm tydnu pred planovanym vyplutim? Pokud se ¢lanek 19 pouzije,
pouzije se toto ustanoveni v piipadé, ze byl pouzit ¢lanek 18 a cestujici byl
pfesmérovan bez piiplatku nebo obdrzel odskodnéni nebo si zvolil pozdé&jsi
plavbu?

Otézka 4b) Pokud se ¢lanek 19 pouZije, co se rozumi ,,cilovymymistem urceni‘
pro ucely ¢lanku 19.

Otézka 5 Pokud je mozné pouzit ¢lanek 19:
a.  Jak je za téchto okolnosti potieba méfit debu zpozdeéni?

b. Jak ma byt vypoltena cena ve smyslu €lankusl9\piisur€ovani vyse
dluzného odskodnéni a zejména pak =, zahrnujeztato cena mimotadné
naklady (napt. ndklady na kabiny; koice awprémiové spolecenské
prostory)?

Otézka 6 Pokud se nafizenipouzijey, dosahujivokomnosti a aspekty uvedené
v otazce 1 intenzity mimotadnych, okolnosti, ,,jimz nebylo mozné zabranit, i
kdyby byla ptijata v§echna piimétena opatieni™ Ve smyslu ¢l. 20 odst. 4 natizeni?

Otazka 7 Ma clanek 24, zaynasledek uloZeni kogentni povinnosti kazdému
cestujicimu, ktery .chcetywyuzityodskodneéni dle c¢lanku 19 nafizeni, aby podal
stiznost ve lhaté-dvomumesicuede“dne, kdy dana pieprava byla nebo méla byt
uskute¢néna?

Otézka 8 Je pravomoe piislusSného vnitrostatniho organu odpovédného za
prosazovani hatizeniwomezena na plavby, které zahrnuji ptistavy uvedené
v ¢lanku 25 “marizeni, mebo se muze vztahovat inazpateéni plavbu z pfistavu
jiného €lenskéhonstaturdo statu prislusného vnitrostatniho organu?

Otazka Qa)w, Jaké zasady a pravidla unijniho prava by mél piedkladajici soud
pouzit pi1 posuzovani platnosti rozhodnuti nebo oznameni vnitrostatniho orgénu
odpoveédného za prosazovani dodrzovani nafizeni odkazem na ¢lanky 16, 17, 20
nebo 4% Listiny nebo nazésady proporcionality, pravni jistoty arovného
zachazeni?

Otazka 9b) Je kritérium nepfiméfenosti, které by mél vnitrostatni soud pouzit,
kritériem zjevného pochybeni?

Otazka 10 Tato otazka bude poloZzena pouze v zavislosti na odpovédich
na predchozi otazky. Je natizeni 1177/2010 podle unijniho prava platné, a to
zejména s ptihlédnutim k:
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a.  C¢lankam 16, 17 a 20 Listiny?

b.  skutecnosti, Ze leteéti dopravci nemaji povinnost platit nahradu Skody,
pokud o zruseni informuji cestujici v letecké dopravé nejméné dva
tydny pted planovanym ¢asem odletu [¢l. 5 odst. 1 pism.c) bod i)
nafizeni ¢. 261/2004]?

c.  zésadadm proporcionality, pravni jistoty a rovného zachazeni?

Dovolavana ustanoveni unijniho prava

Pozornost Soudniho dvora by se méla zaméfit na nafizeni, zejména body W, 2, 3,
12, 13, 14, 15, 17, 19 a 22 jeho odtivodnéni a ¢lanky 2, 18419, 20;,24,a'25 tohgto
narizeni.

Piedkladajici soud dale odkazuje na natizeni Evropského parlamentu a.Rady (ES)
¢. 261/2004 ze dne 11. tnora 2004, kterym se stanowvi spolecna pravidla nahrad a
pomoci cestujicim v letecké dopravé v piipadé odepieni nastupu na palubu,
zruSeni nebo vyznamného zpozdéni leti azkterymise zrusuje, narizeni (EHS) ¢.
295/91 (Ut vést. 2004, L 46, s. 1; Zvl. y5dn07/08, s. 10).

Kromé fady ustanoveni natizeni sei$pelecnost Irish Eerries odvolava na ¢lanky 16,
17, 20 a 47 Listiny zakladnich prav, Evropske unie\(ddle jen ,,Listina“), jakoz i na
obecné zasady proporcionalitys, pravniyjistoty, a‘revného zachazeni.

Dovolavana ustanoveniynitrestatniho prava

NTA piijal napadené rozhodnutiyspolecné s podplirnymi ozndmenimi na zaklade
pravidla 4 S..°¢. 394/2012- European Union (Rights of Passengers when
Travelling by Seaand Inland Waterway) Regulations 2012 (vyhlaska z roku 2012
o praveeh cestujicichwpii cestovani po moti a vnitrozemskou vodni cestou podle
ptedpisti'Eveopske unie, dale jen ,,podzakonny piedpis z roku 2012°).

Podle pravidla'4 odst. I podzakonného piedpisu z roku 2012 NTA bud’ z vlastniho
podnctu, mebo, na zaklad¢ stiznosti cestujiciho, pokud bude mit za to,
zeyposkytoyatebnedodrzuje nebo porusuje nafizeni ¢. 1170/2010, ,,zajisti, ze bude
poskytovatelt doru¢eno oznameni, v némz bude dotené nesplnéni nebo poruseni
vytCenoy a kterym bude poskytovatel vyzvan k tomu, aby za ucelem splnéni
povinnosti stanovenych v oznameni piijal takova opatieni, jaka budou v dotéeném
oznameni uvedena, a to ve lhité, ktera bude pfipadné uréena®.

Nesplnéni povinnosti stanovenych v doruc¢enych ozndmenich je podle pravidla 4
odst. 3 podzakonného predpisu zroku 2012 trestnym ¢inem, za ktery bude
ulozena: (i) vpiipadé odsouzeni ve zkraceném fizeni pokuta tfidy
A (tj. 5000 EUR); nebo (ii) v ptipadé¢ odsouzeni na zakladé¢ obzaloby pokuta
nepiesahujici 250 000 EUR.
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Strucny popis skutkového stavu a pivodniho Fizeni

Ve smlouvé ze dne 27. kvétna 2016 se spolecnost Flensburger Schiffbau-
Gesellschaft (dale jen ,,lodénice) dohodla s matefskou spole¢nosti spolecnosti
Irish Ferries nazhotoveni trajektového plavidla typu ro-ro pro ptepravu
cestujicich (tj. ,,plavidla®) s datem dodani nejpozdé€ji dne 26. kvétna 2018.
Plavidlo by poté odplulo do Dublinu za u¢elem zahajeni provozu.

Plavidlo mélo byt provozovano na uvedené trase, kde méla byt spusténa nova
sluzba, ktera méla fungovat v pribéhu Iéta roku 2018 (dale jen ,,sezéna 2018).

Spole¢nost Irish Ferries planovala plavidlo na dotené trase provozovatistiidave
ve dnech, kdy nebude provadéna pieprava jinym plavidlem, které provozevala
natrase Rosslare-Cherbourg anatrase Rosslare-Roscoff,. ¢imzy, by, ‘mabizela
kazdodenni pfepravu mezi Irskem a Francii, byt’ z jinych; respadérjinyich pristavi
v Irsku. Takovou ptepravu si rekreanti (naprosta vétSina ‘dotcenych cestujicich)
zpravidla rezervuji nékolik mésicti doptedu. Pne’27. Tijna 2047 zahijila
spole¢nost Irish Ferries ptijimani rezervaci na plavidloy,na'sezénu 2018.

Dne 1. listopadu 2017, nazéaklad¢ zadostiyspolecnosti Irishy Ferries, lodénice
potvrdila planované datum dodani plavidla,va ton22. cervna 2018. Spolec¢nost Irish
Ferries vétila, ze dodani v uvedeném terminu Jiyposkytne dostatek ¢asu na to, aby
stthla prvni plavbu dne 12. &etvence, 2018. Doba, 20 dnii mezi doddnim a
zahajenim pfepravy odpovidala predchozimtdobam uvadéni do provozu jinych
plavidel nebo byla dokoncesdelsi.

Dne 18. dubna 2018 oznamila, lodénice spolecnosti Irish Ferries, ze plavidlo bude
doddno az nékdy ekoloWl 3 cCervencen2018. Lodeénice na vysvétlenou uvedla,
Ze toto  zpozdéniTbylowzplisobeno praci provadénou tieti osobou, ktera jako
subdodavatel _lodénicey, dodavala “wvybaveni ubytovacich prostor. Lodénice se
rovn¢z zminila o moznosti jesté pozdejsiho dodani.

Vsechna estatni plavidlagspolecnosti Irish Ferries, na néz byly ucinény tisice
dletthedobychyrezervaci, byla nasazena do provozu: nebylo mozné na dotcenou
trasu, prfesmeérovat,jakekoli jiné plavidlo, aniz by byla zruSena pfeprava tisict
Jinychi¢eestyjieich.  Spolecnost Irish Ferries se okamzité snazila najmout
alternativai playidlo, ale pfedni mezinarodni namoini makléf uvedl, Ze nejsou
k dispozici zadné vhodné lodé.

Dne 20. dubna 2018 spolecnost Irish Ferries oznamila, Ze zrusi plavby v obdobi
od 12. ¢ervence 2018 do 29. ¢ervence 2018 (dale jen ,,prvni ruseni®).

Spolecnost Irish Ferries se pokousela vyjit cestujicim vstiic zejména tim, Ze:

a.  vSechny cestujici kontaktovala a vyrozuméla je o zruSeni dvanact
tydnl pfedem;
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b.  prodlouzila oteviraci dobu svych call center [a] nasadila na né dalsi
zaméstnance;

Cc.  vSem cestujicim nabidla

i.  okamzité proplaceni jizdného v plné vysi a bez jakychkoli
dalsich podminek (dale jen ,,nabidka proplaceni‘) nebo

li.  moznost zménit si rezervaci na jinou plavbu (dale jen
»alternativni plavby*) dle vlastni volby.

Vzhledem k tomu, Ze na uvedené trase nebyla k dispozici zadna jina
totoznd preprava, nabidla spole¢nost Irish Ferrieswiadu, moznosti
pfepravy Sruznymi piistavy vypluti a pfipluti piime, mezi, Irskem
a Francii v riznych dnech, najiném plavidle nebe, nepiimoy, pics
pozemni most. Spole¢nost Irish Ferries nenabidla,pozemni most jako
moznost vSem cestujicim, ale tém, kteti takto “cestovat £htéli, tuto
moznost usnadnila. Cestujicim, aktefi byli “presmérovani, byla
poskytnuta poukazka v hodnoté 150 EUR nawyuzitiy; ramci piepravy
mezi Irskem a Francii v roce 2019; a

d.  spole¢nost Irish  Ferries), s cestujiCimi_Spolupracovala, aby
minimalizovalaldopady nepeskytnuti smluyené piepravy.

NTA nesouhlasi s tim, ze cestujici méli moznostwolby uvadénou spolecnosti Irish
Ferries.

V piipadé, kdy byli,dotCeni eestujiei ptesmérovani do Rosslare (namisto Dublinu)
nebo do Roscoffu, (hamisto Cherbourgu) jako pfistavu vypluti, resp. pfipluti,
nenabidla spole¢nost IrishaEetries proplaceni zadnych dodatecnych nakladu, které
témto cestujicim wzniklyy(dalejen ,,dodate¢né naklady*). Spolecnost Irish Ferries
s timto nesouhlasi ‘&, uvadi, ze tyto néklady nevznikly vSem cestujicim, nebot’
ncktefi eestujici se nachazeli blize méstu Rosslare a travili dovolenou blize méstu
Roseeff nez mestu,Chetbourg.

Dne 9. kvétna 2018 si NTA vyzadal informace tykajici se okolnosti prvniho
ruseni, piicemzispolecnost Irish Ferries vyzval, aby vysvétlila, pro¢ se jednalo
0 mimoradn¢ okolnosti a pro¢ je nemohla ovlivnit. Spole¢nost Irish Ferries
predlozila NTA podrobné vyjadieni.

Dne 1. ¢ervna 2018 si NTA pisemnou formou vyzadal od spolecnosti Irish Ferries
informace o tom, jak spole¢nost Irish Ferries splnila své povinnosti dle ¢lanku 18
nafizeni. Dne 8. Cervna 2018 spolecnost Irish Ferries odpovédéla a nasledovala
vyména korespondence mezi obéma subjekty.

Dne 11. Cervna 2018 lodénice spole¢nosti Irish Ferries oznamila, Ze dodani
plavidla bude dale zpozdéno a dodani se uskuteéni az v blize neuréeném terminu
v zari. V dusledku této skuteCnosti zruSila spolecnost Irish Ferries vsechny
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planované plavby po 30. Cervenci 2018 (déle jen ,,druhé ruseni®). V kone¢ném
dasledku bylo plavidlo dodano az dne 12. prosince 2018, tedy s pfiblizné
200dennim zpozdénim.

Diivodem druhého ruseni byla rovnéz zpozdéni vznikld na strané subdodavatele
lodénice, ktery nemél na spole€nost Irish Ferries Zadnou vazbu a jehoZ jednéni ¢i
opominuti nemohla spole¢nost Irish Ferries, dle svého tvrzeni, nikterak ovlivnit.
Spole¢nost Irish Ferries se okamzit¢ pokousSela pronajmout alternativni plavidlo
vhodné pro provozovani prepravy natrase, ale zadné nebylo k dispozici.
V dusledku této skutecnosti proto spolecnost Irish Ferries zrusilaselou sezonu
2018, coz postihlo vice nez 20 000 cestujicich.

Spole¢nost Irish Ferries se pokousela vyjit vstiic dotCenymfeestujicim,naptiklad
tim, ze:

a. oznamila druhé ruseni ihned, jakmile senpiesved¢ilay, ze neni mozné
najmout alternativni plavidlo;

b.  pomahala kontaktovat vSechny cestujici;

c. prodlouzila oteviraci dobu “syyeh, calls center anasadila vice
zaméstnancu;

d. informovala cestujici “mejméncy, 7 tydnu predem, piiCemz fada
cestujicich byla infermovana az 12 tydnt predem;

e. nabidla cestujieim “moznost piepravu zrusit a piijmout nabidku
proplacent;

f.  nabidla cestujicimymoznost plavby do Francie na alternativnich trasach
(bez nahradysdodatecnych nakladt, pokud cestujicim vznikly);

g%, zajistila presmcrovani cestou pozemniho mostu pies Britanii (pficemz
néaklady na pohonné hmoty spotfebované na cesté ptes Britanii by byly
cestujicimu proplaceny); a

h . “poskytla by cestujicim poukazku na ¢astku 150 EUR, kterou by mohli
VyuZit v ramci piepravy zajistované spolecnosti Irish Ferries mezi
Irskem a Francii v roce 2019.

Ve skutecnosti si moznost alternativnich plateb se spolecnosti Irish Ferries nebo
jinymi dopravci zvolila 82 % cestujicich, zatimco 3 % si zvolila pozemni most a
zbylych 15 % piijalo proplaceni jizdného v plné vysi.

Pokud jde o ty cestujici, kteti vyuzili alternativnich plaveb: a) cestujicim nebylo
uctovano zadné dodate¢né jizdné, toto jizdné zaplatila spole¢nost Irish Ferries,
a b) spolecnost Irish Ferries uhradila rozdil v ,,palubnich vydajich®. Pokud jde o
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cestujici, ktefi vyuzili moznosti pozemniho mostu, spole¢nost Irish Ferries jim
proplatila pohonné hmoty spotfebované na cesté pies Britanii.

Rozhodnutim ze dne 19. fijna 2018 dospél NTA k zavéru, Ze spolecnost Irish
Ferries nesplnila své povinnosti plynouci z ¢lanku 18 a 19 natizeni. NTA proto
dne 22. fijna 2018 dorucila spolecnosti Irish Ferries oznameni podle ¢lanku 18
a oznameni podle ¢lanku 19 (spole¢né dale jen ,,0znameni*) v souladu s pravidlem
4 odst. 1 podzakonného ptedpisu z roku 2012.

Rozhodnutim ze dne 25. ledna 2019 (dale jen ,,napadené rozhodnuti®y NTA obé
oznameni potvrdil. Oznameni podle ¢lanku 18 ukladalo spole¢nastt Irish Ferries
povinnost nahradit dodatecné naklady cestujicim, kteti byligz duwodu “prvniho
nebo druhého ruseni nuceni cestovat do, resp. z mésta Rosslare (hamiste. Dublinu)
nebo do, resp. z mésta Roscoff (namisto Cherbourgu). Oznameni podles¢lanku 19
ukladalo spolecnosti Irish Ferries povinnost zaplatit od§kodn€ni peskozenym
cestujicim, ktefi vyzvali spolecnost Irish FerriesTk zaplaceni hodskodnéni za
zpozdéni pii pfipluti do cilového mista uréeni uvedenche viprepravii smlouve,
pokud toto zpozdéni spliuje kritéria stanovena v clh19o0dstal pism. a) az d)
nafizeni.

Hlavni argumenty tcastniki pivodniho Fizeni

Spole¢nost Irish Ferries tvrdi, zese nakizeni nepouzije na situaci vzniklou na
zaklad¢ prvniho ani druhého“suseni,\protoze cestujici byli o téchto zrusenich
informovani nékolik tydat ptedem a skutecnost, ze plavidlo nebylo k dispozici,
byla disledkem mimofadnyeh okolnosti, které spole¢nost Irish Ferries nemohla
ovlivnit, ve smyslungl. 20, odst. 4, natizeni. V tomto ohledu se spolecnost Irish
Ferries odvolavanajudikaturu vykladajici nafizeni ¢. 261/2004.

Pokud by nafizeni, pouzitelne*bylo, spolecnost Irish Ferries namita, ze se ¢lanky
18 a 19 narizeni nepouziji soucasné. Tvrdi, ze ¢lanek 19 nafizeni tykajici se
zpozdénehe pfipluti nelzefpouzit v piipadé, ze bylo zruSeno vypluti. Stejné tak
neff*mozng¢, ‘aby méli'z ¢lanku 19 prospéch cestujici, ktefi jiz byli odSkodnéni
podle clanku18.

Spolecnost Irish Ferries dale uvadi, ze nicméné 1 tak splnila povinnosti dle ¢lanku
18,%nebot’ ‘eestujicim nabidla moznost volby mezi pfesmérovanim a ndhradou
jizdn¢ho. M4 za to, Ze pozemni most spojeny se zaplacenim dodate¢nych naklada
na pohonné hmoty predstavuje presmerovani za srovnatelnych podminek.

Pokud jde o ¢lanek 19, spole¢nost Irish Ferries tvrdi, Ze v ptipad¢€ cestujicich, kteti
pfijali moznost pfesmérovani, nedoslo ke zpozdénému ,,ptipluti do cilového mista
urceni* uvedeného v jejich nové ,,pfepravni smlouve®.

Dale tvrdi, ze NTA porusil ¢l. 25 odst. 1 nafizeni, takze napadené rozhodnuti
a ozndmeni byla vydana ultra vires. Dle tvrzeni spole¢nosti Irish Ferries NTA
dale neuplatnil ¢lanek 24 uvedeného nafizeni proporcionalné, tak aby omezil
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ucinek rozhodnuti a oznameni naty cestujici, ktefi podali stiznost v pifedepsané
lhité dvou mésici. NTA de facto porusil Listinu, zejména jeji ¢lanky 16 a 17,
pokud spolecnosti Irish Ferries branil ve zruSeni kterékoli smlouvy o pifepravé
cestujicich, ato iv souladu s jejimi ustanovenimi, aniz by tim spole¢nosti Irish
Ferries vznikla odpovédnost dle natizeni.

Spole¢nost Irish Ferries tvrdi, Ze napadené rozhodnuti a ozndmeni jsou proto
stizeny zjevnou vadou a NTA se rovnéz dopustil poruseni povinnosti poskytnout
odpovidajici odivodnéni ve smyslu ¢lanku 47 Listiny. Alternativné_spole¢nost
Irish Ferries tvrdi — pro ptipad, ze NTA pouzil nafizeni spravné —,4e nafizeni je
neplatné z divodu rozporu s Listinou, zasadou pravni jistoty “a zasadou
proporcionality, nebot dopravcim ukldda tizivé povinnosti,qaniz by existoval
jasny pravni zaklad aaniz by byly vymezeny klicové pojmys, jakoyje ,,eena
ptepravniho dokladu* dle ¢l. 19 odst. 1. To zaklada digskriminaci provezevateli
trajektové piepravy vuci provozovatelim leteckych sluzeb.

NTA zastdva nazor, Ze naiizeni se na prvni a druhé ruSeni vztahujed Clanky 18
a 19 je mozno pouzit kumulativné a soucasnéyna jednoho “a téhoz cestujiciho,
pfi¢emz takové pouziti nevede k uloZeni dvoji sankce“dotéenému dopravci. Je
totiz Vv souladu se zdmérem nafizenimNTA ‘trvd ma platnosti a pfimétfenosti
nafizeni, jakoz i na platnosti napadenéhg rozhednuti.

Podle ndzoru NTA byly plavby plavidlayzruseny, €lanek 18 se tedy pouzije. Jinak
by tomu bylo v pfipad¢ splnéni pozadavkt,cIn20/0dst. 1, coz ale v projednavané
véci nenastalo. Skute¢nost,“ze cestujicitbyli ¥yrozuméni pfedem a nenachézeli se
na cesté ani v tranzitu, Aéma na pouziti Clankd 18 a 19 zadny vliv. Znéni téchto
ustanoveni ani cile nakizenf“aikterak nenasvédduji opaku. Clanek 19 se dale
vztahuje na zpozdéningpiisebena zrusenim (jak doklada znéni bodu 19 odiivodnéni
a ¢l. 20 odst. 4 natizeni).

NTA se domnivaze clanek 2%nafizeni se na piipad, ktery nastal v ptivodnim
fizeni, gpouzije, nebot piistavy nalodéni (Dublin a Cherbourg) se nachazeji
na Uzemiyélenského statuve smyslu tohoto ustanoveni. Podle nazoru NTA nelze
pro tvizeniy, Z&se ‘maiizeni nepouzije, pokud dotéena lod’ neni k dispozici pro
peskytovani esobniypiepravy, nalézt zddnou oporu.

NTA se domniva, ze odkaz na ,,piepravni smlouvu“ v ¢l. 19 odst. 1 je odkazem
na ,,piepravni smlouvu“ uzavienou mezi cestujicim a dopravcem. Nesouhlasi s
tim, zexdochazi Kk uzavieni nové smlouvy mezi cestujicim a dopravcem, pokud
cestujici souhlasi s pfesmérovanim nebo nahradou podle ¢l. 18 odst. 1 zptisobem
uvadénym spolecnosti Irish Ferries.

NTA tvrdi, Ze nabidkami, které spolecnost Irish Ferries ucinila dotéenym
cestujicim, nesplnila své povinnosti vyplyvajici z ¢lanku 18 nafizeni. Nabidnuté
pfesmérovani nevedlo do cilového mista vsouladu s¢l. 18 odst. 1 amnoha
dot¢enym cestujicim nebyly nahrazeny dodatecné naklady, které jim vznikly.
NTA je ptesvédcen, Ze vyraz ,.cilové misto* odkazuje na misto urceni uvedené
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Vv prepravni smlouvé, nikoli na cilové misto cestujiciho. Dale plati, Ze skutecnost,
ze nékterym cestujicim dot€enym prvnim ruSenim byla pifeprava usnadnéna
prostfednictvim pozemniho mostu aZe se jednalo téZ o moZnost navrZzenou
cestujicim dotéenym druhym ruSenim, neznamena, Ze spolecnost Irish Ferries
splnila své povinnosti dle ¢lanku 18.

NTA se domniva, Ze spolecnost Irish Ferries neprokazala ,,mimoiadné okolnosti*
ve smyslu ¢l. 20 odst. 4, nebot’ pozdni dodani plavidla je vlastni béZznému vykonu
jejich ¢innosti. Délka tohoto zpozdéni je pro ticely tohoto konstatovani irelevantni.

NTA navic trva na pravu cestujicich podat stiznost podle, €1.25 odst. 1
»jakémukoli pfislusSnému orgédnu urenému cClenskym statem&, Jewtoho“mazoru,
ze Clanek 24 je samostatnym ustanovenim tykajicim se stiznostiwPro, cestujici,
ktefi se domdhaji odSkodnéni (nahrady), tedy stanoyena, dvoumecsicni lhtita
neplati. NTA popira poruSeni zdsad unijniho prava’améasza to, zeznéni
rozhodnuti, tak jak vychazi z ozndmeni a podpuarfié, dokumentace, bylo jasné
odivodnéno. Zejména vyznam vyrazu ,.cena prepraynihondokladu“je v kontextu
znéni ¢l. 19 odst. 3 ziejmy.

Stru¢né shrnuti diivodii Zadosti o rozhodnutiopiredbéZné otizce
Predkladajici soud uvadi, {Ze natizenivje ‘pro vysledek sporu v plivodnim fizeni
klicové: mezi GCastniky tizeni vznikly spory tykajici se vykladu a pouziti natizeni,

k nimz neexistuje zadna relevantni judikatura.“Otazky, které vyvstaly v tomto
fizeni, jsou nové a odpovedi na nénejasné,
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