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Bluetail Flight School S.A.

1. Tiesvedibas priek§mets un fakti

Direction générale Transport aerien (Gaisa satiksmes generaldirekeija; turpmak
teksta — “DGTA”) ir Etat belge [Belgijas valsts] iestade, kas uzrauga pilotu
apmacibu un izsniedz lidmasSinas pilota licences.

Atbildetaji ir atbilstosi sertificétas Bluetail Flight School, kuras apmacibu
programmas ir apstiprinajusi DGTA, bijusie audzekni.
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Péc apmacibu pabeigS8anas un péc gala prasmju parbaudes (skill test)
nokartosanas vini 2018. gada beigas pieprasija ta saukto CPL(A) (Commercial
pilot Licence (Airplane)) [Komerciala pilota licence (lidmasinam)] komerciala
pilota licenci.

2019. gada 15. janvart DGTA atteicas viniem izsniegt licenci, uzskatot, ka vinu
apmacibas nav ieskaititas nepiecieSamas vismaz 115 stundas “instrumentala
treninu laika”.

2019. gada 11. februari Conseil d’Etat (Valsts padome) pagaidusnoregulgjuma
kartiba apturgja §1 lémuma par atteikumu izpildi pamatojuma trikuma dgl *.

2019. gada 22. februart DGTA pazinoja atbildétajiem jaunu, [emupit pac
atteikumu pieskirt CPL(A) licenci, attistot savu pamatojumu.

Ta ka Conseil d’Etat galu gala atteicas no savas kompetences, bijusie audzekni
veérsas civillietu tiesa, kura, joprojam pagaidummorcguléjuma tiesvediba, ar
2019. gada 18. aprila rikojumu uzdeva DGTA izsniegt CPL(A) licences.

Ar 2019.gada 8.augusta spriedumu Cour d’appel dewBruxelles [Briseles
Apelacijas tiesa] apstiprinaja So rikojumu pat,pagaidu noreguléjumu.

Etat belge (DGTA) stridu nodéVa, iesniedzgjtiesaig lai ta izskatitu lietu péc
bitibas.

2. Attiecigais tiesiskais reguléjums

Komisijas Regula (ES) Nr#=2178/2011 (2011. gada 3. novembris), ar ko nosaka
tehniskas prastbas,un administrativas procediiras attieciba uz civilas avidacijas
gaisa kuga apkalpi atbilstigid Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK)
Nr. 216/2008 (redakcija.ar erozijumiem, kas izdariti lidz Komisijas IstenoSanas
regulai (ES)2018/1974 (2018. gada 14. decembris), ar kuru groza Regulu (ES)
Nr. 1178/2011).

| pielikuma rindkopas, kas attiecas uz So lietu, ir noteikts:
“A APAKSIEDALA

VISPARIGAS PRASIBAS

[]

FCL.010 Definicijas

1 Skat. it ipa&i  Conmseil  d’Etat  spriedumu  Nr.653.659, kas  publicéts
http://www.raadvst-consetat.be/arr.php ?nr=243659&I=fr.
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Saja dala izmantotas $adas definicijas:

[]

“Pamatinstrumentu trenazieru iekarta” (“Basic Instrument Training Device” —
BITD) ir uz zemes izvietota trenazieru iekarta, kas ir attiecigas lidmasinu klases
studentpilota postenis. Taja var but uz ekrana att€loti instrumentu paneli un ar
atsperem noslogotas lidojuma vadibas ierices, nodroSinot vismaz instrumentalo
lidojumu procediiru apmacibas iespéjas.

[]

“Nolidojums ar instruktoru” ir lidojuma laiks vai zemes instrumentala trenina
laiks, kura personu maca lidot attiecigi kvalificéts instruktors.

[]

“Pilnigs lidojumu trenazieris” (“Full Flight Simulator” — FFS)"ir noteikta gaisa
kugu tipa, modela vai sérijas pilota kabines, pilniga kopija, tostarp viss
aprikojums un datorprogrammas gaisadkuga kustibas ‘pa,zemi un lidojuma
pilnigai imitéSanai, vizuala sistéma, kas medreSina skata no kabines imitaciju
kustibas pa zemi un lidojuma laika, un sledzu un gaisa stavokla imitacijas
sistéma.

[]

“Lidojumu trenazieris” (“Flight Training Device” — FTD) ir noteikta gaisa kuga
tipa instrumentu, @prikojuma;\pancluyun vadibas iericu kopija atklata pilotu
kabines zona vai slégta gaisa kuga pilotu kabing, tostarp viss aprikojums un
datorprogramimasy, kasi¥ncpiecieSamas gaisa kuga tehniskajam raksturojumam
ekspluatacijauz zemes jun /idojumu ekspluatacija tada méra, kas atbilst
ierikotajam sist@ma@miNav nepiecieSama kustibas imitacijas vai vizuala sist€éma,
iznemot  helikoptera 2.um 3.limena FTD, kam ir nepiecieSamas vizualas
sistemas.

“Lidojuma un navigacijas procediru trenazieris” (“Flight and Navigation
Precedures) Trainer” — FNPT) ir trenazieru iekarta ar pilotu kabini, tostarp visu
aprikejumu un datorprogrammam, kas nepiecieSamas gaisa kuga tipa vai klases
tehniskajam raksturojumam atbilstigiem lidojumiem tada meéra, lai sisteémas
funkcionétu ka gaisa kugi.

[]

“Instrumentala lidojuma laiks” ir laiks, kad pilots vada gaisa kugi, izmantojot
tikai instrumentus.



LUGUMA SNIEGT PREJUDICIALU NOLEMUMU KOPSAVILKUMS — LIETA C-413/20

“Zemes instrumentala trenina laiks” ir laiks, kura pilots tiek apmacits simuléta
instrumentala lidojuma, izmantojot lidojumu simulacijas trenazieru iekartas
(“Flight Simulation Training Device” — FSTD).

“Instrumentalais laiks” ir instrumentala lidojuma vai zemes instrumentala trenina
laiks.

[]

“Daudzpilotu apkalpes sadarbiba” (“Multi-Crew cooperation” — MCC) ir lidojuma
apkalpes darbiba saliedéta komanda, ko vada gaisa kuga kapteinis.

[]

“Gaisa kuga kapteinis” [“Pilot-in-Command” — PIC) aripilotsykas nerikots, pildit
kapteina pienakumus un atbild par drosu lidojuma norisi.

[]

“Prasmju parbaude” ir prasmju apliecind@Sana, kas‘nepiegiecSama apliecibas vai
kvalifikacijas atzimes izsniegSanai, @tostarp imutisks eksamens, ja tads ir
nepieciesams.

[]

“Gaisa kuga kapteinis apmacibu procesa” (“Student Pilot-in-Command” — SPIC)
ir studentpilots, kas darbojas“kuga kapteina statusa, lidojuma piedaloties
instruktoram, kurs tika‘novero studentpilotu apmacibu procesa un neiejaucas vai
nevada gaisa kuga lidojumu.

[]
3. papildinajums
Macibu kursi CPL umbATPL izsniegSanai

1.  Sisipielikums nosaka dazadu macibu kursu prasibas CPL [..] izsniegianai

[-):

[]

4.  Macibu kursa ir:

[]

b)  vizualie un instrumentalie macibu lidojumi;
[]

A. ATP integrétais macibu kurss — lidmasinas
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VISPARIGAS PRASIBAS

[]
MACIBU LIDOJUMI

9. Macibu lidojumi, neskaitot tipa kvalifikacijas macibas, kopuma veido
vismaz 195 stundas, tostarp parbaudes macibu gaitd, no kuram ne vairak ka
55 stundas no visa macibu kursa var biit zemes instrumentala trenina laiks. Sajas
195 stundas pretendenti veic vismaz:

a) 95 apmacibas nolidojumu stundas ar instruktoru, no kuram ne vairak ka
55 stundas var biit zemes instrumentala trenina laiks;

b) 70 lidojumu stundas PIC statusa, tostarp lidojufus atbilstiginVFR, ™ un
instrumentalus lidojumus ka studentpilots gaisa kuga ‘kapteina (SPIC)
statusa. Instrumentalo lidojumu laiku SPIG,statusavieskaitayka lidojumu
laiku PIC statusa ne vairak ka 20 stundu apjoma;

c) 50 marsruta lidojumu stundas PIC¢statusa, tostarp [I}marsruta lidojum|u]
atbilstigi VFR vismaz 540 km (300:NM)»attaluma, veicot nosé€Sanos ar
pilnigu apstasanos divos dazados lidlaukes, kas naviizlidoSanas lidlauki;

d) 5lidojumu stundas nakti, tostasp 3)apmacibas nolidojumu stundas ar
instruktoru ar vismaz 1 marSruta “navigacijas stundu un 5 patstavigas
pacelSanas un nosésanasat pilnigu apstasanos;

e) 115 instrumentala laika stundas, ne kuram vismaz:
1)  20stundasSPIC statusa;
2) 15'MCC stundasykam atlauts izmantot FFS vai FNPT II;
3) "\ 50sstundas ir instrumentalie macibu lidojumi, no kuriem ne vairak ka:

1)¢ 25'stundas var biit zemes instrumentala trenina laiks ar FNPT I,
val

I1) 40 stundas var bt zemes instrumentala trenina laiks ar FNPT I1,
FTD 2 vai FFS, no kuram ne vairak ka 10 stundas var biit macibas ar
FNPT 1.

Pretendentam, kam ir pamata instrumentalo lidojumu modula apguves sertifikats,
ieskaita ne vairak ka 10 stundas no instrumentala macibu laika. Netiek ieskaitits
macibu laiks ar BITD;

*

“Macibu lidojuma LAIKA” izpratné.

Hk

VFR Visual Flight Rules (vizualo lidojumu noteikumi).
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f)  5lidojumu stundas ar lidmasinu, kas sertificéta vismaz 4 personu
parvadasanai un kam ir mainama sola propellers un ievelkama Sasija.

PRASMJU PARBAUDE

10. P&c macibu lidojumu apguves pretendents karto CPL(A) prasmju parbaudi
ar viendzingja vai daudzdzingu lidmasinu un IR prasmju parbaudi ar
daudzdzingju lidmasmu.”

3. Pusu nostaja

1. Etat belge (DGTA)

Etat belge uzskata, ka atbildétaji savas apmacibas laika'nav pabeigusi,minimalo
115 instrumentalo treninu laiku. Aprékinot regulas ‘3. papildin@juma 9. punkta
e) apakSpunkta pieprasito instrumentalo treninulaiku, nevaritikt memtas véra
stundas, kas tiek veiktas ar simulatoru FNPT Hl.un kas parsniedz “[maksimalas]
55 stundas” no zemes instrumentala " trenipal wlaika,sgfkurS paredzets
3. papildinajuma 9. punkta pirmaja teikuma.

Ta tostarp atsaucas uz analizi, kuru “Eiropas, Savienibas Aviacijas drosibas
agenttira (European Union AviatiomySecurity Agency, turpmak teksta — “EASA”)
tai nosttfja 2019. gada 15. februari: “*Neatkarigi no izvélétas kombinacijas
kopgjais stundu skaits, kasiveikts ar FNPT Njnedrikst parsniegt 40 stundas. Kopa
ar MCC 15 stundam ir saspiegtas 9. punkta minétas 55 stundas, un licences
izsniegSana vairs névar nemg veraynevienu instrumentala trenina stundu uz
zemes.” EASA Sos‘nosactjumus atkartoti apstipringja 2019. gada 12. junija.

Lidz ar to £tat belge ludz vispirms uzdot Tiesai pirmos trfs zemak mingtos
prejudicialos jautajumus un, p€c biitibas piespriest bijusajiem audzekniem atdot
vinu CPL(A) pilota licénci, nospriest, ka to var izsniegt atbildétajiem tikai p&c
tam, kad\ vini, bis papildinajusi savas apmacibas ar instrumentalas apmacibas
stundam, kas veiktas gaisa kugi un kas atspogulo instrumentiem veltito prasmju
parbaudes (SKill test) dalu.

2. Bijusie audzekni

Bijusie “audzekni apstrid DGTA veikto aprékinu par instrumentala trenina
stundam. Vini uzskata, ka DGTA balstas uz jaunu regulas interpretaciju, jo pirms
apstridéta atteikuma ta nebija apSaubijusi Bluetail Flight School instrumentalajai
apmacibai veltito laiku, un ka tas jauna interpretacija ir mainiga.

Vini uzskata, ka 9. punkta e) apakSpunkta 3) punkta ii) apakSpunkta noteiktais
maksimalais 40 stundu zemes instrumentala trenina laiks ir piemérojams vienigi
50 instrumentu mdacibu stundam lidojuma, nevis visam 115 stundu instrumentala
trenina laikam.
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Vini bitiba ladz apstiprinat pagaidu noreguléjuma liigto licencu pieskirSanu un
pakartoti uzdot Tiesai zemak noradito ceturto jautajumu.

4, Tiesas vértejums

Nosacijumi gaisa kugu komercialo pilota licencu “CPL(A)” izsniegSanai ir
definéti Regula (ES) Nr. 1178/2011.

Tas Ipielikuma A apaksiedalas 3. papildinajuma ir noteikts kursu saturs S§is
licences sanemsSanai. Ta 9. punkts tomér rada Saubas par instrumentala trenina
laika aprékinaSanu.

Tiesa $aja zina atgadina, ka apelacijas tiesa sava 2019. gada8. augusta sprieduma
noradija uz neskaidrajam jomam 3. papildinajumag9apunkta e) apakspunkta.
Vispirms — kadam apmacibam ir javelta atlikusas 10 stundas n@,50 instrumentu
macibu stundam lidojuma péc tam, kad ir atskaititasimaksimalas, 40 stundas,
kuras ir atlauts pavadit simulatora (9. punkta ‘@) apakspunkta 3) punkts)?
Turklat — ka 115 instrumentala trenina laika stundas, ir jaiedala 30 atlikusas
stundas péc tam, kad ir atskaititas 9.¢unkta e)apakspunkta 1.punkta 2) un
3) apakspunkta noraditas 20, 15 un 50 ‘stundas?

Tiesa uzskata, ka EASA 2019. gadayl5. februaraun 2019. gada 12. junija véstules
ir salidzino$i lakoniskas un nelauj atrisinat pusu stridu.

Ta norada, ka Eiropas Komisija,uzskata, ka ta'savu viedokli par 3. papildinajuma
9. punkta interpretaciju var darit zinamu vienigi apsvérumos par Tiesai adresétu
ligumu sniegt prejadicialu noleémamu.

5. Prejudicialie jautajumi

Tiesa nolemj uzdot Cetrusypusu ierosinatos prejudicialos jautajumus:

B, Vai ‘Komisijas Regulas (ES) Nr. 1178/2011 (2011. gada 3. novembris), ar
ko, nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras attieciba uz
civilas ‘aviacijas gaisa kuga apkalpi atbilstigi Eiropas Parlamenta un
Padomes  Regulai (EK) Nr.216/2008, | pielikuma A apaksiedalas
3w papildinajuma 9. punkts, aprékinot 9. punkta e) apakspunkta paredzetas
115 instrumentala trenina laika stundas, lauj nemt véra trenina stundas, kas
veiktas ar lidojumu simulatoru FNPT Il (zemes instrumentala trenina laiks)
papildus 9. punkta e) apakSpunkta 2)punkta paredzétajam 15 MCC
stundam un papildus 9. punkta e) apakSpunkta 3. punkta ii) apakSpunkta
paredz€tajam maksimalajam 40 instrumentalajam macibu stundam
lidojuma, kas veiktas ar FNPT 11, proti, vairak neka 55 zemes instrumentala
trenina stundas?
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Vai atbilde uz pirmo jautajumu atSkiras atkariba no ta, vai stundas, kas
veiktas papildus iepriek§ minétajam 15 un 40 stundam, ietver MCC stundas
vai cita veida treningu ar simulatoru?

Ja atbilde uz abiem iepriek§ miné€tajiem jautajumiem ir noliedzoSa, vai §is
pasas regulas I pielikuma A apaksiedalas 3. papildinagjuma 10. punkts
pielauj, ka CPL(A) licence tiek pieskirta péc tam, kad piloti pretendenti ir
pabeigusi savas apmacibas ar pietickamu skaitu stundu, kas veiktas gaisa
kugi, atkartoti neveicot praktisko prasmju parbaudi (“skill test”) attieciba uz
instrumentalajiem lidojumiem?

Ja atbilde uz trim iepriek§ min€tajiem jautdjumiem 4@ir noliedzoSay, vai
vispargjais tiesiskas drosSibas princips nosaka pienakumujierobezot laika
Tiesas sniegto attiecigas tiesibu normas interpretaciju, pieméram,, lai to
piemérotu vienigi tiem pilotiem pretendentiem; Kas ladzypieskitt CPL (A)
licenci, vai pat tiem, kuri savu apmacibu $adas_licencesisanemsanai ir
uzsakusi péc Tiesas sprieduma pasludinasanas?



