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Volkswagen AG
[...] Wolfsburg

Seoses:

22 238,64 euro suuruse ndudega |...]

1. Euroopa Liidu Kohtule (edaspidi ,,Euroopa Kohus*) esitatakse jargmised
eelotsuse kiisimused:

a)

b)

d)

Kas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta,maaruse
(EU) nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tltbikinnitustyseoses
vaikeste sOiduautode ja kommertsveokite (Eure 5 “ja EUro 6)
heitmetega ning soidukite remondi- ja hoeldusteabe kattesaadavust,
artikli 5 16iget 1 tuleb tdlgendada nily,, et vastavalt “méé&ruse
nr 715/2007 artikli 1 16ikele 1 on keelatud. selline autovarustus, mille
puhul on heitgaasitagastusklapp (seega “@sa, ‘mis v@ib mojutada
heitmeid) konstrueeritud selliselt, et selle “seadistamine mdjutab
heitgaasitagastuse maara (seéga tagasinsuunatava heitme osakaalu)
nii, et see tagab saasteginete ‘heitkoguseid \piirava reziimi ainult
vahemikus 15 °C kuni @3 °C ja ainult madalamal kui 1000 meetrit
merepinnast ning valjaspool, nimetatud temperatuurivahemikku
vaheneb nimetatud méar olukorras, kus temperatuur muutub 10 °C
vorra ja kdrgus®000,[Ik2]"'meetrit merepinnast Uletatakse 250 meetri
vorra, lineaarselt nullini, mistottu-dletavad lammastikoksiidide (NOx)
heitkogused maarusega nr:715/2007 kehtestatud piirvaartusi?

Kas kisimusele ayvastamisel on oluline, kas kiisimuses a kirjeldatud
autovarustus on vajalik selleks, et kaitsta mootorit kahjustuste eest?

Kas kusimusele hdavastamisel on oluline ka see, kas mootori 0sa, mida
tuleb kahjustuste eest kaitsta, on heitgaasitagastusklapp?

Kaskusimusele a vastamisel on oluline, kas selles kiisimuses nimetatud
autovarustus lisati sOidukile juba tootmise kaigus voi lisati
kusimuses a kirjeldatud heitgaasitagastusklapp eesmargiga sdidukit
parandada Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25.mai 1999. aasta
direktiivi 1999/44/EU tarbekaupade miligi ja nendega seotud
garantiide teatavate aspektide kohta artikli 3 16ike 2 tAhenduses?

2. Menetlus peatatakse, kuni Euroopa Kohus [...] on teinud otsuse.
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POHJENDUSED

I. Asjaolud

Hageja omandas 2013. aastal mootorsdiduki VW Touran Comfortline BMT TDI
(edaspidi ,,vaidlusalune sdiduk) ostuhinnaga 27 600 eurot. Vaidlusalusel sdidukil
[...] on EA189 tiiiipi 1,6-liitrine diiselmootor vBimsusega 77 kW.

Kostja on VW-kontserni emaettevdtja, kelle registrijargne asukoht on, Saksamaal
ja kes on alates 2015. aasta sugisest olnud diiselmootoriga sbidukite heitgaaside
skandaali teemalise avaliku arutelu keskmes.

Vaidlusalusel sdidukil on [...] jargmised (vaidluse geisukohalt olulised)
omadused: [Ik 3]

Mark: Volkswagen VAW
[...] [...]

Jouallikas: diiselmootor
[...] [...]

Heitenorm: EUROS
Heitgaasi valjalase: 566/2011F

CO: 0,1354

NOx: 0,362

(T) HC+NOx: 0,1666

[...] o]

Keskmine kitusekulu: 4,51/100 km (CO, 119 g/km)

Vaidlusalusel s6idukil onymaeetorisisene voi sisseehitatud heitekontrolliseade,
nimelt heitgaasitagastusklapp. Séidukil on tahkete osakeste filtriga heitgaaside
jareltootlusstisteemy, kuid mitte NOx jaoks [...]. Heitgaasitagastusklapi abil
suunatakse ‘(lihtsustatult)“ymootori valjalasketorustikust osa heitgaase tagasi
sisselaskeykollektorisse; et asendada seal osa valisdhust. See véhendab pdlemisel
kdrgeld temperatuure ja aeglustab pdlemisprotsessi, mille tulemusel véhenevad
NOx heitkogused. NOx heitkoguste vahenemist mdjutavad ka sissepritse ajastus ja
Kestus ning mootori konstruktsioon. Kui heitgaasitagastusklapp puuduks voi ei
tootaks, siiSyeisvastaks vaidlusalune s6iduk maarusega nr 715/2007 kehtestatud
NOx heitkoguste piirvaartusele. Heitgaasitagastusklapp on mootori osa.

Vaidlusaluse s6iduki tootja paigaldas nii vaidlusalusele sGidukile kui ka koigile
teistele sama seeria sOidukitele, mille mootoritiip on EA189, tarkvara, mis
vOimaldab kasutada reziimi 0 (séidureZziim) ja reziimi 1 (NEDC). [...]

Vaidlusalune sdiduk on kasutuselevotmisel alati seadistatud reziimile 1 [lk 4]
(NEDC). Kui tarkvara tuvastab kontrolliolukorra, see tahendab vaidlusaluse
sOiduki kasutamise NEDC piires, jaab sdiduk reziimile 1. Kui tarkvara tuvastab
kasutamise valjaspool NEDC-ga kehtestatud piire (kiiruse erinevus +/- 2 km/h voi
+/- 1), liilitab see vaidlusaluse soiduki timber reziimile 0 (sdidureziim). Seda
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toimingut  kirjeldatakse = modistetega ,,umberlulitusloogika®“, ,,astmeline
funktsioon v0i ,petutarkvara®“. Reziimil 0 (soidureziim) véhendatakse
heitgaasitagastuse maara, see tdhendab tagasi juhitava heitgaasi hulka, mille
tulemusel muutuvad sissepritse ajastus ja kestus. Reziimil 0 (sdidureziim)
NEDC-s soitev vaidlusalune sdiduk ei vasta méérusega nr 715/2007 kehtestatud
NOx heitkoguste piirvdartustele. Kuivord vaidlusalune sbiduk on tavaparasel
kasutamisel peaaegu alati reziimil 0 (sdidureziim), siis ei vasta see ka sel puhul
NOx heitkoguste piirvaartustele.

Umberlilitusloogika sai tuntuks United States Environmental Protegtion Agency
(Ameerika Uhendriikide keskkonnakaitseagentuur, ,,EPA“)4 18. septembri
2015. aasta kirja kaudu, milles kirjeldati mberlilitusloogikatgymida ‘asjaomane
tootja kasutas USA turu jaoks toodetud sdidukitel, ja leiti, et see on,6igusvastane.
Ei ole vGimalik kindlaks teha, kas, mis ajast ja kuidas vaidlusaluise soiduki moetor
ja mootori juhtimistarkvara erinevad asjaomase tootjagoolt USA turuletoodetud
sOidukite mootori konstruktsioonist ja juhtimistarkvarasty[...]

Vaidlusalune s6iduk on tehniliselt ohutu ja sdiduvalmis ning seda saab seega
(nende aspektidega seoses) liikluses piirangutetaykasutada.

Hageja jaoks oli oluline osta vahe kutust tarbiv diiselauto. [...] Kui hageja oleks
teadnud, et vaidlusalune sbdiduk, ey vasta “petutarkvara tdttu asjakohastele
digusnormidele, siis ei oleks ta vaidlusalust,sdidukit ildse ostnud.

[...]

Volkswagenite ainuedasimtitija Austriasyy[lk 5] Intercar Austria GmbH teavitas
hagejat 8. oktoobri«2015. aasta kirjas, sellest, et vaidlusalust sdidukit on vaja
taiustada jayet tootja kannab kdik vaidlusaluse sdiduki parandustoddega seotud
kulud. Viidatud, kirja, tldisest kontekstist vOib jareldada, et tudbikinnituses
margitud NOx vaértused erinevad tegelikest véartustest. Hagejale tehti ka
ettepanek lasta installida<tootja valjatootatud uuendus, mis eemaldab
umberltfitusloogika. Uuenduse tootas vélja kostja ja see paigaldati vaidlusalusele
soidukile.

Véhemalt, parast uuendust on heitgaasitagastusklapp, s.0 osa, mis v8ib mdjutada
heitmeid, ““kenstrueeritud sel wiisil, et wuuenduse tdttu reguleeritakse
heitgaasitagastuse mééra nii, et saasteainete heitkoguseid piirav reziim tagatakse
ainult vahemikus 15°C kuni 33°C ja ainult madalamal kui 1000 meetrit
merepinnast ning Vvéljaspool nimetatud temperatuurivahemikku vaheneb
kdnealune mééar olukorras, kus temperatuur muutub 10 °C vérra ja koérgus
1000 meetrit merepinnast Uletatakse 250 meetri vOrra, lineaarselt nullini (edaspidi
kokkuvdtvalt ,.temperatuurivahemik®) [...]. Heitgaasitagastuse mééra nullini
vahenemise tottu Uletavad NOx heitkogused madrusega nr 715/2007 kehtestatud
piirvadrtused. Uuendusega tehakse lisamuudatusi, mis (vOrreldes uuenduseelse
olukorraga) muudavad heitgaasitagastuse madra. Kuivord kdnealuse uuenduse
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kohta pole piisavalt teavet, ei ole vdimalik neid muudatusi tuvastada (valja
arvatud temperatuurivahemiku stisteemi puhul).

Ei ole vOimalik tuvastada, et temperatuurivahemik on vajalik mootori kaitsmiseks
kahjustuste eest. Ei ole vdimalik tuvastada, et uuendamine mdojutab negatiivselt
sOiduki kasutamist, tahma tekkimist, vOimsust vO&i soidukiga l&bitavat
kilometraazi. Ei ole vdimalik tuvastada, et juhul, kui uuendus tehtaks ilma
temperatuurivahemikku seadistamata, ei saa jargida méaarusega nr 715/2007
kehtestatud tingimusi, mis puudutavad heitekontrolliseadmete kulumiskindlust
vastavalt sama mé&é&ruse artikli 4 10ikele 2. Austrias on Ghutemperatuur suuremal
osal aastast alla 15 °C. Ei ole vBimalik tuvastada, et uuenduse tegemine véhendab
sOiduki turuvéartust.

Saksa Kraftfahrt-Bundesamt (tiiiibikinnitusasutus, edaspidi ,,KBA%), [...] “kiitis
tehnilise imberseadistuse (tdpsemalt uuenduse) [...] heaks ja ei tithistanud seega
tdbikinnitust, kusjuures KBA tuvastas (osaliselt Oiguslikult);yet 1)y keelatud
katkestusseade puudub, i) olemasolevad katkestusseadmed ony, lubatavad,
Iii) saasteainete heitkoguste piirmddrad ja muud, “tingimused o0n tdidetud,
iv) tehniline teenistus kinnitas tootja algselt avaldatud andmed kitusekulu ja CO>
heite kohta [Ik 6] ja v) mootori jdudlus, maksimaalne pdérdemoment ja tekitatava
mira tase on jaanud samaks. KBA:l pole“teavet, tarkvara kohta, mida tootja
uuenduse jaoks kasutab, sest ta ei n@udnud selle“esitamist. Ei ole vdimalik
tuvastada, millist (tdiendavat) teavet KBA omas)uuenduse heakskiitmiseks ja
eeltoodud jarelduste tegemiseks.

I1. Téendite hindamine ja asjakohasus

Taiendavate,tdendite kogumisewajadus oleneb vastustest kiisimustele liidu 6iguse
tdlgendamise gkehta. “\Eelotsusetaotluse esitanud kohus leiab, et asjaolud on
kisimuste esitamiseks ja nende asjakohasuse hindamiseks riigisisese menetluse
seisukohast vajalikus ulatuses‘tuvastatud.

[...][tdpsemad selgitused kogutud téendite kohta]

I Liidu@igus

EuroopayParlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta maarus (EU) nr 715/2007,
mis kasitleb mootorsdidukite tlubikinnitust seoses véikeste sdiduautode ja
kommertsveokite (Euro5 ja Euro 6) heitmetega ning s6idukite remondi- ja
hooldusteabe kéttesaadavust (edaspidi ,,médrus nr 715/2007¢), satestab muu
hulgas jargmist.

P&hjendus 15 [Ik 7]

, Komisjon peaks jalgima vajadust vaadata labi uus Euroopa soidutsikkel kui
katsemenetlus, millel p6hinevad EU tudbikinnituste heitkoguseid reguleerivad
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eeskirjad. So6idukite tehnilistes jm andmetes ja juhtide k&itumises toimunud
muutuste kajastamiseks vdib osutuda vajalikuks katsetamistsiikleid uuendada voi
asendada. Labivaatamine voib olla vajalik selleks, et tagada tegelike heitkoguste
vastavus nendele, mis on mdddetud tudbikinnituse ajal. Samuti tuleks kaaluda
heitkoguse mddtmise kaasaskantavate susteemide kasutamist ja reguleerimisel
moiste ,, mitte tile” kasutuselevotmist.

Artikkel 5

,,1. Tootja varustab soidukid selliselt, et komponendid, mis vdivad mdjutada
heitmeid, oleksid konstrueeritud, valmistatud ja kokku monteeritad, selliselt, et
sOiduk on normaalse kasutamise korral kooskdlas k&esolevagmadruse, ja selle
rakendusmeetmetega.

2. Keelatud on kasutada katkestusseadmeidy mis vahendavad
saastekontrollisiisteemide tdhusust. Keeldu ei kohaldata, kui:

a) seade on vajalik mootori kaitsmiseks kahju v@I“6nnetusjuhtumr eest ning
sdiduki ohutuks kasutamiseks,

b) seade to6tab ainult kuni mootori kaivitamisent,
vOi

c) tingimused sisalduvad oluliselyméaaral katsemenetluses, mida viiakse labi
kituseaurude ja summutitorust Vvaljuvate heitgaaside keskmiste koguste
kontrollimiseks.

Vaidlusaluse sdidukr suhtes kehtivad maaruse nr 715/2007 | lisa tabelis 1 (Euro 5)
séatestatud heitkoguste piirvaartused:

Vaidlusaluse  sOiduki %y asjaomased  vaartused tuleb valja  selgitada
registreerimismenetluse,raames tehtava Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuli
2008¢ aastaymaéruse (EU) nr692/2008, millega rakendatakse ja muudetakse
Euroopa Parlamendi-gja ndukogu madrust (EU) nr715/2007, mis Kasitleb
mootorsdidukite tudbikinnitust seoses véikeste sdiduautode ja kommertsveokite
(Euro 5 “ja, Euro 6) heitmetega ning sOidukite remondi- ja hooldusteabe
kattesaadavust (ELT 2008, L 199, Ik 1; edaspidi ,,méédrus nr 692/2008), III lisas
kirjeldatud niinimetatud 1. ttlpi katse kaigus.

Maaruse nr 692/2008 I11 lisa punkt 3.1 viitab URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 83 4. lisas satestatud tehnilistele nduetele. Kénealune 4. lisa kirjeldab
[Ik 8] 1. tllpi katse tegemist vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 83 punktile 5.3.1, kusjuures 4. lisa 1. liide ké&sitleb sdidutsuklit, mida tuleb
katses jargida.

Selles eeskirjas ja ka dldiselt nimetatakse seda sdidutsiklit uueks Euroopa
sOidutsukliks (New European Driving Cycle, edaspidi ,,NEDC®). Soidukit
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katsetatakse veojdustendil vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 83 punktile 5.3.1 ja katse kestab 19 minutit 40 sekundit (= 1180 sekundit).
Sealjuures sdidetakse ldbi NEDC, mis koosneb esimesest osast, st
,linnasdidutsiiklist“ ehk , linnasdidust* (URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 83 punkt 5.3.1.2.2) ja teisest osast, st ,linnavélise sdidu tsuklist ehk
Jlinnavilisest sfidust“ (URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 83
punkt 5.3.1.2.3). Neid NEDC kahte osa saab graafiliselt kujutada jargmiselt:

Uus Euroopa sdidutstikkel (New European Driving Cycle, NEDC)

130 Innerorts Aulerorts

100

g O N @ O
O & O o o

Geschwindigkeit [km/ih)

I
<

O !
0 100 200 300 400 500 500 700 800 900 1000
Zeit (s]

[Kiieus (km/h) / aeg (S)./ linpasdit / linnavaline soit]
[...]
Madruse nr 692/2008 artikli 3 punkt 9 sétestab jargmist:

,, VIl lisas ““satestatud 6. tlupi katset heitkoguste md@dGtmiseks madalatel
temperatuuridel ei kasutata diiselsdidukite puhul.

Tudbikinnitust taotledes peavad tootjad aga tldbikinnitusasutusele esitama
andmed tdendamaks, et NOx jareltootlusseade saavutab tdhusaks tooks piisavalt
kdrge temperatuuri [Ik 9] 400 sekundi jooksul alates 6. tltpi katses kirjeldatud
kilmkaivitusest temperatuuril —7 °C.

Lisaks peab tootja esitama thdbikinnitusasutusele andmed heitgaasi
tagastussusteemi kohta, sealhulgas selle toimimise kohta madalal temperatuuril.

Neis andmetes tuleb kirjeldada ka voimalikku mdju heitmetele.

1100

1200



29. JAANUARI 2020. AASTA EELOTSUSETAOTLUS — KOHTUASI C-134/20

Tudbikinnitusasutus ei anna tudbikinnitust, kui esitatud andmetest ei piisa
tdendamaks, et jareltodtlusseade saavutab madratud aja jooksul ka tegelikult
tdhusaks toimimiseks piisavalt kbrge temperatuuri.

Komisjoni taotluse korral peab tudbikinnitusasutus esitama andmed NOx
jareltootlusseadmete ning heitgaasi tagastussiisteemi toimivuse kohta madalal
temperatuuril .

IV. Liikmesriigi digus / eelotsusetaotluse vajalikkus

1. Lepingu vaidlustamine eksimuse alusel

Austria tsiviilseadustiku (Allgemeines Birgerlichesq, Gesetzbuchy, edaspidi
,ABGB”) § 871 sitestab, et ,,kui osa tema esitatud yoI teiseleyisikule suunatud
tahteavalduse sisust oli ekslik seoses tahteavalduse eseme,voielulise tingimusega,
millele tahe oli peamiselt suunatud ja millega seoses, seda avaldatisiis ei teki
talle sellest kohustusi, kui eksimuse pdhjustas teinetistk,voi“kui t€ine isik oleks
asjaoludest tulenevalt pidanud seda markama véi_kuiiteisele isikule anti sellest
veel Bigeks ajaks teada“.

Viidatud sdte n&eb ette mitu tingimust, ‘mille taidetuse korral ja vastava ndudega
hagi esitamisel peab kohus tegema’ 6iguslikku olukorda muutva otsuse, millega
tunnistab lepingu algusest pealetkehtetuks.sJdargmisena kasitletakse eelotsuse
seisukohast tahtsust omavaid tingimusi.

1.1. Eksimuse esinemine

Asjaolude ‘pbhjal 1ahtus hagejatsellest, et ta omandab seaduse (liidu diguse)
nduetele “vastavay, soOiduki. Lisaks nahtub asjaoludest, et hageja omandatud
vaidlusalusele  sOtdukile, oli  lisatud  Umberlilitusloogika.  Kdnealune
umberlulitusloogika on vastuolus maadrusega nr 715/2007, eelkdige selle
artikliga 5., See, tuleneb asjaolust, et heitgaasitagastusklapp ja [lk 10]
sissepritsesusteem-@ngmolemad sellised osad, mis vbivad mdjutada heitmeid, ja
konstrueeritud ‘sel viisil, et need vastavad maédrusele nr715/2007 ja selle
rakendusmeetmetele ainult maaruse nr 692/2008 111 lisas kirjeldatud 1. tulpi katse
tegemise ajal."SOiduki normaalse kasutamise korral on need osad seadistatud
viisil, mis ei ole kooskdlas maaruse nr 715/2007 ja selle rakendusmeetmetega.

Vaidluse esemeks ei ole ka keelatud katkestusseade maaruse nr 715/2007 artikli 5
IGike 2 tédhenduses, kuna — nagu kostja ise ilmselt Gigesti margib — sellise
katkestusseadmega tegemist ei ole [...]. Programmeerimist tuleks pigem vaadelda
nii, et vaidlusaluse sdiduki varustus ei ole normaalse kasutamise korral algusest
peale kooskdlas maaruse nr 715/2007 satetega (eelkdige artikli 5 16ikega 1), nii et
pole enam voimalik (erandjuhtudel) katkestada selliste osade toimimist, mis
vOivad mojutada heitmeid, ja seega mootori asjaomastele nduetele vastavat
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tootamist. Pigem on vaidlusalune sbiduk tehnilistele tingimustele vastavas olekus
(reziim 1 [NEDC]) ainult erandjuhtudel.

Vaidlusalune s6iduk ei vasta seaduse (liidu 6iguse) nduetele. Hageja oli selle
asjaoluga seoses eksimuses, mistottu see tingimus on taidetud.

1.2. Eksimuse arvestatavus

[...] ABGB nideb ette [...] iiksnes kiillatki piiratud voOimaluse eksimusele
tuginemiseks [...]. Lepingu kehtetuks tunnistamiseks annab alust eksimus, mida
nimetatakse tildjuhul ,,arvestatavaks®.

[...] Kéesoleval juhul eeldas hageja lepingu sdlmimisel, et vaidlusalune,soiduk
vastab seaduse (liidu diguse) nduetele. Nagu eespool deldud;ei, tdidaywaidlusalune
sbiduk neid ootusi. Tapsemalt tuleb kisida, kas see @f tehinguwelemuse t6ttu
vaikimisi kokku lepitud omadus. [...] [Ik 11] [..9 [Eksimuse arvestatavuse
kontroll]. Eksimus [...] on arvestatav.

1.3. Eksimuse olulisus

Eksimus on oluline, kui tehingu teinud isikei oleks tlma‘selleta tehingut teinud, ja
véheoluline, kui ta oleks ilma selleta téhingu teinud teistsugustel tingimustel. [...]

Asjaoludest ndhtub, et kui hageja oleks teadnud, et vaidlusalune s6iduk ei vasta
petutarkvara tdttu seaduse ndueteleysiis ei oleks.tawvaidlusalust sGidukit ostnud.

Eespool kirjeldatud 6igusliku olukorra, pohjal tuleb markida, et eksimus on
eeltoodud tédhenduses_oluling; lepingu, sdlmimine oli sellega pdhjuslikult seotud.
Kui muud tingimused on‘taidetud, tuleb leping kehtetuks tunnistada.

1.4. Tehingua/aidlustamine

Hoolimata punktides 1.4-1:3imetatud tingimuste taidetusest saab hageja tehingu
vaidlastadayainult juhul} kui on téidetud ks jargmistest tingimustest: i) eksimuse
pdhjustas teing, IStk ii) teine isik oleks pidanud asjaoludest tulenevalt eksimust
markama, iii) eksimuses olevat isikut ei teavitatud Oigel ajal voi iv) mdlemad
lepingupoeled olid ihtviisi eksimuses [...]. [eksimuse alusel tehingu
vaidlustamisemaluste kontroll] Oigusliku kontrolli tulemusel tuleb maérkida, et
hageja'saab lepingu vaidlustada.

1.5. Ndudediguse kaotamine

Austria diguses lahtutakse sellest, et eksimuses oleva isiku lepingupartner saab
eksimuse Oiguslikke tagajargi valtida, asetades eksimuses oleva isiku olukorda,
kus viimane oleks olnud, kui tema ekslik arvamus oleks olnud Gige, see tahendab
kui tehing kehtib sellisena, nagu seda mdistis eksinud pool. Tahteavalduse tegijal
puudub sellisel juhul diguskaitsevajadus ja ta on ndudediguse kaotanud. [Ik 12]
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[...] Kostja viitab sellele, et uuenduse tegemise tottu on hageja kaotanud eespool
kirjeldatud néudediguse ja tal puudub digus nduda lepingu kehtetuks tunnistamist.

Hageja véidab, et ta ei kaotanud ndudedigust uuenduse tegemise tottu, ja
pdhjendab oma seisukohta eelkdige sellega, et ka Umberlilitusloogika on
seadusega keelatud meede.

Eelotsusetaotluse esitanud kohus peab kohtuasja lahendamisel selgitama, kas olek
parast uuenduse tegemist on selline tehniline lahendus, mis on kooskdlas liidu
Oigusega, eelkdige méaérusega nr 715/2007 ja madrusega nr 692/2008» Ainult sel
juhul on hageja ndudediguse kaotanud, tal ei ole Gigust nduda lepingu kehtetuks
tunnistamist ega hinna alandamist, see tdhendab hagi tuleb jétta rahuldamata. [...]

Jarelikult tuleb enne kéesoleva kohtuasja lahendamistwvastata eelotsuse
klisimustele.
V. Eelotsuse kiisimuste péhjendused

Eelotsuse kisimused esitatakse seetbttu, et seoses. kaesoleva menetluse esemeks
olevate asjaoludega puudub Euroopa Kohtu (valjakujunenud) praktika maaruse
nr 715/2007 artikli 5 16ike 1 tdlgendamise kohta. [..%]

See teema on Austria kohtutes paljudel juhtudel arutusel. [...] Menetluses esitatu
pdhjal on teada, et ka teiste liikmesriikide kohtutes tuleb lahendada vaidlusi samal
teemal [Ik 13], mistdttu on‘needkiisimused.olulised kogu Euroopa Liidus.

[...]

Landesgericht Eisenstadt (liidumaa kohus Eisenstadtis),

[...]
Eisenstadt; 29.jaanuar 2020
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