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o zaplaceni Castky:

21 111,27 eur [omissis]

A) Soudnimu dvoru Evropské unie se pifedkladaji k rozhodnuti nasledujici
pfedbézné otazky:

1.

Musi byt ¢l. 5 odst. 1 narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
715/2007 ze dne 20. cervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z
hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidélb (Euro 5 a
Euro 6) a z hlediska pristupu k informacim o opravach a udrzbe vozidla
vykladan v tom smyslu, Ze je nepripustné takové vybaveni vozidla ve,smyslu
¢l. 1 odst. 1 narizeni ¢. 715/2007, kdy je ventil pro recirkitlaci vyfukeyych
plynii, tedy konstrukcni cast, ktera by mohla mit vliv'ha emise, kenstruovan
tak, Ze mira recirkulace vyfukovych plynii, tedy podilvyfukovych plynitsktery
je recirkulovan, je upraven tak, Ze zajistuje@mizkoemtisnicezim pouze za
teplot mezi 15 a 33 stupni Celsia a do vysky 1000 m, nymiya‘mimo toto
teplotni okno poklesne v pritbéhu deseti_stupnu Celsia aye v¥sce nad 1 000
m n.m. v prubéhu 250 vySkovych metrii\linearné na nulu, a tim dochdzi ke
zvySeni emisi NOx nad mezni hodnoty stanevenéwuarizenim ¢. 715/2007?

Musi byt slovni spojeni ,,z duvodu ochrany,metoru proti poskozeni nebo
poruse“ obsazené v &l. 5 odst. 2*narizeni Evropského parlamentu a Rady C.
715/2007 ze dne 20. Cexrvna 2017 o“schvalovani typu motorovych vozidel z
hlediska emisi z lehkyeh asobnich, vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a
Euro 6) a z hlediska pFistupu k informacim o opravach a udrzbe vozidla
vykladano v tom ‘smyslw, Ze, zpusob upravy vyfukovych plynu, ktery slouzi
predevsim ochrané soucastinjako je ventil a chladic recirkulace vyfukovych
plynii a filtr pevnyeh castichtato ustanoveni o vyjimce nespliuje?

Musi byt ¢INS odst. | ‘marizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) C.
745/2007 ze dne 20. éervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z
hlediska emisi z [ehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a
Euro\6)“a. z hlediska pristupu k informacim o opravach a udrzbe vozidla
vykladan v tem smyslu, Ze zpiisob upravy vyfukovych plyni, ktery zajistuje
uplnow, funkcnost zarizeni snizujicich emise pouze v teplotnim rozsahu 15 a
33 stupninCelsia a do vysky 1 000 m n. m. (takzvané ,, teplotni okno *) a neni
proto wEvropé, a zejména v Rakousku, v prevazné casti roku plné funkcni,
nesplnuje podminku stanovenou v ¢l. 5 odst. 1 - funkcnost pri bézném pouziti
- a predstavuje nepripustné odpojovaci zarizeni?

B) [omissis ] [pieruseni fizeni]

ODUVODNENI
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I.) Pfedmét pivodniho Fizeni:

Zalobou ze dne 27. prosince 2017 se Zalobkyn& doméhéa vraceni plnéni z kupni
smlouvy na vozidlo VW, Caddy Maxi Comfortline 4AMOTION, 2.0 | TDI, kterou
uzaviela s zalovanou dne 9. ledna 2011 [omissiS], oproti platbé uthrady za
pouzivani. Zalobkyn& uzaviela kupni smlouvu s piesvédéenim, Ze kupuje novy
vz, ktery je ekologicky, mé nizké emise vyfukovych plynti a CO2, je uzivatelsky
privétivy, ma platné schvaleni typu a jeho emise vyfukovych plynti jsou v souladu
se zakonnymi ustanovenimi.

Vyrobce vozidla, spoleénost Volkswagen AG, aplikovala v rameci aktualizace
softwaru nové teplotni okno. Vozidla tak po aktualizaci softwaru vypinajh,cisténi
vyfukovych plynti pii venkovni teploté nizsi nez 15 stupniiCelsiava, vyssi nez 33
stupni Celsia, jakoz i v nadmoiské vySce nad 1 000 m n. m. Totosteplotni okno
ptredstavuje nepFipustné odpojovaci zafizeni. Vyjimka povolyjici toto teplotni
okno ve smyslu ¢lanku 5 nafizeni neni splnéna, obzvlasté viptipade, kdy ‘emezeni
¢isténi vyfukovych plyna pii teplotach nizsich nez 15 “stupniy, vyssich nez 33
stupnd resp. v nadmotské vySce nad 1 000 m*n. m.“nevedespiimo k poskozeni
motoru a tedy neslouzi jeho ochrané.

Zalovana popirala uplatnéné naroky, c0 do jejichwzikladusi vyse, navrhovala, aby
zaloba byla zamitnuta a Zalované.bylajulozena nahrada nakladu fizeni, a svuj
navrh odtivodnila ve zkratce takto:

Takzvané ,.teplotni okno*,atedy, pomalé snizovani miry recirkulace vyfukovych
plynll v zavislosti na okelni teploté, pouzivaji vSichni vyrobci naftovych vozidel
tiidy Euro-5. KraftfahrtBundesamt (Spolkovy tfad pro silni¢ni dopravu, dale jen
»~KBA®) byl jako Gfad pro sehvalovani typu s touto skutecnosti obezndmen a
povazoval ji za(ptipustné opatichi ve smyslu natizeni ¢. 715/2007. Mimoto kladl
KBA také pii kontrole,aktualizace softwaru velky dlraz na ovéfeni Zivotnosti
zafizeni na'snizovani emisi a“po detailni kontrole konstatoval, Zze aktualizace
softwaru, nemd zddn¢negativni dopady na zivotnost zaiizeni na sniZovani emisi.

11.)'Pravni ramec

Zalobkyng¢ opird sviij navrh na navraceni plnéni z kupni smlouvy o rozpor s
dobeymi mravy podle 8 879 odst. 1 Allgemeines burgerliches Gesetzbuch
(vSeobecny obcansky zakonik, dale jen ,,ABGB®). Ve fungujicim préavnim
systému - jako je ten evropsky - muze pii koupi auta kazdy kupujici o¢ekavat, ze
kdyz si zakoupi vozidlo, nebude toto vozidlo manipulovano vyrobcem. Spole¢nost
Volkswagen instalovala do zhruba 8,5 milionli vozidel na celém svété neptipustna
odpojovaci zafizeni, pficemz se jednalo o klamavé jednani vii¢i organiim dohledu
a spotiebiteliim, jehoz jedinym cilem byla maximalizace zisku. To je v rozporu s
pfirozenym chapanim prava kazdého poctivého c¢loveka a tedy v rozporu s
dobrymi mravy ve smyslu § 879 odst. 1 ABGB.

Ustanoveni 8§ 879 odst. 1 ABGB zni:
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Smlouva, ktera odporuje zakonnému zakazu nebo dobrym mravim, je neplatna.
Dale zalobkyn¢ opirad svlij navrh o zaruku podle § 932 odst. 4 ABGB.
Ustanoveni § 932 odst. 1 a odst. 4 ABGB zni:

Ptebirajici miize z divodu vady pozadovat vylepSeni (opravu nebo dodani
chybéjiciho), vyménu véci, piimérené sniZeni uplaty (sniZzeni ceny) nebo zruSeni
smlouvy (navraceni plnéni) (odst. 1).

Neni-li vylepSeni ani vyména mozna nebo pro piedavajiciio \spojena s
nepiiméfené vysokymi ndklady, ma prebirajici prdvo na snizeni, ceny, nebo,
nejedna-li se o nepatrnou vadu, pravo na navraceni plnéni.,To Saméplatipkdyz
ptedavajici vylepSeni nebo vyménu odmitne nebo je neprovede v piimeérene hte,
kdyz by tyto zplsoby napravy byly pro piebirajicihoyspojeny Se. znaénymi
neptijemnostmi nebo kdyz by pro né&j byly ze zavazanych duvodu spocivgjicich v
osob¢ predavajiciho netinosné (odst. 4).

111.) Nezbytnost rozhodnuti Soudniho dvora

[omissis] [dale vyloZeno]

IV. K predbéZnym otazkams

Relevantni predpisy unijnihe priva

Naftizeni Evropského parlamentu.a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. cervna 2007
0 schvalovani typu motorevych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich
vozidel a z uzitkovychWvozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k
informacim 0, opravéch a udrzbé vozidla (déle jen ,,nafizeni ¢. 715/2007) mimo
jiné stanqQwi:

Bod. 12 edavodnéni:

Meloybywse pekracovat v usili o uplatnovani prisnéjsich emisnich limitii, véetne
snizeni emisi oxidu uhliciteho a zajistit, aby se limity tykaly skutecného vykonu
vozidel,pri provozu.

Clanek 3 bod 10:

,,odpojovacim zarizenim* se rozumi konstrukéni prvek vozidla, ktery snima
teplotu, rychlost vozidla, otacky motoru, zarazeny rychlostni stupen, podtlak v
sacim potrubi nebo jakykoli jiny parametr, aby se aktivovala, ménila,
zpomalovala nebo deaktivovala cinnost jakékoli casti systemu regulace emisi,
ktera sniZuje ucinnost systému regulace emisi za podminek, jejichz vyskyt lze
ocekavat pri bézném provozu a pouzivani vozidla.
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Clanek 5:

(1) Vyrobce vybavi vozidla tak, aby konstrukcni casti, které by mohly mit viiv na
emise, byly navrzené, konstruované a namontované tak, aby vozidlo pri beézném
poucziti vyhovovalo tomuto narizeni a jeho provadécim opatienim.

(2) Pouziti odpojovacich zarizeni snizujicich ucinnost systému regulace emisi se
zakazuje. Zakaz neplati v téchto pripadech:

a) potreba tohoto zarizeni je opravnéna z ditvodu ochrany motoru proti poskozeni
nebo poruse a bezpecného provozu vozidla nebo

b) zarizeni je funkcni pouze pri startovani motoru nebo

¢) podminky jsou v podstatné mire zahrnuty do zkusebni€h postupii pro overovani
emisi zpiisobenych vyparovanim a primernych emisi z.vyfuku.

Natizeni ¢. 692/2008 stanovi v ¢l. 3 bod¢ 9 nasledujiei:

Zkouska typu 6 pro méreni emisi pri nizkyeh teplotdch, stanovend v priloze VIII,
se nepouzije na vozidla se vznétovym metokent.

Pri Zadosti o schvaleni typu vyrebei nicméné,schvalovacimu organu predlozZi
informace prokazujici, Ze\ zarizemi pre “mdsledné ‘zpracovani NOx dosahuje
dostatecné vysoké teploty proyucinnéyfungovaniyd to pred uplynutim 400 sekund
po studeném startu za teploty,-7°¢C, jakje popsdno ve zkousce typu 6.

Krome toho vyrobce schvalovaeimw, organu poskytne informace o strategii
fungovani systému reeirkulacewyfikovych plynu, véetne jeho fungovani za nizkych
teplot.

Tyto informace rovuéz zahinou popis veskerych dopadii na emise.

Schvalovaei organ neudéli schvaleni typu, pokud poskytnuté informace dostatecnée
neprokazow, Zeyzarizeni pro nasledné zpracovani skutecné dosahuje dostatecnée
wysoke teplotyiprovucinné fungovani ve stanoveném casovém useku.

Sehvalovaci organ na zZdadost Komise poskytne informace o vykonu zarizeni pro
nasledné zpracovani NOx a systému recirkulace vyfukovych plymi za nizkych
teplot.

Odivodnéni predbézné otazky

[omissis]

Konkrétnim podnétem pfedmétné Zadosti o rozhodnuti o predbéZzné otazce jsou
mimo jiné rozsudky Landgericht Stuttgart (zemsky soud ve Stuttgartu, Némecko)
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ze dne 17. ledna 2019 [omissis] a Landgericht Disseldorf (zemsky soud
v Diisseldorfu, Némecko) ze dne 31. ¢ervence 2019 [omissis].

Landgericht Stuttgart (zemsky soud ve Stuttgartu, Némecko) uvadi v bodech 1. a
2. odivodnéni rozsudku:

»1. Je-li recirkulace vyfukovych plynd, ktera se pouziva ke snizeni emisi oxidu
dusiku (NOx) v motorovém vozidle, pii nizkych vnéjSich teplotich snizena (tzv.
»teplotni okno®), jedna se o (nepfipustné) odpojovaci zatizeni ve smyslu ¢l. 5
odst. 2, ¢l. 3 bodu 10 nafizeni (ES) ¢. 715/2007. Neni relevantni, yjaké mite je
recirkulace vyfukovych plynt snizena, nebot’ €l. 5 odst. 2, ¢l. 3 bod 10 natizeni
(ES) 715/2007 nerozlisuje podle miry pozménéni systému kontrely emisi.

2. Takovéto zafizeni na Gpravu vyfukovych plynli neni ptipustnc¢*naszaklade
vyjimky podle ¢l. 5 odst. 2 pism. a) nafizeni (ES) ¢. 715/200%zddivodu ochrany
motoru, pokud existuji jind technickd feSeni v seuladulsinejlepsi destupnou
technikou, a to nezavisle na tom, jsou-li ekonomicky podstatné nakladn®jsi.

3. Z povinnosti poskytnout informace, kterou nermotwiirce stanovil v ¢l. 3 bod¢
9 provadéciho nafizeni ¢. 692/2008, navicpro vozidla jasnéwvyplyva, ze dalsi
teplotni okno za nizkych teplot neni odttvodnéné.

4.  Nepotiebné je ve smyslu ¢l 5 odst\2 druh¢ véty pism. a) natfizeni (ES) ¢.
715/2007 takové odpojovaci zatfizeni, které, z hlediska motoru pracuje téméf
neustale (pfi vné&jSich teplotach niz8ich nez 7°C) a je tedy v rozporu s cili
nafizeni.*

Landesgericht Klagenfurt, (zemskys, soud v Klagenfurtu, Rakousko) se s timto
odiivodnénim ztoteznil, Podle*nazoru Landesgericht Klagenfurt (zemsky soud
v Klagenfurtu, ‘Rakousko), wyplywa z ¢l. 3 bodu 10 nafizeni Evropského
parlamentu(a Rady (ES)*¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motoroyych wozidel'z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych
vozidel (Buro 5,a Euro 6)ga z hlediska pfistupu k informacim o opravach a udrzbé
vozidla, ze takzvané ,.teplotni okno* predstavuje nepiipustné odpojovaci zatizeni
ve ‘'smyslu ‘uvedencho nafizeni. Je tomu zejména proto, ze ve vét§iné zemi
Eviepskémunic;zejména v Rakousku, Némecku a Svycarsku, se teplota prostiedi
poehybujeipievazné pod 15°C a z divodu zemepisné polohy téchto zemi vozidla
Casto jezdiw oblastech, které se nachazi ve vyskdch 1 000 m n.m., a tyto
podminky tedy odpovidaji ,,béznému provozu* vozidla stanovenému v ¢l. 3 bodu
10 natizeni (ES) ¢. 715/2007. Zvyhodnéni podle €l. 5 odst. 2 druhé véty pism. a)
nafizeni (ES) €. 715/2007, které slouzi ochrané motoru, proto neni moZnym
pravnim zakladem pro odpojovaci zafizeni, kterd se aktivuji pii ,,béZném*
pouzivani vozidel. Plati to zejména pro provoz pii teploté prostiedi niZ$i nez
15°C. Clanek 3 bod 9 provadéciho natizeni (ES) &. 692/2008 stanovi, do jaké
doby po studeném startu motoru musi byt zajisténa uplna funkénost. Zafizeni pro
nasledné zpracovani NOx musi podle tohoto ustanoveni po studeném startu za
teploty -7°C dosahnout dostate¢n¢ vysoké teploty pro u¢inné fungovani béhem 4
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vtefin. Schvalovaci organ nesmi v této souvislosti udélit schvaleni typu, pokud
nebyly tyto podminky pro schvéleni typu dostatecné prokdzany. Z této povinnosti
v8ak lze vyvodit zavér, Ze normotviirce jasné stanovil, Ze krom¢ této vyjimky
neexistuje zadny jiny dtvod pro dalsi teplotni okno. Stavajici teplotni okno, které
zajistuje plnou funkcnost zatfizeni na snizeni emisi pouze v rozsahu teplot od 15
do 33 stupniii Celsia a do nadmoiské vySky 1 000 m n. m. (takzvané ,,teplotni
okno*) a neni tedy v Evropé, zejména v Rakousku, béhem roku za b&Znych
provoznich podminek pIné funk¢ni, nespliiuje podminky ustanoveni ¢l. 5 odst. 1
natizeni (ES) 715/2007 a ptedstavuje nepiipustné odpojovaci zatizeni.

[omissis]

Klagenfurt 19. tnora 2020
[omissis] [poznamky] %



