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[omissis] Wolfsburg

o zaplaceni ¢astky

22 238,64 eur [omissis]

1. Soudnimu dvoru Evropské unie se Kk rozhodnuti piedkladaji nasledujici
pfedbézné otazky:

a)

b)

d)

Je treba vykladat ¢l. 5 odst. 1 narizeni Evropskeho parlamentu a\Rady
(ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. cervna 2007 .0 schvalevani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych, osebnichwozidel a z
uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6 a 2 hlediska pFistupu k
informacim o opravach a udrzbe vezidiany “tom Ssmyslu, Ze je
nepripustné takové vybaveni vozidldwe smyslincINIodst, [ narizeni C.
715/2007, jestlize je ventil xecirkulace “wyfukovyeh plyni, tedy
konstrukcni cast, kterd by mohla mitwvliv na emise, konstruovan tak, zZe
mira recirkulace vyfukovych plyni, tedy, poditywyfukovych plynii, ktery
Jje recirkulovain, je regulovam. tak, e wentilyzajistuje chod s nizkym
obsahem skodlivych latek pouze pri teplote mezi 15 a 33 °C a jen ve
vsce nizsi nez 1000 mietrii nad“wmorem a mimo toto teplotni okno
V mezich deseti Stuphii Celsig a ve vysce nad 1 000 metrii nad morem
postupné v rdimei 250 wiskovychmetrii klesa linedrné az na nulu, a tim
dochazi ke zvysenremtisi NOx nad mezni hodnoty stanovené narizenim
c¢. 71520077

Ma pro poseuzeni otazky pod pism. a) vyznam, zda uvedené vybaveni
vozidlavyje nezbytne klochrane motoru pred poskozenimi?

Ma pro posouzeni otazky pod pism. b) ddle vyznam, zda édst motoru,
kterou Nje /treba chranit pred poskozenim, je ventil recirkulace
wifikovych plynii?

Manpro posouzeni otazky pod pism. a) vyznam, zda vybaveni vozidla
Uvedené v otdzce pod pism. a) jiz bylo namontovino do vozidla pri
jeho vyrobé nebo zda uprava ventilu recirkulace vyfukovych plynii
popsana v otdzce pod pism. a) ma byt do vozidla vmontovana jako
oprava ve smyslu ¢l. 3 odst. 2 smeérnice Evropského parlamentu a
Rady 1999/44/ES ze dne 25. kvetna 1999 o nékterych aspektech
prodeje spotrebniho zbozi a zaruk na toto zbozi?

2. Rizeni se prerusuje do doby, neZ Soudni dvir Evropské unie vyda
rozhodnuti o pfedbézné otazce [omissis].
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ODUVODNENI

I. Popis skutkového stavu

V roce 2013 si zalobce zakoupil vozidlo typu VW Touran Comforline BMT TDI
(dale jen ,,pfedmétné vozidlo®) za kupni cenu 27 600 eur. Predmétné vozidlo je
vybaveno naftovym motorem EA189 o objemu 1,6 | a s vykonem 77 kW.

Zalovana je matefskou spole¢nosti skupiny VW, ma své sidlo v Némecku a od
podzimu 2015 je pfedmétem vetejné debaty na téma ,,emisni skandal®.

Konkrétné ma predmétné vozidlo [omissis] nasledujici (relevantni),viastnosti:

Znacka: Volkswagen VMW
[omissis] [omissis]

Pohon: Naftovy motor
[omissis] [omissis]

Emisni norma: EURO'S

Emise z vyfuku: 566/2011F

CO: 0,1354

NOx: 0,1362

(T) HC+NOXx: 0,1666

[omissis] [omissis]
Celkova spotteba paliva: 4,5 1/200 km (CO2 119 g/km)

Predmétné vozidlo je Yiybavenoninternim zafizenim pro sniZzovani znecist'ujicich
latek zabudovanym,do motoruassice, ventilem recirkulace vyfukovych plynu,
(dale jen ,,EGReventily). Piedmétnéiyozidlo je vybaveno systémem nasledného
zpracovani vyfukovych plynt, prostiednictvim filtru pevnych ¢astic, avSak nikoli
pro emise NOX [omissiS]Z\EGR ventil odvadi (zcela zjednodusené) emise z vyfuku
motoru.zpét do sacihe systému motoru, aby zde nahradily ¢ast Cerstvého vzduchu.
Pii spalovani tak dochézi‘ke snizeni maximalni teploty a pribéh spalovéani se
zpomalujey, coz vede ke snizeni emisi NOx. Na emise NOx ma rovnéz vliv
okamzik a delka“wstriku paliva, jakoz i konstrukce motoru. Pokud je vSak EGR
ventil ‘edstranén nebo jeho funkce zastavena, nebude predmétné vozidlo schopno
dedrzet meznizhodnotu NOx stanovenou nafizenim ¢. 715/2007. EGR ventil je
souéasti moteru.

Vyrobce vybavil pfedmétné vozidlo, jakoz 1 veskera ostatni vozidla této fady s
motorem EA189 tak, aby software zohlediioval dva rezimy, modus 0 (jizdni
provoz) a modus 1 (novy evropsky jizdni cyklus), (New European Driving
Cycle) (NEDC). [omissis]

Je-li pfedmétné vozidlo uvedeno do provozu, nachazi se vzdy v modu 1 (novy
evropsky jizdni cyklus). Pokud software rozpozna testovaci situaci, tedy provoz
pfedmétného vozidla v rdmci nového evropského jizdniho cyklu, setrva predmétné
vozidlo v modu 1 (novy evropsky jizdni cyklus). Jestlize software rozpozna, Ze se

3



7ADOST O ROZHODNUTI O PREDBEZNE OTAZCE ZE DNE 29. LEDNA 2020 — VEEC C-134/20

predmétné vozidlo pohybuje mimo toleran¢ni hodnoty nového evropského
jizdniho cyklu (odchylky od rychlostniho profilu v rozmezi +/- 2 km/h nebo +/-1
s), prepne piedmétné vozidlo do mddu O (jizdni provoz). Tento proces je
oznacovan vyrazy ,,piepinaci logika“, ,,skokova funkce* nebo také ,,software pro
manipulaci s emisemi. V modu 0 (jizdni provoz) je snizovan pomér recirkulace
vyfukovych plynt (dale jen ,,mira recirkulace vyfukovych plyni‘), tedy podil
vyfukovych plynt, které jsou recirkulovany v motoru, ¢imz se zméni okamzik a
délka vstiiku paliva. Predmétné vozidlo, které se pohybuje v modu 0 (jizdni
provoz) v novém evropskem jizdnim cyklu, nesplituje mezni hodnoty, NOx podle
nafizeni ¢. 715/2007. Vzhledem k tomu, ze se predmétné vozidloe skutecném
jizdnim provozu nachézi témét vyluéné v modu 0 (jizdni provoz)jnedodrzuje ani
V tomto piipad€ mezni hodnoty NOx.

Prepinaci logika se stala obecné zndmou prostiednictvim ‘dopisu Wnited, States
Environmental Protection Agency (dale jen ,,EPA®) ze dnenl 8- zari 2015, v némz
byla tato logika popsana u vozidel vyrdbénych Vymobcemypro, trh, vvVUSA a
oznacena jako poruseni zdkona. Nelze zjistit, zda azpokudyane, jakym zptisobem
se motory a software regulace motorii predmétného wozidlawlisi od konstrukce
motort a fidiciho softwaru vozidel vyrabényichiyyrobcem pro'tth v USA. [omissis]

Predmétné vozidlo je technicky bezpe€né awprovezuschopné a muize tak byt (v
tomto ohledu) neomezené pouzivaneyy silni¢nimyproyozu.

Pro zalobce bylo pii koupi dulezité‘ziskatwozidle s naftovym motorem s nizkou
spotiecbou. [omissis] Kdyby zalobce “weédely, ze predmétné vozidlo nesplituje
zakonné pozadavky z_diivodw, softwaru pro’ manipulaci s emisemi, pfedmétné
vozidlo by si nezakoupih

[omissis]

Dopisem generalniho dovozce) vozidel VW v Rakousku, kterym je Intercar
Austriag, GmbH, ze “dne 8. fijna 2015 byl Zalobce informovan o tom, Ze u
pfedmétného vezidla budou zapotiebi dodatecné prace a Ze vyrobce ponese
naklady na veskeré mezbytné opravy na predmétném vozidle. Z celkového
kontextutohoto dopisu Ize vyvodit, Zze hodnoty NOx uvedené ve schvaleni typu se
odchyliji“od skute¢nych hodnot. Zalobce byl také vyzvan, aby si nechal nahrat
aktualizaei, ktera odstrani ptepinaci logiku. Aktualizace byla vyvinuta zalovanou
a nainstalovana do pfedmétného vozidla.

PfinejmenSim po aktualizaci ma EGR ventil, tedy konstrukéni prvek, ktery by
mohl mit vliv na emise, takovou funkci, ze mira recirkulace vyfukovych plynt je
regulovana tak, Ze rezim s nizkym obsahem Skodlivych latek je zajistén jen mezi
15 a 33 stupni Celsia a v nadmoiské vysce pod 1000 metrd, a mimo toto teplotni
okno se v prubéhu 10 stupiit Celsia a v nadmotiské vySce nad 1000 metrd v
prabehu 250 vyskovych metri mira recirkulace vyfukovych plynt linearn€ snizuje
na hodnotu nula (tento proces je dale oznacovan jako ,,teplotni okno*). Snizenim
miry recirkulace vyfukovych plynti na hodnotu nula dochazi ke zvySeni emisi
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NOx nad mezni hodnoty stanovené natizenim ¢. 715/2007. Aktualizace provadi i
dal§i zmény, které - ve srovnani se stavem pied aktualizaci - vedou ke zméné
emisi. Z ditvodu nedostatku informaci o této aktualizaci nemohou byt tyto zmény,
s vyjimkou systému teplotniho okna, zjistény.

Nelze konstatovat, ze je teplotni okno potfebné pro ochranu motoru pired
poskozenim. Nelze konstatovat, Ze aktualizace nepfiznivé méni spotiebu,
produkci sazi, vykon a celkovy najezd. Nelze konstatovat, ze pii provedeni
aktualizace bez zfizeni teplotniho okna nebudou (moci) byt dodrzeny pozadavky
nafizeni ¢. 715/2007 ohledn¢ Zivotnosti zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek ve
smyslu €l. 4 odst. 2 nafizeni ¢. 715/2007. V Rakousku jsou teplotyspo vétSinu roku
niz§i nez 15 °C. Nelze prokazat, ze se po provedeni aktualizaceysnizila trzni
hodnota pfedmétného vozidla.

Némecky Kraftfahr-Bundesamt (Spolkovy ufad pro silni€ni depravu), (,,KBA*)
technickou Upravu — a konkrétné aktualizaci - povolil a neodnal,tedy Sehvaleni
typu, pricemz (CasteCné¢ z pravniho hlediska) konstatoval, Zewi) s€ nejednd o
nepiipustné odpojovaci zafizeni; (ii) stavajici ‘edpejovaci ‘zafizeni jsou
povazovana za piipustnd; iii) limity emisi @ne€iStujicichylatek a“dalsi pozadavky
jsou dodrZeny; iv) hodnoty spotiebypaliva ‘a emisi CO2 plivodné uvedené
vyrobcem byly potvrzeny technickou zkusebnou“a,v) desavadni vykon motoru,
maximalni to¢ivy moment_a dosavadni hodnotyyemisi hluku ziistaly nezménény.
KBA nema zadné informace o softwarw, ktery vrobee pouziva pro aktualizaci,
jelikoz jejich predloZeni nepezadoval. Nelzevzjistit, jaké (dalsi) informace mél
KBA k dispozici pro schvaleni aktualizage a pro vyse uvedené zaveéry.

I1I. Hodnoceni a relevance dukazu

Otazka, do_jakeé miryyje mnezbytné dalSi provedeni dikazii, zavisi rovnéZ na
pravnich otazkach, tykajieich “se evropského prava, které je tieba zodpovédét.
Stran téchtootazekWa jejich relevance pro vnitrostatni fizeni povazuje soud
skutkovyistav za objasnény.

[omissis] [konKretai udaje k provedenému dokazovani]

III:Relevantni predpisy unijniho prava:

NatizenisEvropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007
o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich
vozidel azuzitkovych vozidel (Euro 5 aEuro 6) azhlediska pristupu
k informacim o opravach a tdrzbé vozidla (dale jen ,,nafizeni 715/2007°) stanovi
nasledujici:

,.Bod 15 odivodnéni
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Komise by méla pravidelné posuzovat potiebu revize nového evropskeho jizdniho
cyklu jako zkusebniho postupu, ktery tvori zaklad predpisu o ES schvalovani typu
s ohledem na emise. Je mozné, zZe bude potiebna aktualizace nebo nahrazeni
zkusebnich cyklii vzhledem ke zménam ve specifikacich vozidel a v chovani ridicii.
Je rovnéz mozné, Ze revize budou nutné k zajisténi toho, aby skutecné emise
odpovidaly emisim namérenym pri schvalovani typu. Je také treba zvazit pouziti
prenosnych méricich systémii a zavedeni zpiisobu pravni upravy spocivajiciho ve
stanoveni meznich hodnot, které nelze prekrocit.

Clanek 5:

1. Vyrobce vybavi vozidla tak, aby konstrukcni casti, které by.mohly mityliv na
emise, byly navrzené, konstruované a namontované tak, aby»vozidio pii bézném
pouziti vyhovovalo tomuto narizeni a jeho provadécim opatrenim.

2. Pouziti odpojovacich zarizeni sniZujicich ucinnost systemu regulacexemisi se
zakazuje. Zakaz neplati v téchto pripadech:

a) potieba tohoto zarizeni je opravnénd\z ‘divodu. oehramy motoru proti
poskozeni nebo poruse a bezpecného provozimyozidlawmebo

b)  zarizeni je funkcni pouze pri startovani metoru nebo

c) podminky jsou V podstatne Nmire Seahinuty\ do zkusebnich postupii pro
overovani emisi zpiisobenych Vyparovanim ayprimernych emisi z vyfuku.

Pro predmétné vozidloyplati, meznishodnoty emisi uvedené v tabulce 1 pfilohy I
(Euro 5) natizeni 715/2007.

Tyto hodnoty musi b¥it pre piedmétné vozidlo zjistény v ramci postupu registrace
v souvislostitssuvedenotyzkouskou typu 1 podle ptilohy III natizeni Komise (ES)
¢. 692/2008 ze dne 18.%Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni
Evropského parlamentu,a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych
vozidel z'hlediska emisi z Iehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro
5aEure 6)'a z hlediska piistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla (déle
jeny,.natizeni 692/2008).

Bod¢3.1 ptfilohy III natizeni 692/2008 odkazuje ohledn¢ technickych pozadavki
na prilohu 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83. Tato ptiloha 4 popisuje provedeni zkousky
typu | podle bodu 5.3.1 pfedpisu EHK OSN ¢. 83, pficemz dodatek 1 k této
ptiloze upravuje jizdni cyklus, ktery musi byt pfi této zkouSce dodrzen.

Tento jizdni cyklus je vtomto usneseni a vSeobecné oznacCovan jako ,,nOvy
evropsky jizdni cyklus® a zkracené jako ,,NEDC*. Zkouska vozidla podle bodu
5.3.1 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se provadi na jednom dynanometru a trva 19
minut a 40 sekund (= 1180 sekund). Novy evropsky jizdni cyklus sestava z ¢asti 1
,»mé&stsky cyklus“ nebo ,,uvnitt obce* (bod 5.3.1.2.2. pedpisu EHK OSN ¢&. 83) a
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¢asti 2 ,,mimomeéstsky cyklus* nebo ,,mimo obec* (bod 5.3.1.2.3. pfedpisu EHK
OSN ¢. 83). Obe¢ tyto ¢asti NEDC lze graficky zobrazit nasledovné:

Novy evropsky jizdni cyklus (NEDC)
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[omissis]
Natizeni ¢. 692/2008stanovi wel. 3ubodw 9 nasledujici:

Zkouska typu, 6 meéricinemise\pri nizkych teplotich stanovena v priloze VIII se
nepouzije na vozidla se vznétovym motorem.

Pii zadostino Sehvaleni™typu vyrobci nicméné schvalovacimu organu predlozi
informace \prokazujici, ze zafizeni pro nasledné zpracovani NOx dosahuje
dostatecné vysokéueploty pro ucinné fungovani, a to pied uplynutim 400 sekund
po studeném, startu za teploty — 7 °C, jak je popsano ve zkousce typu 6.

Krom¢ tohas vyrobce schvalovacimu orgadnu poskytne informace o strategii
fungovani systému recirkulace vyfukovych plynt, véetné jeho fungovani za
nizkych teplot.

Tyto informace rovnéz zahrnou popis veskerych dopadi na emise.

Schvalovaci organ neud¢li schvaleni typu, pokud poskytnuté informace dostate¢né
neprokdzou, ze zafizeni pro nasledné zpracovani skute€né dosahuje dostate¢né
vysoké teploty pro uc¢inné fungovani v rozmezi stanoveného ¢asového obdobi.

1100

1200
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Schvalovaci organ na zddost Komise poskytne informace o vykonu zafizeni pro
nasledné zpracovani NOx a systému recirkulace vyfukovych plynt za nizkych
teplot.

IV. Vnitrostatni pravni stav, predbéZzna otazka

1. Ke zpochybnéni smlouvy z divodu omylu:

Ustanoveni § 871 ABGB (rakousky obcansky zakonik) stanovigze: ,,[p]okud
nektera ze stran jednala ohledne obsahu projevu viile, ktery ucinila nebo ktery
ucinila vuci druhé strane, v omylu, ktery se tyka hlavni véci nebo jeéji podstatné
vlastnosti, k nimz prednostné sméroval projev viile, nend viici ‘ni “teto, jedngni
zavazné, za predpokladu, Ze omyl byl vyvolin druhou Straneu mebe, jej~musela
druha strana podle okolnosti zjevné rozpoznat anebo o wém_byla jeste vias
informovana.

Tato pravni uprava tak stanovi nékolik pedminek; v piipad¢ jejich splnéni a
podéani odpovidajici Zaloby musi soudgSmlouvu konstitutivhim rozsudkem zrusSit
ex tunc. K jednotlivym podminkdm televantnim “pro rozhodnuti o ptedbézné
otazce:

1.1 Existence omylu:

Ze skutkovych okolnosti wyplyva, Ze zalobee mél za to, Ze nabyva vozidlo, které
spliuje zdkonné pozadavky “(unijnihe prava). Ze skutkovych okolnosti dale
vyplyvd, ze do predmétného vozidla,zakoupeného Zalobcem byla nainstalovana
pfepinaci logika. Tato piepinaciylogika je v rozporu s ustanovenimi nafizeni
715/2007 a zéjmeéna jeho,clanku 5. To vyplyva z toho, ze EGR ventil a vstfikovaci
zatizeni jsow konstrukénimi prvky, které by mohly mit vliv na emise a byly
zkonstruoeyanyytak, zewpozadavkiim nafizeni ¢. 715/2007 odpovidaji vyluéné v
pribéhu provedeni zkousky typu 1 podle piilohy III nafizeni 692/2008. V ptipadé
pohybuyvozidlayza B€znych provoznich podminek jsou tyto konstrukéni prvky
tizeny, vzdy tak, ze*to neni v souladu s nafizenim 715/2007 a jeho provadécimi
opattenimi.

Nejedna se ani o pripustné odpojovaci zafizeni ve smyslu ¢l. 5 odst. 2 nafizeni
¢. 715/2007, nebot, jak spravné tvrdi samotnd zalovana, se o zadné takové
zatizeni nejedna [omissis]. Na naprogramovani je tfeba naopak nahlizet pravé tak,
Ze v bézném jizdnim provozu neni pfedmétné vozidlo a priori vybaveno v souladu
s pozadavky natizeni 715/2007 (zejména Cl. 5 odst. 1), takZe (vyjimecné) vypnuti
konstrukénich prvku, které by mohly mit vliv na emise, a tim i vypnuti provozu
odpovidajiciho témto pozadavkim, se jiz vibec nemiize uskutecnit. Pfedmétné
vozidlo je naopak pouze vyjimecné ve stavu (reZim 1 [NEDC]), ktery spliuje
pozadavky.
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Piedmétné vozidlo tedy nesplituje zdkonné pozadavky (unijniho prava). Zalobce
byl ohledné¢ této okolnosti uveden v omyl, takze tato podminka je splnéna.

1.2 Relevantnost omylu:

[omissis] ABGB umoziuje [omissis] dovolavat se omylu pouze v relativné tzkych
mezich [omissis]. Takovy omyl, ktery ma za nasledek zruseni smlouvy, se obecné
nazyva ,,vyznamny-.

[omissis] V projednavané véci zalobce v okamziku uzavieni smlouvydéekaval, ze
pfedmétné vozidlo bude splnovat zakonné pozadavky (unijniho pfava). Jak bylo
uvedeno vyse, pfedmétné vozidlo tato ocekavani nespliiuje. Konkrétné jentieba si
polozit otazku, zda se v tomto pfipad¢ jednd o mlcky predpoklddanou vlastnost
vzhledem k povaze pravniho jednani. [omissis] [omissis] [pesouzeni, zdase jedna
0 vyznamny omyl] Omyl [omissis] je vyznamny.

1.3 Podstatna povaha omylu:

Omyl je podstatny, pokud by jednajici bez tohote,omylu pravnijednani neucinil;
omyl je pouze nepodstatny, pokud by jednajici bezyomylu u€inil pravni jednani
jinym zptsobem [0missis]

Ze skutkovych okolnosti wyplyvas zeskdyby zalebce veédél, ze predmétny viz z
divodu softwaru pro manipulaciys emisemi nespliuje zakonné pozadavky,
predmétny vz by si nezakoupil.

Na zakladé vyse uvedené pravni situace je tedy tieba konstatovat, ze omyl byl
podstatny ve vySe uvedeném,smyslu, jelikoz byl pro uzavieni smlouvy kauzalni.
Pokud jsou tedysplnéhy ostatniypodminky, musi byt smlouva zruSena.

1.4 Napadeni'Zalobou:

Navzdéry. splnéni predpokladti uvedenych v bodech 1.1 az 1.3 mlze Zalobce
prayni tkomynapadnout pouze tehdy, pokud je splnéna nékterd z nasledujicich
podmingk: i) omyl*byl vyvolan druhou stranou, ii) omyl musela druha strana
Zjevne€ rozpoznat, 1ii) osoba uvedend v omyl o svém omylu v¢as neinformovala,
iv) ob¢ smluvniystrany jednaly ve spole¢ném omylu [omissis]. [Posouzeni, zda je
napadeni omylu mozné] Na zaklad¢ pravniho posouzeni lze tedy konstatovat, zZe
zalobee mize smlouvu napadnout.

1.5 Splnéni naroku:

V rakouském pravu je mozné, aby obchodni partner osoby jednajici v omylu
zabranil pravnim nasledkim omylu tim, Zze tuto osobu uvede do takové situace,
v jaké by byla, kdyby jeji mylna pfedstava byla spravna, jestlize tedy osoba
jednajici v omylu skute¢né ziska to, o ¢em se domnivala, ze obdrzi. Tim odpadne
divod jeji stiznosti a nema proto diivod k podéani Zaloby.
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[omissis] Zalovana poukazuje na to, Ze Zalobce v disledku nahrani aktualizace,
jak bylo popséano vyse, ztraci pravo podat zalobu a smlouvu tedy nelze zrusit.

Zalobce tvrdi, Ze nahrdnim aktualizace neztraci pravo podat Zzalobu a odivodiuje
to zejména tim, Ze se 1 v pfipad¢ prepinaci logiky jedna o pravné nepiipustné

vybaveni.

Predkladajici soud musi tedy pro tcely vydani svého rozsudku zjistit, zda stav po
aktualizaci predstavuje technické feSeni, které je v souladu s pozadavky unijniho
prava, a zejména nafizeni ¢. 715/2007 a nafizeni ¢. 692/2008. Pouze v takovém
ptipad€ pozbyl Zalobce pravo na podani Zaloby, smlouva nebude zrusena nebo
kupni cena snizena, takze zaloba bude zamitnuta. [omissis]

PredloZena otdzka ma tedy pro dotené fizeni povahu predbézné otazkye

V. K odiivodnéni predbéZné otazky:

Jednotlivé predbézné otazky byly polozenyfz ditvodu,, ze, néexistuje (ustalend)
judikatura Soudniho dvora tykajici se vykladu'€l. 5%edst. \, natizeni ¢. 715/2007 v
dotéeném kontextu. [omissis]

Touto tematikou se rakouské soudyrintenzivné zabywaji. fomissis] V téchto vécech
je rovnéz znamo, ze tato problematika zaméstnava také soudy jinych clenskych
statl, takze tyto otdzky maji Sitoky vyznam'y celeéEU.

[omissis]

Landesgericht Eisenstadt,(zemsky:soud v Eisenstadtu, Rakousko),
[omissis]

Eisenstadt, 29. ledna,2020

[omissis]
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