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Mal C-37/21
Begaran om foérhandsavgorande
Datum for ingivande:
22 januari 2021
Domstol som begéar férhandsavgorande:
Amtsgericht Hamburg
Datum for beslutet att begara forhandsavgorande:
30 december 2020
Klagande:
flightright GmbH
Motpart:

Ryanair DAC, tidigare Ryanairktd

Begaran om forhandsavgorande fran EU-domstolen enligt artikel 267 FEUF,
framstélld av Amtsgericht Hamburg i forfarande 22 a C 22/02 [utelamnas]

1.  Skal ochigrund foribegaran om forhandsavgdrande

Vid Amtsgericht Hamburg pagar standigt tvister inom ramen for tillampningen av
forardning (EG) nr. 26142004 om flygpassagerares rattigheter, i vilka parterna
tvistak,om huruvida en senarelaggning av starttillstandet fran flygledningen redan i
Sig. utgor'extraordinara omstandigheter i den mening som avses i artikel 5.3, utan
att.detdvenkraveatt grunden for senarelaggningen av starttillstandet i sig utgor en
extraordindr omstandighet. | synnerhet &r detta omtvistat om forseningen beror pa
utfardandet av starttillstind mot bakgrund av de aktuella vaderforhallandena pa
flygplatsen, utan att dessa vaderforhallanden i sig ar extraordinara for regionen
och arstiden. Med hansyn till att tvister aterkommande uppkommer i detta
avseende pa en plats som Hamburg, utgar den hénskjutande domstolen fran att
dessa réattsliga fragor for narvarande har betydelse i ett stort antal tvister vid
domstolar vid andra stora flygplatser, bade i Forbundsrepubliken Tyskland och i
hela Europa, vilket innebéar att det forefaller andamalsenligt att EU-domstolen
tolkar artikel 5.3 for att skapa framtida réattslig klarhet i hela Europa.

2. Bakgrunden i malet
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2.1. Kraftig forsening pa 4 timmar och 40 minuter

Flightright GmbH och Ryanair DAC tvistar om krav som o&verlatits fran
flygpassagerarna Sophia B. och Marvin B. Den 26 oktober 2019 skulle ndmnda
flygpassagerare flyga fran Hamburg till Krakow enligt en bokningshekraftelse
fran Ryanair och darvid landa klockan 9.45 lokal tid i Krakow. | sjalva verket
anldnde Ryanairs flygplan till Krakow forst klockan 14.25, vilket innebar en
forsening pa den slutliga bestammelseorten pa ungefar 4 timmar och 40 minuter,
det vill s&ga en kraftig forsening i den mening som avses i EU-domstolens fasta
praxis, vilken ska likstéllas med en installd flygning i den mening som avses i
artikel 5.1 i foérordning (EG) nr 261/2004 [Orig. s. 2] ochgmedfér ratt till
kompensation enligt artiklarna 5.1 ¢ och 7.1 i férordningen.

2.2. Extraordindra omstandigheter pa grund av forsénat starttilistand med
anledning av daligt vader

Ryanair havdar att det inte foreligger ndgon skyldighetiatt,betala kempensation
enligt artikel 5.3 i forordningen, eftersom den kraftigaforseningeniberodde pa en
extraordindr omstandighet i den mening som avses i denna,bestammelse. Bolaget
hade inte heller kunnat forhindra forseningen,, respektive,dess foljder, genom att
vidta rimliga atgarder.

Lufttrafikforetaget for géallande att en extraordindar omstandighet foreligger genom
att den omtvistade flygningen landade med Kraftig forsening i Krakow, eftersom
den redan startade med kraftig férsening i Hamburg, vilket i sin tur berodde pa att
den foregaende flygningenwanlande ‘med Kraftig forsening fran Krakow till
Hamburg. Detta berodde i sin tur pa att starten fran Krakow hade forsenats med 4
timmar och 52 minuterypaggrund av daliga vaderforhallanden [utelamnas],
namligen dimma, Vilket hade medfort.dalig sikt som aventyrade flygsakerheten.

Ryanair anser “att «det aryfragan om extraordindra omstandigheter, eftersom
vaderleKsforhallandena inte omfattas av flygbolagets ansvarsomrade [uteldamnas].

3. ", Bestammelser,och rattsprinciper som tillampats av den hanskjutande
demstolen

AmtsgerichtyHamburg anser att de omstandigheter som Ryanair har gjort gallande
inte\ar tillrackliga for att pd ett oOvertygande satt visa att extraordindra
omstandigheter i den mening som avses i artikel 5.3 i forordning (EG) nr
261/2004 foreligger.

Vid tolkningen av begreppet “extraordinidra omstdndigheter” i den mening som
avses i artikel 5.3 i forordningen utgar Amtsgericht Hamburg fran féljande
rattsregler:

3.1.: Undantagsbestdammelsen i artikel 5.3 ska, 1 likhet med alla
undantagsbestammelser, tolkas restriktivt.
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3.2.: Extraordindara omsténdigheter utgdr endast omstandigheter som ligger
utanfor det normala (EU-domstolen, NJW 2013, 921 punkt 29). [Orig. s. 3]

3.3.: De omstandigheter som rdaknas upp i sk&l 14 utgdr inte automatisk
extraordindra omsténdigheter, utan det kravs alltid en prévning i det enskilda
fallet (EU-domstolen, C-549/07)

3.4.: ”Utdver det vanliga” eller "utanfor det normala” i den mening som avses i
EU-domstolens praxis ska inte likstdllas med ovantad, utan vallande,
oundviklig, ovanlig eller ’inte kunna rada over”.

3.5.: En extraordindr omstandighet i den mening som avses % artikel 5.3 i
forordningen &r en héndelse som faller utanfor lufttrafikféretagets normala
verksamhet och som pa grund av sin art eller sittUrsprung ‘ligger utanfor
dess faktiska kontroll (EU-domstolen, C-549/07 ach C-257/14).

3.6.: Varje handelse som flygbolaget inte kan undvika arinte tillracklig for att det
ska antas vara fragan om extraordindra,omstandigheter, utan detta galler
endast sadana handelser som inte, & neormala“eller férvantade inom
lufttrafiken [utelamnas].

3.7.: Ogynnsamma vaderférhallanden ‘sem, tillfalligt omojliggor en start, utgor
inte alltid extraordindra omstandigheter, utan®kan endast utgdra det i
enskilda fall [utelamnas].

4. Den hanskjutande “'domstelens slutsatser avseende tolkningen av
begreppet ”extraordinira omstindigheter” vid forsenat starttillstind pa
grund av daliga vaderforhallanden

Fran de rattsregler som anges i\ punkt 3 avseende tolkningen av begreppet
extraordindra omstandigheter hérleder Amtsgericht Hamburg foljande ytterligare
rattsregler:

4.1¢

Det utgdr inte W(sig extraordindra omstandigheter nar starttillstandet fran
trafikledningen forsenas, eftersom sadana forseningar, sa kallade forskjutningar av
slottider, Winte» utgér en hdndelse som ligger “utanfor det normala” inom
lufttrafiken, utan en handelse som tillhér de normala och férvantade férloppen och
villkoren inom den internationella luftfarten. Det ror sig om en héndelse som
utgor en naturlig del av lufttrafikforetagens normala verksamhet. [Orig. s. 4]

Enligt praxis fran domstolarna i forsta instans ligger tvister i vilka
lufttrafikforetagen aberopar forskjutningar av slottider fran flygledningen inte
utanfor det normala. Dessa forskjutningar sticker inte ut som handelser utdver det
vanliga, utan aberopas regelbundet och ofta, vilket innebar att det kan anses
vitsordat att de inte ligger utanfor det normala.
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Om det inte kan anses klargjort att forskjutningar av slottider fran flygledningen &r
vanliga, gangse och forvéantade krévs det bevisning genom ett sakkunnigutlatande
I tvisten. En omstandighet som inte &r extremt sallsynt, utan intraffar regelbundet,
inom internationell flygtrafik kan inte anses ligga utanfor det normala.

4.2.:

Forskjutningar av slottider fran flygledningen ska endast anses utgora
extraordindra omstandigheter i den mening som avses i artikel 5.3 i férordning
(EG) nr 261/2004 om de i sin tur beror pa omstandigheter som kanfklassificeras
som extraordindra i den mening som avses i artikel 5.3. En_forskjutning av
slottider beror exempelvis pa extraordinara omstandigheter om det'har intraffat en
flygolycka pa den aktuella flygplatsen, pa grund av vilken enhystartbana ‘maste
sparras av under flera timmar, eller ett terrorhoty pa grundy av vilket
flygverksamheten maste stéllas in. Om en forskjutning aw, slottider, berorypa en
omstandighet som i sig inte &r extraordinér, exempelvis.en nedisad startbana eller
nedisade huvudbéarytor en vintermorgon pa grun@hay minusgrader i Hamburg, ar
det inte frdgan om nagra extraordinara omstandigheter:

4.3.:

En forskjutning av slottiderna pa. grund, av ogynnsamt vader utgor endast
extraordindra omstandigheter i den mening.som, avses i artikel 5.3 i forordning
(EG) nr 261/2004 om detta vader,i sig utgorsen extraordinar omstandighet, det
ogynnsamma vadret pa den’aktuella‘erten vid den aktuella tidpunkten i sig ligger
“utanfor det normala” oeh i Sig inte tillhér ’de normala och forvéintade [Orig. s. 5]
vaderforhallandena” ,pa den aktuella)orten vid den aktuella tidpunkten utan
”sticker ut”. Ogynfisammagvaderforhallanden som inte ligger utanfor det normala
pa en viss ortavid enyviss tidpunkt, vilka inte sticker ut fran de normala och
forvantade vaderforhallahdena pa‘en viss ort vid en viss tidpunkt, utgoér handelser
som utgOrmen nermal delvav lufttrafikforetagens normala verksamhet och de
normala villkoren for lufttrafiken.

5. “WFragor . till"y, EU-domstolen inom ramen for begaran om
férhandsavgdrande

Mot bakgrund av att lufttrafikforetagen regelbundet har en annan uppfattning an
den som Amtsgericht Hamburg har redogjort for i punkt 4, vilket ger upphov till
motsvarande rattsfragor i hela Europa, hanskjuter Amtsgericht Hamburg foljande
fragor till EU-domstolen:

51.:

Utgor ett forsenat starttillstand fran trafikledningen redan i sig en extraordinar
omsténdighet i den mening som avses i artikel 5.3 i forordning 261/2004, eller &r
sa inte fallet, av den anledningen att forseningar av starttillstandet fran
flygledningen, sa kallade forskjutningar av slottider, inte utgoér handelser som
ligger “utanfor det normala”, utan hédndelser som tillhér de normala och
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forvantade forloppen och villkoren inom den internationella luftfarten, eftersom
det ar frdga om handelser som utgdér en naturlig del av lufttrafikforetagens
normala verksamhet?

5.2.

Ar det redan klargjort att sa kallade forskjutningar av slottider fran flygledningen
inom internationell luftfart inte utgér handelser som ligger utanfor det normala i
den mening som avses i EU-domstolens praxis, utan utgor vanliga, normala och
forvantade foljder av lufttrafiken eller kravs det i detta hénseende bevisning
genom sakkunnigutlatande i tvister, dar beviskraven endast ar“uppfyllda om
forskjutningar av slottider ager rum extremt sallan och inte regelbundet inom
internationell luftfart?

53.:

Utgor forskjutningar av slottider fran flygledningenendast extraordinra
omstandigheter i den mening som avses i artikel 5:3. i 6rordning 261/2004, om de
i sin tur beror pa omstandigheter som kan anses‘warasextraordinéra i den mening
som avses i artikel 5.3, det vill sdga exempelvis payenelycka eller ett terrorhot,
men inte [Orig. s. 6] pa vaderforhallanden somyar normalaypa den aktuella orten,
vilka tillfalligt paverkar lufttrafiken2

54.:

Utgor en forskjutning av slottider pa.grund av ogynnsamt vader i synnerhet endast
extraordindra omstandigheter iyden mening som avses i artikel 5.3 i foérordning
261/2004, om det @gynnsamma V@dret i sig utgdr en extraordindr omsténdighet,
det vill saga om dettayvader pa den aktuella orten vid den aktuella tidpunkten i sig
ligger “utanfér det nommala”, 1 sig inte tillhér ”de normala och forvintade
vaderforhallandena’’y, pd den aktuella orten vid den aktuella tidpunkten, utan
“stickerat™?

Utddr ogynnsammayvaderforhallanden, vilka inte ligger utanfér det normala pa en
viss oft, vid_en viss tidpunkt, som inte sticker ut fran de normala och forvéantade
vaderforhallandena pa en viss ort vid en viss tidpunkt, handelser som utgor en
naturlig, delav lufttrafikforetagens normala verksamhet och av de normala
villkeren for luftfarten pa det satt som EU-domstolen har tolkat artikel 5.3 i
forordning 261/2004?

[utelamnas]



