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O predmete sporu

Konanie vo veci samej sa tyka povinnosti zalobkyne Irish Ferries, pokial’ ide
0 cestujdcich v stvislosti so zrusenou dopravou medzi mestami Dublin, Irsko,
a Cherbourg, Francuzsko (d’alej len ,trasa“), vlete 2018. D&vodom zruSenia
dopravy na trase bolo neskoré dodanie nového trajektu (,,plavidlo®). Odporca,
National Transport Authority (N&rodny Grad pre dopravu, d’alej dén ,,NTA),
sankcionoval Irish Ferries za neposkytnutie primeranej kompenzacie dotknutym
cestujlicim, ako to Gdajne pozaduje pravo Unie a Irska. Irish Ferries,tietovsankcie
spochybnuje.

Predmet a pravny zaklad navrhu na zaé¢atie prejudicialneho konania

Navrh na zacatie prejudicialneno konania sa tyka wykladu, élankov-18, 19, 20
ods. 4, 24 a 25 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a‘Rady (EU) ‘¢. 1177/2010
z 24. novembra 2010 o pravach cestujucich®w ndmornej awnudtrozemskej vodnej
doprave, ktorym sa meni a dopina nariadenie, (ES).¢. 2006/2004 (U. v. EU L 334,
s.1, dalej len ,nariadenie). Posledna‘otazka, predlezena subsidiarne sa tyka
platnosti nariadenia.

O prejudicialnych otazkaeh

Otézka 1. Uplatiuje sanariadenie (najmé clanky 18 a/alebo 19) za okolnosti, ked’
cestujaci vykonaliwrezervacie wopred “a uzavreli zmluvy o preprave aked je
osobna doprava zrusena S,0znamenim najmenej sedem tyzdinov vopred pred
planovanyms, odchodom “z dovodu omeskania sdodanim nového plavidla
prevadzkovatel'oviy, trajektov?“Su v tejto suvislosti niektoré (pripadne vsetky)
z nasledujucieh skutoénostirelevantné pre uplatnitel'nost’ nariadenia:

a. dodaniessanakoniec oneskorilo o 200 dni;
b{ “wprevadzkovatel trajektov musel zrusit’ celd sezénu plavieb;
c.  nebolo mozné ziskat' ziadne alternativne plavidlo;

d. © prevadzkovatel' trajektov vykonal ndhradni rezervaciu pre viac ako
20 000 cestujucich na iné plavby alebo im vratil zaplatené cestovné;

e. plavby sa uskuto¢novali na novej trase otvorenej prevadzkovatelom
trajektov a na tejto trase neexistovala podobna alternativna sluzba?

Otézka 2. Na tuto otazku je potrebné odpovedat, iba ak je ¢lanok 18 uplatnitel'ny.
Ak je cestujuci presmerovany v sulade s ¢lankom 18, vznikd nova zmluva
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0 preprave, z ktorej vyplyva, ze pravo na ndhradu skody podla ¢lanku 19 sa ma
urcit’ v sulade s touto novou zmluvou, a nie podl'a pdvodnej zmluvy o preprave?

Otézka 3 a). Ak je ¢lanok 18 uplatnitelny a ak dojde k zruseniu plavby a na tejto
trase neexistuje ziadna alternativna sluzba (t.j. Ziadne priame spojenie medzi
tymito dvoma pristavmi), predstavuje poskytnutie nahradnej plavby na akejkol'vek
inej dostupnej trase alebo trasdch zvolenych cestujucim, vratane ,,pozemného
mosta“ (napr. cesta z Irska do Spojeného kralovstva trajektom a nésledna cesta
vozidlom, snakladmi na palivo preplatenymi cestujicemu prevadzkovatel'om
trajektov, do pristavu v Spojenom kralovstve s napojenim na Francuzsko a odtial
do Francuzska, pricom cestujuci ma pravo volby trasy) ,preésmeroyvanie do
kone¢ného ciel'ového miesta® na ucely ¢lanku 18? Ak nie, aké kritéria Sa maju
pouzit’ na uréenie toho, ¢i ide 0 presmerovanie ,,za porovnatelnych,pedmienoks?

Otézka 3 b). V pripade, ze neexistuje ziadna alternativna plavbama zrusencj trase,
v ramci ktorej by bolo mozné poskodeného cestujdeeho “umiestnit’ naspriamu
plavbu z pévodného pristavu nalodenia do koneéneho cicfevéhosmiesta v zmysle
zmluvy o preprave, je dopravca povinny uhradit” v§etkyadodatoené priplatky, ktore
cestujacemu vznikli v savislosti s presmerovanim do noweho,pristavu nalodenia
a z neho a/alebo do nového ciel'ového miesta a'z heho?

Otéazka 4 a). Moze sa ¢lanok 19wuplatnit’, ked uz bola plavba v skutocnosti
zruSena najmenej sedem tyzdiov pred planevanym odchodom? Ak sa ¢lanok 19
uplatni, uplatni sa aj vtedy, ak sa uplatnil clanokyd8 a cestujuci bol presmerovany
bez dodato¢nych priplatkey ‘a/alebo kompenzovany a/alebo si vybral neskorSiu
plavbu?

Otézka 4 b). Ak sa¢lanok 19 uplatiiujenco predstavuje ,.konecné cielové miesto*
na ucely ¢lankyd9?

Otéazka ¢. 5. Ak je ¢lanok 19uplatnitelny:
a. n.akoysa ma zaitakychto okolnosti merat’ doba omeskania?

by, ako sa ma&pri uréovani vysky ndhrady skody vypocitat’ cena v zmysle
¢lanku 19 a zahfna tato nahrada skody naklady spojené s doplnkovymi
sluzbami  (napr. kajuty, opatrovanie aprémiové salény pre
eestujucich)?

Otéazka 6. Ak sa nariadenie uplatiuje, predstavuju okolnosti uvedené v prvej
otazke ,,mimoriadne okolnosti, ktorym by sa nedalo zabranit’ ani vtedy, ak by sa
prijali vSetky primerané opatrenia“ na ucely ¢lanku 20 ods. 4 nariadenia?

Otéazka 7. Ma c¢lanok 24 za nésledok ulozenie zavéznej povinnosti kazdému
cestujucemu, ktory chce vyuzit ndhradu podl'a ¢lanku 19 nariadenia, podat
staznost do dvoch mesiacov odo dna, ked sa sluzba poskytla alebo mala
poskytnut™?
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Otézka 8. Je jurisdikcia prislusného vnutrostatneho organu zodpovedného za
presadzovanie nariadenia obmedzend na plavby do pristavov uvedenych v ¢lanku
25 nariadenia, alebo sa moze rozsirit' aj na spiato¢nu plavbu z pristavu iného
¢lenského Statu do Statu prislusného vnutrostatneho organu?

Otazka 9 a). Aké zasady a pravidla prava Unie by mal vnutrostatny sid uplatnit’
pri posudzovani platnosti rozhodnutia a/alebo ozndmeni vnutrostatneho organu
zodpovedného za presadzovanie s ohl'adom na ¢lanok 16, 17, 20 a/alebo 47 charty
al/alebo zésady proporcionality, pravnej istoty a rovnakého zaobchadzania?

Otézka 9 b). Je kritérium neprimeranosti, ktoré by mal vnutrostatny std uplatnit’,
kritériom, pri ktorom doslo k zjavne nespravnemu posudeniu?

Otazka 10. Tato otazka vznika iba v zavislosti od odpovedi na predehadzajtice
otazky. Je nariadenie 1177/2010 platné z hladiska prava Unie,"najma so zretel'om
na:

a. Clanky 16, 17 a 20 Charty?

b.  skuto¢nost, Ze letecki dopravcoviaynemajlpovinnost zaplatit’ ndhradu,
ak informuji cestujuceho [0 zrugent wletu “aspon dva tyzdne pred
planovanym ¢asom odletu [¢lanok 5y0ds. Twpism. ¢) bod i) nariadenia
¢. 261/2004]?

c.  zésady proporcionality, pravnej istoty a rovnakého zaobchadzania?

Uvedené predpisy prava Euxopskej tnie

Sudnemu dvory sawpredklada na,postidenie nariadenie, a najma jeho odévodnenia
1,2,3,12, 13, 14, 15,27, 19,22 a¢lanky 2, 18, 19, 20, 24 a 25.

Vnutrodtatnyysud d'alej odkazuje na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢.261/2004 z 11.februara 2004, ktorym sa ustanovuju spolo¢né pravidla
systemu nahrad,a pemaoci cestujucim pri odmietnuti nastupu do lietadla, v pripade
ziuSenia\ alebo velkeho meskania letov a ktorym sa zrusuje nariadenie (EHS)
¢. 295/91 (U, WES L 46, 2004, s. 1; Mim. vyd. 07/008, s. 10).

Okrem mnohych ustanoveni nariadenia sa Irish Ferries odvolava na ¢lanky 16, 17,
20 a 4hCharty zé&kladnych prav Eurdpskej unie (d’alej len ,,charta®), ako aj na
vSeobecné zasady proporcionality, pravnej istoty a rovnakého zaobchadzania.

Uvedené vnutrostatne pravne predpisy

NTA prijala napadnuté rozhodnutie spolu so svojimi podpornymi ozndmeniami na
zaklade nariadenia 4 S.I. ¢. 394/2012 — European Union (Rights of Passengers
when Travelling by Sea and Inland Waterway) Regulations 2012 [Nariadenia



IRISH FERRIES

Eurdpskej Unie (o prdvach cestujicich v namornej avnutrozemskej vodnej
doprave) z roku 2012] (d’alej len ,,predpis z roku 2012°).

Podl'a pravidla 4 ods. 1 predpisu z roku 2012 NTA z vlastného podnetu alebo na
zéklade st'aznosti cestujlceho, ktory zastava nazor, ze dopravca nedodrziava alebo
porusuje nariadenie 1170/2010, ,,doruc¢i dopravcovi ozndmenie, v ktorom sa
uvedie prislusné zlyhanie alebo porusenie a ktorym sa dopravca vyzve, aby
vuréenej lehote prijal opatrenia urCené v ozndmeni, scielom dodrzat
oznémenie®.

Nedodrzanie doru¢enych oznameni je podl'a pravidla 4 ods. 3 predpisu z roku
2012 trestnym c¢inom, ktory zakladd zodpovednost: i) v pripade odsUdenia
v skratenom konani pokuta triedy A (t.j. 5000 eur) aleb@™ii)“poyodsideni na
zaklade obzaloby pokuta nepresahujica 250 000 eur.

Zhrnutie skutkovych okolnosti a konanie vo veci'samej

V zmluve z27.maja 2016 sa spoloc¢nost FRlensburger, Sehiffbau-Gesellschaft
(d’alej len ,,Jodenice*) dohodla s materskou speloc¢nostou spoloénosti Irish Ferries
na vybudovani trajektu na osobnd prepravueestujucich™(t.j. plavidla) s terminom
dodania 26. maja 2018 alebo skor. Plavidlo by'sa potom, plavilo do Dublinu, kde
by zacalo poskytovat’ sluzby.

Plavidlo sa malo prevadzkeyat\na trase, najktorej sa mala spustit’ nova sluzba
a fungovat’ pocas leta 2018(d’alej len ,,sezéna 2018°).

Irish Ferries planovala prevadzkovat’ plavidlo na trase striedavo pocas dni, ked’ sa
na nej nebude_prevadzkovat “iné plavidlo, ktoré prevadzkovala na trase
Rosslare-Cherbourgta nastrase Resslare-Roscoff, ¢im by ponukala dennd sluzbu
medzi Irskamra Franclzskomaj ked’ z/do roznych irskych pristavov. Tdto sluzbu
maju turistii(prevazna vagsina dotknutych cestujlcich) tendenciu rezervovat’ si
mesiacewopred. Rezervacie na plavidlo pre sezonu 2018 Irish Ferries zacala
prijimat’ 27."oktébra 2017.

Vanadvaznosti. na “ziadost' Irish Ferries lodenice 1. novembra 2017 potvrdili
planovany datum dodania plavidla do 22. juna 2018. Irish Ferries sa domnievala,
7e tato dodévka by umoznila dostatok ¢asu na prvu plavbu 12. jula 2018. Lehota
20 dniymedzi dodanim a uvedenim do prevadzky bola v sulade, resp. bola dlhsia
ako v pripade doterajsieho uvedenia do prevadzky ostatnych plavidiel.

Dna 18. aprila 2018 lodenice informovali Irish Ferries, Ze plavidlo nebude dodané
do 13.jula 2018. Dévodom meskania boli podla lodenic prace na obytnych
Castiach vykonavané subdodavatelom — tretou stranou. Lodenice tiez poukazali
na moznost’ neskorSieho dodania.

Vsetky ostatné plavidla Irish Ferries s tisickami dlhodobych rezervéacii boli
nasadené do prevadzky: nebolo mozné presmerovat’ ziadne iné plavidlo na trasu
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bez premiestnenia tisicov d’alsich cestujucich. Irish Ferries sa okamzite pokusila
prenajat’ alternativne plavidlo, ale veddci medzinarodny lodny maklér uviedol, ze
nie su k dispozicii ziadne vhodné lode.

Irish Ferries 20. aprila 2018 oznamila, Ze rusi plavby od 12. jula 2018 do 29. jdla
2018 (dalej len ,,prvé zrusenie®).

Irish Ferries s cielom vyjst’ cestujicim v Ustrety najma:
a.  oznamila vSetkym cestujicim zruSenie 12 tyzdnov vopred;
b.  prediZila hodiny svojich call centier a navysila poéet ich'personalu;
c.  ponukla vsetkym cestujicim

i.  okamziti bezpodmiene¢nu nahradu. v celepyvyske (t.fu,,ponuka
nahrady*) alebo

ii.  moznost’ zmeny rezervacie na alernativne,plavby (,,alternativne
plavby*) podla ich vyberu.

Ked'ze na trase nebola ziadna ina rovnakéssluzba, Irish Ferries poskytla
Siroku skalu sluzieb s @znymiypristavmivodchodu a prichodu priamo
medzi Irskom a Francuzskom Wréznychidioch na inom plavidle alebo
nepriamo prostrednietvom pozemnychamostov. Irish Ferries neponukla
pozemny mosty,ake, ‘moznost. pre vsetkych cestujdcich, ale ako
ulah¢enie prestychycestujicich, ktori mali zaujem cestovat. Cestujuci,
ktori boli “presmerovani, vdostali poukazku v hodnote 150 eur na
vyuzitie wramei depravysirsko-Francuzsko v roku 2019; a

d.  spolupracovala's,Cestujicimi s cielom minimalizovat’ narusenie.
NTA neuznava, ze by,cestujici mali moznost’ vol'by, ako to tvrdila Irish Ferries.

Tam"kde ‘bolincestujaci presmerovani, do, resp. z Rosslare (nie Dublinu), a/alebo
do, ‘resps z Rascoff (nie Cherbourgu), Irish Ferries nepontkla nahradu ziadnych
dodatoényeh priplatkov, ktoré tymto cestujucim vznikli (,,dodato¢né priplatky*).
Irish’ Ferries t@“spochybiiuje a uvadza, Ze nie vSetci cestujlci vynalozili tieto
néklady, kedze niektori cestujdci sa nachadzali blizsie k Rosslare a dovolenkovali
blizsie k,mestu Roscoff ako k mestu Cherbourg.

Dna 9. méaja 2018 sa NTA pytala na okolnosti prvého zrusenia, v ktorom
poziadala Irish Ferries aby vysvetlila, pre¢o islo 0 mimoriadne okolnosti a preco
boli mimo jej kontroly. Irish Ferries predlozila NTA podrobné vysvetlenie.

Dna 1. juna 2018 NTA poziadal Irish Ferries o poskytnutie informéacii v stvislosti
s dodrziavanim ¢lanku 18 nariadenia. Dna 8. juna 2018 Irish Ferries odpovedala
a nasledovala vymena korespondencie.
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Dna 11.jana 2018 lodenice ozndmili Irish Ferries, ze dodanie plavidla bude
v omeskani az do blizsie neSpecifikovaného terminu v septembri. To spbsobilo, ze
Irish Ferries zrusila vSetky planované plavby po 30. jali 2018 (dalej len ,,druhé
zrusenie®). Nakoniec bolo plavidlo dodané az 12. decembra 2018, priblizne 0 200
dni neskor.

Druhé zruSenie bolo tiez désledkom omeskania subdodavatel’a lodenice, ktory bol
nezavisly od Irish Ferries, a ako tvrdi Irish Ferries, aj mimo jej kontroly. Irish
Ferries sa okamzite pokusila prenajat’ alternativne plavidlo vhodné na prevadzku
trate, avSak Ziadne nebolo k dispozicii. V dosledku toho zrusila celisezonu 2018,
ktora ovplyvnila viac ako 20 000 cestujucich.

Irish Ferries s ciel'om vyjst’ cestujucim v Ustrety najma:

a. oznamila druhé zrusenie hned’, ako sa potvrdilonze nie, je ‘mozné
prenajat’ nahradné plavidlo;

b.  ulahcila kontakt so vsetkymi cestujueimi;
c.  predizila hodiny svojich call centier. anavysila pecetich personalu;

d. ozndmila cestujucim zrusenie najmenej “%,tyzdiov vopred, pricom
niektorym aj 12ytyzdniov vopred;

e. ponukla vSetkym cCestujucim moznost zrusit' rezervaciu a prijat
ponuku nahrady;

f.  ponukla cestujtcim, moznost’ plavby do Franclzska na alternativnych
trasach (bez nahrady dedatocnych priplatkov, ak by vznikli);

g. presmerovala trasu prostrednictvom pozemneho mosta cez Britaniu
(s preplatenimy, nakladov na palivo za prechod cez Britaniu
cestujucemu); a

h, \poskytla,cestujucim poukazku v hodnote 150 eur na vyuzitie v ramci
plaviebyspolo¢nosti Irish Ferries na trase Irsko-Francuzsko v roku
2019.

V skuto¢nosti si 82 % cestujucich vybralo alternativne plavby s Irish Ferries alebo
inymi depravcami, zatial’ ¢o 3 % si vybrali pozemnd cestu, pricom d’alSich 15 %
prijalo pInG nahradu.

Pre tych cestujucich, ktori vyuzili alternativne plavby: a) akékol'vek dalSie
cestovné, ktoré museli platit’, im nebolo uctované, ale bolo zaplatené zo strany
Irish Ferries; ab) Irish Ferries uhradila akykol'vek rozdiel v ich ,palubnych
nakladoch®. Pokial’ ide o cestujucich vyuzivajucich pozemné mosty, Irish Ferries
im uhradila palivo za prechod cez Britaniu.
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Rozhodnutim z 19. oktobra 2018 NTA dospel k z&veru, ze Irish Ferries nesplnila
povinnosti, ktoré jej vyplyvaja z ¢lankov 18 a 19 nariadenia. Preto jej 22. oktobra
2018 dorucila v sulade s pravidlom 4 ods. 1 predpisu z roku 2012 oznamenie
podl'a ¢lanku 18 a 0znamenie podla ¢lanku 19 (d’alej len ,,oznamenia®).

Rozhodnutim z 25. januara 2019 (d’alej len ,napadnuté rozhodnutie) NTA
potvrdil obidve ozndmenia. V oznameni podla ¢lanku 18 sa pozaduje, aby Irish
Ferries uhradila dodatoéné priplatky cestujucim, ktori v désledku prvého alebo
druhého zrusenia museli cestovat’ do, resp. z Rosslare (nie Dublinu), a/alebo do,
resp. z Roscoff (nie Cherbourgu). Ozndmenie podla ¢lanku 19 pozadovalo, aby
Irish Ferries vyplatila kompenzaciu poskodenym cestujicim, aktorfy,v zmysle
zmluvy o preprave poziadali Irish Ferries o ndhradu za meskanie S prichodom do
kone¢ného cielového miesta, ak sa na takéto meskanie vztahuja kritéria
stanovené v ¢lanku 19 ods. 1 a) az d) nariadenia.

Hlavné tvrdenia uéastnikov konania

Irish Ferries tvrdi, ze nariadenie sa neuplatiuje ha okelnosti prvého a druhého
zrusenia, pretoze cestujici boli o tychto.zruSeniach “informovani tyzdne vopred
a nedostatok plavidiel bol vysledkom mimoriadnyeh okolaesti mimo jej kontroly
v zmysle ¢lanku 20 ods. 4 nariadenias,V tejto sivislesti*sa odvolava na judikaturu
vykladajucu nariadenie ¢. 261/2004,

Ak by sa nariadenie uplatiiovaloylrish Ferries tvrdi, ze ¢lanky 18 a 19 nariadenia
sa neuplatiiuja stcasne. Tvrdi, Ze.¢lanok 19 nariadenia tykajici sa omeskania pri
,,prichode” sa nemoéze, uplatnit, v pripade zruSenia odchodu. Zaroven cestujici,
ktorym Dbola poskytnuta, néhrada, podta ¢lanku 18, nemoézu pozivat vyhody
vyplyvajuce z ¢lanku 19.

Okrem tohq Irishy\Ferries,tvrdijze dodrzala ¢lanok 18, pretoze cestujucim ponukla
moznost’ volby medzi presmerovanim alebo nahradou cestovného. Podla jej
ndzoru ‘pezemny mostysqpreplatenim dodato¢nych nékladov na palivo zahifia
presmerovanie zaporovnatel'nych podmienok.

Pokiak dde o'¢lanok 19, Irish Ferries tvrdi, ze cestujdci, ktori prijali mozZnost’
presmeroyvania, sa neoneskorili s ,,prichodom do kone¢ného cielového miesta®,
akoye stanovené v ich novej ,,zmluve 0 preprave*.

Tvrdi tiez, ze NTA porusil ¢lanok 25 ods. 1 nariadenia tym sp6sobom, ze
napadnuté rozhodnutie a oznamenia boli prijaté nad ramec jeho prdvomoci. NTA
tiez neuplatnil ¢lanok 24 uvedeného nariadenia primeranym spdsobom, aby
obmedzil uc¢inok rozhodnutia aoznédmeni na tych cestujucich, ktori podali
staznost’ v stanovenej lehote dvoch mesiacov. V skuto¢nosti NTA porusil chartu,
najméd ¢lanky 16 al7, ato vrozsahu, vakom branil Irish Ferries v zruSeni
akejkol'vek zmluvy s cestujicim, ato aj v sulade s jej podmienkami, bez vzniku
zodpovednosti vyplyvajlcej z nariadenia.
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Irish Ferries tvrdi, Ze napadnuté rozhodnutie aozndmenia su teda zjavne
nespravne a nedostatoéne odévodnené v zmysle ¢lanku 47 charty. Alternativne, ak
NTA spravne aplikoval nariadenie, Irish Ferries tvrdi, ze nariadenie je neplatné
z dévodu porusenia charty, zasady pravnej istoty a zasady proporcionality, pretoze
ukladd dopravcom obmedzujice povinnosti za sucasnej absencie jasného
pravneho zé&kladu abez vymedzenia kla¢ovych pojmov, napriklad ,.ceny
cestovného listka“ v ¢lanku 19 ods. 1. To zaklada diskriminaciu medzi
prevadzkovatel'mi trajektov a leteckymi dopravcami.

NTA zastava nazor, ze nariadenie sa uplatiiuje na prvé aj druhé zrugenie. Clanky
18 a 19 sa mozu uplatiiovat’ sicasne a na toho istého cestujuceho, pricom to nema
za nasledok dvojitd sankciu pre dopravcu. Takéto uplatnenie jewv sulade so
zamerom nariadenia. Podporuje platnost’ a proporcionalitd”nariadenia, ake. aj
platnost’ napadnutého rozhodnutia.

Podl'a NTA boli plavby plavidla zrusené, takze sa uplatiuje'clanok, 18. Inak by to
bolo v pripade splnenia podmienok ¢lanku 20 ods. 13, 8e, nie je tento pripad.
Skuto¢nost’, Ze 0znamenie bolo dané vopred ayzecestujucivnebeli ani na trase, ani
v tranzite, nema vplyv na uplatiiovanie &lankov 48 a'19.“Nic" v zneni tychto
ustanoveni alebo ciel'ov nariadenia nenazmacuje opakiOkrem toho sa ¢lanok 19
uplatiiuje na omeskania sposobené zruSenim (akowyplyvazo znenia oddévodnenia
19 a ¢lanku 20 ods. 4).

NTA povazuje ¢lanok 2 nariadenia za‘uplatniteFny na spor vo veci samej, pretoze
pristavy nalodenia (Dublin,a'€hetbourg)'sa nachadzaju na uzemi ¢lenského Statu
v zmysle tohto ustanovenia. Podl'ajeho ndzeru neexistuje ziadny dévod tvrdit’, Zze
nariadenie sa neuplatnuje;,ak, lod’ nie,je k dispozicii poskytovat’ sluzby osobnej
dopravy.

NTA sa domnieva, Ze odkaz na ,,zmluvu O preprave Vv ¢lanku 19 ods. 1 je
odkazom na ,,zmluvu ‘@ preprave uzavretd medzi cestujicim a dopravcom.
Nemozno akeeptovat, ze medzi cestujucim a dopravcom vznika nova zmluva, ak
cestujaci,'suhlasi s presmerovanim alebo nahradou podla ¢lanku 18 ods. 1,
sposohom;akoyto twedi Irish Ferries.

NTA uvadza, ze ponuky, ktoré predlozila Irish Ferries poskodenym cestujacim,
neboli dostatoéné z pohl'adu splnenia povinnosti podl'a ¢lanku 18 nariadenia.
Ponudknuté presmerovanie nebolo v stlade s ¢lankom 18 ods. 1 do koneéného
cielového miesta a mnohym dotknutym cestujicim neboli preplatené ich
dodato¢né nédklady. NTA je presvedCeny, Ze termin ,,kone¢né ciel'ové miesto™ sa
vzt'ahuje na miesto uvedené v zmluve o preprave, a nie na kone¢né cielové miesto
cestujuceho. Okrem toho skuto¢nost’, Ze niektorym cestujicim, ktori boli dotknuti
prvym zruSenim, bola ul'ahfend cesta prostrednictvom pozemného mosta
a cestujucim dotknutym druhym zrusenim to bolo navrhnuté ako alternativa,
neznamena, ze lIrish Ferries dodrzala ¢lanok 18.
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NTA sa domnieva, ze Irish Ferries nepreukazala ,,mimoriadne okolnosti
vzmysle ¢lanku 20 ods. 4, pretoze oneskorené dodanie plavidla je spojene
s beznym vykonom jeho &innosti. Dizka tohto omeskania nie je v tomto ohlade
relevantna.

Okrem toho NTA zachovéva pravo cestujucich podat’ staznost’ podl'a ¢lanku 25
ods. 1 ,kazdému prislusnému organu uréenému ¢lenskym Statom*. Povazuje
¢lanok 24 za samostatné ustanovenie tykajlce sa st'aznosti. Z toho vyplyva, ze na
cestujdcich, ktori sa doméhaju néhrady, sa nevztahuje stanovena dvojmesacna
lehota. NTA odmieta porusenie zésad prava Unie a povazuje rozhodnutie za jasne
oddvodnené, ked’ze vychadza z oznameni apodpornej dokumentacCie. Najma
pojem ,,cena cestovného listka“ je zrejmy v kontexte znenia ¢lanku 19,0ds.%3.

Stru¢né zhrnutie ddvodov podania navrhu na zaéatie,prejudicialneho
konania

Vnutrostatny sud zastava nazor, ze nariadenie jéyozhodujucewre vyriesenie Sporu
VO veci samej: medzi tcastnikmi konania, existuju spery ‘tykajuce sa vykladu
a uplatiovania nariadenia, pre ktoré neexistuje relevantna judikatura. Otazky
v tomto konani st nové a odpovede nie SU jashé.
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