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Strona pozwana

[...] Wolfsburg

Warto$¢ przedmiotu sporu:

22 238,64 EUR[...]

1. Do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej kieruje si¢ mastgpujace
pytania prejudycjalne:

a)

b)

d)

Czy art.5 ust.1 rozporzqdzenia (WE) nr 715/2007% Parlamentu
Europejskiego 1Rady zdnia 20 czerwca {2007 r. %, w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych amedniesieniu ‘do emisji
zanieczyszczen — pochodzgqcych 7 lekkich \ pojazdow. pasazerskich
i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz Wéprawie dostepu dedinformacji
dotyczqcych naprawy 1 utrzymania_ pojazdew “walezy) interpretowac
w ten sposéb, Ze wyposazenie pojazdu “Wrozumieniu art. 1 ust. 1
rozporzgdzenia nr 715/2007 jest zabronione, jezeli,zawor recyrkulacji
spalin, zatem czes¢ majgca N potencjaluy “wphw na emisje
zanieczyszczen, jest taky skonstruowany, ze szybkos¢ recyrkulacji
spalin, zatem czes¢ spdlim, ktora zostajéscofnieta, jest tak ustawiona, zZe
zawor recyrkulacji spalin gwarantujestryb o niskiej emisji szkodliwych
substancji tylko, pomiedzy. 15 @33 stopniami Celsjusza i tylko ponizej
1000 metrow@wysokoscing poza tym zakresem temperatur w przebiegu
10 stopni €elsjusza 1"ponad»1000 [Or. 2] metrow wysokosci przy
przebiegu 250\metrow wysokosci zostaje liniowo zmniejszony do 0,
zatem dochodzi ‘do Wwzrestu emisji NOx ponad wartosci graniczne
wynikajgce,Z vozporzgdzenia nr 715/2007?

Czy 'dla ocenywpytania a) ma znaczenie kwestia, czy wyposazenie
pojazduy, o Ktorym mowa w pytaniu a), jest niezbedne dia
zahezpieczenia silnika przed uszkodzeniem?

Czyndlavoceny pytania b) ma ponadto znaczenie kwestia, czy czescig
silnika, ktorq nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, jest zawor
recyrkulacji spalin?

Czy dla oceny pytania a) ma znaczenie kwestia, czy wyposazenie
pojazdu, o ktorym mowa w pytaniu a), zostato zainstalowane juz
w ramach produkcji pojazdu, czy tez przedstawione W pytaniu a)
ustawienie zaworu recyrkulacji spalin ma zostac¢ dokonane W pojezdzie
w ramach naprawy w rozumieniu art. 3 ust. 2 dyrektywy 1999/44/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 maja 1999 r. w sprawie
niektorych aspektow sprzedazy towarow konsumpcyjnych | zwigzanych
z tym gwarancji?
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2. Postgpowanie zostaje zawieszone do momentu otrzymania orzeczenia
Trybunatu Sprawiedliwosci  Unii  Europejskiej wydanego w trybie
prejudycjalnym [...].

UZASADNIENIE:

I. Stan faktyczny

W 2013 r. strona powodowa nabyta pojazd marki Volkswagenwmodel, Touran
Comfortline BMT TDI (zwany dalej ,,pojazdem, ktérego detyczy powodztwo”)
w cenie 27 600 EUR. W pojezdzie, ktorego dotyczy' powddztwo, T..]
zainstalowano silnik wysokoprezny 1,61 typu EA189 o megey 77 kW.

Strona pozwana jest spotka dominujaca ammkoneernie \\VW. _/Z siedzibg
w Niemczech. Od jesieni 2015 r. jest ona przedmiotem debaty publicznej na temat
skandalu dotyczgcego emisji spalin w pojazddch zssilnikiemywysokopreznym.

Konkretnie pojazd, ktérego dotyczy powodztwo, charakteryzuja [...] nastepujace
(istotne) cechy: [Or. 3]

Marka: Volkswagen VW
[...] o]

Naped: silnik wysokoprezny
[.-] [...]

Norma emisjispalin: EURO 5

Emisja zanieczyszezen wedtug: 566/2011F

CO: 0,1354

NOX: 0,1362

(T) HC+NOXx: 0,1666

[..] [...]

Laczne zuzycie paliwa: 4,5 1/100 km (C0O2119 g/km)

Pojazd, ktorego dotyczy powddztwo, wyposazono W wewnatrzsilnikowe czy tez
wewngtrzne urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen — zawor recyrkulacji
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spalin (zwany dalej ,,zaworem recyrkulacji spalin”). Pojazd, ktorego dotyczy
powddztwo, dysponuje uktadem oczyszczania spalin za pomocg filtra czastek
statych, ale nie dysponuje zadnym uktadem w odniesieniu do NOx [...]. Zawor
recyrkulacji spalin (w duzym uproszczeniu) kieruje spaliny z wylotu [uktadu
wydechowego] silnika z powrotem do jego uktadu dolotowego, aby zastapi¢ tam
czg$¢ Swiezego powietrza. W ten sposob przy spalaniu obniza si¢ szczytowa
warto$¢ temperatury, a proces spalania spowalnia, co skutkuje obnizeniem emisji
NOx. Na emisje NOx wptywa rdwniez moment i czas trwania wtrysku,oraz rodzaj
konstrukcji silnika. Jezeli wyobrazi¢ sobie jednak, ze pojazd nie jest wyposazony
w zawor recyrkulacji spalin, lub unieruchomi¢ to urzadzenie,fpojazd,\ktorego
dotyczy powddztwo, nie bedzie mogt spetni¢ normy emisji NOX z rozporzgdzenia
nr 715/2007. Zawor recyrkulacji spalin jest czg$cig silnika.

Producent pojazdu, ktorego dotyczy powddztwo, wyposazyligo podobnie jak
wszystkie inne pojazdy ztej serii wsilnik .EA189 witeny, sposob, ze
oprogramowanie przewiduje tryb 0 (tryb jazdy) i'trybid (NEDC).[...]

Pojazd, ktérego dotyczy powddztwo w momencie, uruchomienia znajduje sie
zawsze wtrybie 1 [Or. 4] (NEDC). Kiedy ‘eprogramowanie rozpoznaje test,
a zatem eksploatacj¢ pojazdu w ramach NEDC, pezostaje on w trybie 1 (NEDC).
Jezeli oprogramowanie rozpozna,/ze pojazd¢poruszawsi¢ poza tolerancja NEDC
(odchylenia od profilu predkosei 0 += 2 km/hhbadzyt/- 1 S), pojazd przechodzi
wtryb 0 (tryb jazdy). Preces ‘ten okresla sigy jako ,logika przelaczania”
(Umschaltlogik), ,,funkcjafprzeskeku® czyitez ,,oprogramowanie manipulujace”.
W trybie 0 (trybie jazdy) szybko$¢ reeyrkulaeji spalin (zwana dalej ,,szybkoscig
recyrkulacji spalin”), @wzatem’ ¢z¢séspalin, ktora zostaje cofnieta, zmniejsza sie,
przez co zmieniajg,si¢ moment i czasstrwania wtrysku. Pojazd poruszajacy sig¢
w trybie O (trybie jazdy), wINEDCtie spetnia normy emisji NOx z rozporzadzenia
nr 715/20078Poniewaz, Wakzeczywistych warunkach jazdy pojazd znajduje si¢
niemal wylgcznie w thybie0 (teybie jazdy), rowniez tam nie spetnia normy emisji
NOKX.

Logika przetaczania,stala si¢ powszechnie znana wskutek pisma United States
Environmental, Pretection Agency (agencji ds. ochrony $rodowiska naturalnego
Stanow, ‘Zjednoczonych zwanej dalej ,,EPA”) zdnia 18 wrzesnia 2015r.,
w ktorym, opisano ja w odniesieniu do pojazdow producenta produkowanych na
rynekyamerykanski i zakwalifikowano to jako naruszenie prawa. Nie da si¢
ustali¢, “ezy iewentualnie w jaki sposob silniki i oprogramowanie do kontroli
silnika w pojezdzie, ktorego dotyczy powddztwo, réznig si¢ od projektu silnikow
i oprogramowania do kontroli w pojazdach, ktore producent produkowat na rynek
amerykanski. [...]

Pojazd, ktorego dotyczy powodztwo, jest bezpieczny pod wzglgdem technicznym
i gotowy do jazdy, w zwigzku z czym mozna go (W odniesieniu do tych aspektow)
eksploatowaé bez ograniczen w ruchu drogowym.
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W momencie zakupu znaczenie dla strony powodowej mialo nabycie pojazdu
z silnikiem wysokopreznym 0 matym zuzyciu paliwa. [...] Strona powodowa nie
dokonataby zakupu gdyby miata wiedze, ze pojazd, ktérego dotyczy powodztwo,
nie odpowiada wymogom prawnym ze wzgledu na oprogramowanie
manipulujace.

[...]

Pismami importera generalnego pojazdow VW w Austrii — sp6tki [Ora5] Intercar
Austria GmbH — z dnia 8 pazdziernika 2015 r. poinformowano strong powodowa
0 tym, ze W pojezdzie, ktorego dotyczy powodztwo, koniecznedbedzie Wykonanie
prac serwisowych, przy czym producent poniesie koszty wszelkich wymaganych
w tym celu napraw. Z ogdlnego kontekstu tych pism wynikay ze wartesci emisji
NOx podane w homologacji typu odbiegaja od rzeczywistych. PonadtoStrone
powodowg wezwano do wgrania aktualizacji oprogramowania, ktdre usuwa
logike przetaczania. Aktualizacja zostala opracowana “przez stron¢ pozwang
I zainstalowana w pojezdzie, ktorego dotyczy powodztwo:

Przynajmniej po aktualizacji oprogramowania zawor recyrkulacji spalin, a zatem
czgs¢ majaca potencjalny wplyw Tha emisje zamieczyszczen, jest tak
skonstruowany, ze szybkos$¢ recyrkulacji spalinyjestawden sposob ustawiona, iz
zawor recyrkulacji spalin gwarantujestryb o niskiej*emisji szkodliwych substancji
tylko pomiedzy 15 a33 stopniami Celsjuszani tylko ponizej 1000 metrow
wysokos$ci, apoza tym zakresem temperatur w przebiegu 10 stopni Celsjusza
i ponad 1000 metrow wysokosciyprzy. przebiegu 250 metréw wysokosci zostaje
liniowo zmniejszony de,0 |..<p (proces ten zwany jest dalej w skrdcie ,,0knem
termalnym?”). Wskutek zmnicjszenia szybkosci recyrkulacji spalin do 0 dochodzi
do wzrostu emisji NOx penad wartoSci graniczne wynikajace Z rozporzadzenia
nr 715/2007 e Aktualizagjaveprogtamowania obejmuje réwniez inne zmiany, ktore
— W porownaniu z sytuacja sprzed aktualizacji — prowadza do zmian w emisji
zanieczySzczen. Wobee, braku informacji o tej aktualizacji zmian tych -
z wyjatkienisystematyki'okna termalnego — nie da si¢ ustalic.

Nie, da,si¢ stwierdziC, ze okno termalne jest niezbgdne, aby chroni¢ silnik przed
uszkodzeniem. Nie mozna ustali¢, ze aktualizacja oprogramowania niekorzystnie
wplywana ‘zuzycie, wytwarzanie sadzy, moc i calkowity przebieg. Nie da si¢
stwierdzié, ze w przypadku dokonania aktualizacji bez przewidzenia okna
termalnego wytyczne wynikajace z rozporzadzenia nr 715/2007 w odniesieniu do
trwatosci urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen zgodnie z art. 4 ust. 2
rozporzadzenia nr 715/2007 nie beda (nie beda mogly by¢) spetnione. W Austrii
przez wigkszo$¢ roku temperatura utrzymuje si¢ na poziomie ponizej 15 stopni
Celsjusza. Nie da si¢ ustali¢, ze po dokonaniu aktualizacji oprogramowania
warto$¢ rynkowa pojazdu, ktorego dotyczy powddztwo, ulegta zmniejszeniu.
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Kraftfahrt-Bundesamt (federalny urzad transportu samochodowego, Niemcy;
zwany dalej ,,KBA”) [...] zezwolit na techniczng modernizacje¢ — a konkretnie na
aktualizacje oprogramowania — [...] i (tym samym) nie cofnagl homologacji typu,
przy czym KBA (czgsciowo pod wzgledem prawnym) stwierdzit, ze (i) nie
wystepuje W tym wypadku zabronione urzadzenie ograniczajace skuteczno$¢
dziatania, (ii) istniejace urzadzenia ograniczajace skuteczno$¢ dziatania podlega
zaklasyfikowaniu jako dozwolone, (iii) wartosci graniczne emisji zanieczyszczen
I inne wymogi nie sg naruszane, (Iv) stuzba techniczna potwierdzita podane
pierwotnie przez producenta warto$ci zuzycia paliwa i emisji CO. [Or.'6] oraz (V)
nie zmieniajg si¢ dotychczasowe dane takie jak moc silnika, maksymalnyimoment
obrotowy oraz dotychczasowe warto$ci emisji hatasu. KBA™ nie, ma“wiedzy
0 oprogramowaniu, ktore producent stosuje na potrzeby aktualizacji, peniewaznie
zazadat jej przedstawienia. Nie mozna stwierdzi¢, jakimig(dalszymi) informacjami
dysponowat KBA wcelu homologacji aktualizacji oprogramowanid oraz
dokonania powyzszych ustalen.

I1. Ocena dowodow i ich znaczenie w niniejszej sprawie:

Kwestia tego, w jakim zakresie konieczne jest przeprowadzenie dalszych
dowoddw, zalezy rowniez od zagadniendotyczaeych prawa Unii bedacych
przedmiotem pytan prejudycjalnyeh."\WW odnieSienithdo tych pytan i ich znaczenia
dla postgpowania krajowego W.OpiNnii sadu “dokonano wszystkich ustalen
dotyczacych stanu faktycznego.

[...] [blizsze informacjeyo przeprowadzonych dowodach]

I11. Podstawy wiprawie\Unii:

Rozporzadzenien (WE), nr715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 czerwca, 1\2007%. wisprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieni "do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskichy 1'azytkewych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostgpu do
informagji  dotyczacych naprawy iutrzymania pojazdow (zwane dalej
stozporzadzeniem nr 715/2007”) przewiduje miedzy innymi nast¢pujace normy:

Motyw.15: [Or 7]

Komisja powinna weryfikowac¢ koniecznos¢ przeglgdu nowego europejskiego
cyklu jezdnego (,, New European Drive Cycle”) jako procedury badawczej, ktéra
stanowi podstawe regulacji W zakresie homologacji typu WE pod wzgledem emisji
zanieczyszczen. W zwigzku ze zmianami specyfikacji pojazdéw 1w zachowaniu
kierowcow moze nastqpic¢ koniecznosé aktualizacji lub zastgpienia cykli jezdnych.
Wprowadzenie poprawek moze by¢ niezbedne W celu zagwarantowania, ze emisja
zanieczyszczen W rzeczywistych warunkach eksploatacji odpowiada emisji
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zmierzonej podczas homologacji typu. Nalezy takie rozwazy¢ stosowanie
przewoznych systemow pomiarowych emisji zanieczyszczen oraz wprowadzenie
pojecia regulacyjnego ,, nieprzekraczalnego limitu”.

Artykut 5:

1. Czesci majgce potencjalny wplyw na emisje zanieczyszczen sq tak
zaprojektowane, zbudowane izamontowane, aby pojazd w trakcie normalnego
uzytkowania byl zgodny z wymogami niniejszego rozporzqdzenia i srodkami
wykonawczymi do rozporzgdzenia.

2. Stosowanie wurzqdzen ograniczajqcych skutecznos¢ @dziatania uktadow
kontrolujgcych emisje zanieczyszczen jest zabronione. Zakazu,tego niestosuje sie
W nastepujgcych przypadkach:

a) urzgdzenie jest niezbedne dla zabezpieczenia Silnika przed uszkodzeniem lub
awariq, lub ze wzgledu na bezpieczenstwo uzytkowania pojazdu; lub

b) urzgdzenie nie dziala poza fazq rozruchu silnika; b

¢) te warunki zostaly W istotny sposob, ujetéw procedurach badawczych pomiarow
emisji par paliwa i sredniej emisjisspalin 7 uktaduswylotowego.

Do pojazdu, ktérego dotyczyapowodztwo, zastosowanie majg wartosci graniczne
emisji podane w tabeli 1€, Eurg™5’ " “zawartej w zataczniku | do rozporzadzenia
nr 715/2007.

W odniesieniu dowpojazdu, ktorego “dotyczy powoddztwo, wartosci te nalezy
okresli¢ w ramdeh postgpowania rejéstracyjnego W toku tak zwanego badania typu
1 zgodnie z zalacznikiem Ml'do rezporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia
18 lipca 2008 rawykonujgecgoti zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu “\Europejskiego ® i Rady w sprawie homologacji typu pojazdow
silnikowych“w,odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskieh i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do
informacji  dotyczacych naprawy iutrzymania pojazdow (zwanego dalej
srozpotzadzeniem nr 692/2008”).

Ustepa3.1) zatgcznika III do rozporzadzenia nr 692/2008 odsyta w kwestii
wymogéw technicznych do zatacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Ow
zatacznik 4 opisuje [Or. 8] procedure dla badania typu | okreslonego w pkt 5.3.1
regulaminu EKG ONZ nr 83, przy czym dodatek 1 do zatgcznika 4 normuje cykl
jezdny, ktéry nalezy zachowac przy tym badaniu.

W tej uchwale 6w cykl jezdny okresla si¢ ogdlnie jako ,,nowy europejski cykl
jezdny”, w skrocie ,,NEDC”. Badanie pojazdu zgodnie z pkt5.3.1 regulaminu
EKG ONZ nr 83 odbywa si¢ na hamowni podwoziowej itrwa 19 minut i40
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sekund (tj. 1180 sekund). Przejezdza si¢ wowczas NEDC, ktory sklada sig
z czgsei 1 ,,cykl miejski” czy tez ,,w terenie miejskim” (pkt 5.3.1.2.2. regulaminu
EKG ONZ nr 83) oraz czesci 2 ,,cykl pozamiejski” czy tez ,,w terenie wiejskim”
(pkt5.3.1.2.3. regulaminu EKG ONZ nr 83). Obie te czgéci NEDC mozna
wspolnie przedstawi¢ graficznie W nastepujacy sposob:

Nowy europejski cykl jezdny (NEDC)

130 Innerorts Aulterorts

120
110

100

Geschwindigkeit [km/h]

90
80
70

0 100 200 300 400 500 500 700 800 900 1000 1100
Zeit [s)

Artykut 3wst. 9 rozporzgdzenia nr 692/2008 stanowi:

Badanie typus, 6wpolegajgce na pomiarze emisji zanieczyszczen W niskich
temperaturach, okeeslone W zalgczniku VI nie ma zastosowania do pojazdow
Z silnikiem wysokopreznym.

Jednakze | wystepujac z wnioskiem o udzielenie homologacji typu, producenci
przedstawiajg organowi udzielajacemu homologacji informacje wykazujace, ze
urzadzenie stluzace do oczyszczania spalin Z NOx osigga wystarczajaco wysoka
temperaturg, aby zacza¢ skutecznie dziata¢ w ciggu 400 sekund od [Or. 9]
rozruchu zimnego silnika w temperaturze —7 °C, jak opisano w badaniu typu 6.

Ponadto producent dostarcza organowi udzielajacemu homologacji informacje
dotyczace strategii dziatania uktadu recyrkulacji spalin (EGR), wtym jego
funkcjonowania w niskich temperaturach.

8
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Informacje te obejmujg rowniez opis kazdego rodzaju wplywu na emisje
zanieczyszczen.

Organ udzielajacy homologacji nie udziela homologacji typu, jezeli dostarczone
informacje sa niewystarczajace do wykazania, ze urzadzenie stuzace do
oczyszczania spalin rzeczywiscie osigga W okreslonym przedziale czasu
temperature¢ wystarczajaco wysoka dla skutecznego funkcjonowania.

Na wniosek Komisji organ udzielajacy homologacji przedktada Sinformacje
0 skutecznosci dzialania urzadzen oczyszczajacych spaliny z NOX ‘fuktadu EGR
w niskich temperaturach.

IV. Krajowy stan prawny / charakter prejudycjalny;

1. W przedmiocie odstgpienia od umowy z powodu bledu;

Paragraf 871 Allgemeines Blirgerliches Gesetzbuch(kodeksuycywilnego, Austria;
zwanego dalej ,,ABGB”) stanowi, ze ,.jézelijedna ze stronbyta w bledzie co do
tresci ztozonego przez siebie lub otrzymanego od, drugiej strony o$wiadczenia,
ktory to blad dotyczyt glownego przedmiotuy Jlub¥istotnego elementu tego
o$wiadczenia, w odniesieniu dosktoryeh przedewszystkim Kierowano i wyrazono
zamiar, nie powstaje dla niej,zobowiazanie, jezeh blad zostal wywotany przez
druga strone lub tez musiata onaww oczywisty sposob zwrdci¢ na niego uwage
w $wietle okolicznoscilubitez zostal onw, odpowiednim czasie wyjasniony”.

Przepis ten przewiduje ‘zatemyszeregvprzestanek; w przypadku ich spetlienia
i odpowiednieg0y, prowadzenia, sprawy sad na mocy wyroku 0 charakterze
konstytutywhym umniewaznia, umowe¢ ex tunc. W przedmiocie poszczegdlnych
przestanek istotaych dla orzeczenia wydawanego w trybie prejudycjalnym:

1.1 Wystapienie bledu:

Zesstanu faktycznego wynika, Ze strona powodowa wyszta z zatozenia, iz nabywa
pojazd, ktory spetnia wymogi prawne (przewidziane w prawie Unii). Ponadto ze
stanu faktycznego wynika, ze W nabytym przez stron¢ powodowa pojezdzie,
ktorego dotyczy powoddztwo, zainstalowano logike przetaczania. Logika ta
narusza¥wymogi wynikajace Zz rozporzadzenia nr 715/2007, a w szczegdlnosci
jego art. 5. Wynika to z tego, ze zardbwno zawor recyrkulacji spalin [Or. 10], jak
I system witrysku stanowig cze$ci majace potencjalny wplyw na emisje
zanieczyszczen itak zaprojektowane, ze odpowiadaja one wymogom
wynikajgcym Z rozporzadzenia nr 715/2007 ijego srodkow wykonawczych
wylacznie w trakcie przeprowadzania badania typu 1 zgodnie z zatacznikiem 11
do rozporzadzenia nr692/2008. W przypadku poruszania si¢ pojazdu
w normalnych warunkach eksploatacji kazda z tych czgsci jest tak ustawiona, ze
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nie jest to zgodne zrozporzadzeniem nr 715/2007 ijego $rodkami
wykonawczymi.

Nie wystepuje tu tez dozwolone urzadzenie ograniczajace skuteczno$é dziatania
W rozumieniu art. 5 ust. 2 rozporzadzenia nr 715/2007, poniewaz — jak chyba
stusznie argumentuje sama strona pozwana — nie chodzi o takie urzadzenie [...].
Oprogramowanie nalezy raczej wlasnie rozumie¢ W ten sposob, ze w normalnych
warunkach eksploatacji pojazd, ktérego dotyczy powodztwo, od poczatku nie jest
wyposazony zgodnie z wymogami przewidzianymi w rozporzadzeniu Nk, 715/2007
(w szczegoblnosei art. 5 ust. 1), w zwiazku z czym odtaczenie (W.drodze wyjatku)
czescl, ktoére majg potencjalny wptyw na emisj¢ zanieczyszczen, ‘@ tym-samym
odlaczenie trybu eksploatacji odpowiadajacego tym wymogom nie moze juz miec
miejsca. Pojazd, ktorego dotyczy powddztwo, jedynie w.drodze wyjatku znajduje
si¢ w stanie [tryb 1 (NEDC)], ktory odpowiada wymogam.

Pojazd, ktorego dotyczy powodztwo, nie odpowiada zatem wymegom prawnym
(przewidzianym w prawie Unii). Strona powedowa pozostawata W btedzie co do
tej okoliczno$ci, W zwigzku Z czym przestanka ta jestspetniona.

1.2 Znaczny charakter btedu:

[...] ABGB przyznaje, [...], ‘mozliwos¢ “powelania si¢ na blad jedynie
w stosunkowo waskim zakresie [.]. Taki btad, ktory prowadzi do uniewaznienia
umowy, okresla si¢ zwykle,jakoy,znaczny™

[...] Wniniejszej sprawie w chwili® zawarcia umowy strona powodowa
oczekiwata, ze pojazd; ‘ktorego dotyczy powoddztwo, odpowiada wymogom
prawnym (przewidzianym,wyprawie4unii). Jak stwierdzono powyzej, pojazd ten
nie spelnia _tychy oczckiwan. “Nalezy konkretnie zbada¢, czy chodzi wtym
przypadkugo wiasciwoséy ktéra z¢ wzgledu na charakter czynnoséci prawnej jest
przedmiotem umewy Wyspasob dorozumiany. [...] [Or. 11] [...] [Analiza kwestii
tegogiezy bladjest zhaczny]. Blad [...] jest znaczny.

1.3 Istotno$Cbledu:

Biad jest 1stotny, jezeli osoba sktadajgca oswiadczenie nie dokonataby czynnosci
prawnej, gdyby nie dzialala pod jego wplywem; jest za$ jedynie nieistotny, jezeli
osobaskfadajaca o$wiadczenie, nie dzialajac pod jego wptywem, dokonataby
czynnos$ci W inny sposob [...].

Ze stanu faktycznego wynika, ze strona powodowa nie dokonataby zakupu
pojazdu, ktérego dotyczy powodztwo, gdyby miata wiedze, ze nie odpowiada on
wymogom prawnym ze wzgledu na oprogramowanie manipulujace.

W Swietle przedstawionego powyzej stanu prawnego nalezy zatem stwierdzi¢, ze
btad jest istotny W rozumieniu powyzszego wywodu — byl przyczyna zawarcia
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umowy. W przypadku spetnienia pozostatych przestanek umowe nalezy zatem
uniewaznic.

1.4 Uchylenie sie od skutkdéw czynno$ci prawnej:

Mimo spelnienia przestanek, o ktérych mowa w pkt 1.1-1.3, strona powodowa
moze uchyli¢ si¢ od skutkdw czynnosci prawnej wylacznie w przypadku
spelnienia jednej z nastgpujacych przestanek: (i) blad zostal wywotany przez
druga strong, (ii) druga strona w oczywisty sposob musiata zwrociéyuwage na
btad, (iii) strona dziatajagca pod wptywem btedu nie zostata w odpewiednim czasie
uswiadomiona lub (iv) obie strony umowy dziataly pod wplywem wspolnego
btedu [...]. [Analiza kwestii tego, czy mozna uchyli¢ si¢ od skutkow czynmosci
prawnej, powotujac si¢ na btad.] Z oceny prawnej wynika zatem,\ze strona
powodowa moze odstapi¢ od umowy.

1.5 Pozbawienie podstaw do wniesienia powddztwa:

W prawie austriackim reprezentowany jest poglady,zgodnie,z ktérym kontrahent
osoby dzialajacej pod wplywem bledupmoze uchylicysi¢ od jego skutkow
prawnych w ten sposob, ze postawi osobg, dziatajaca podywpltywem btedu w takiej
sytuacji, w jakiej znajdowataby 8Si¢, gdyby, jcjw bledne przekonanie byto
prawdziwe, a wiec jesli sprawi, z€ czynnos¢ prawnabedzie obowigzywaé w takim
ksztatcie, w jakim osoba pozostajaca W, bledzie sadzita, ze jej dokonuje. Osoba
sktadajaca o$wiadczenie woli ‘nie ma juz, wowczas powodu, aby podejmowac
dziatania — jest pozbawiona podstawsdowytoezenia powddztwa. [Or. 12]

[...] Strona pozwana wskazuje, ze poprzez wgranie aktualizacji oprogramowania
strona powodowa. ‘zostaje Wpozbawiona podstaw do wniesienia powodztwa
w Swietle przedstawionego powyzej stanu prawnego, W zwigzku z czym umowa
nie podlega uniewaznieniu.

Strona,powodowa twierdzi, ze poprzez wgranie aktualizacji oprogramowania nie
zostaje pezbawiona ‘podstaw do wniesienia powddztwa, uzasadniajac to
W.szozegolnogcintym;»iz logika przetaczania rowniez stanowi $rodek, ktory jest
zabroniony na mocy przepiséw prawa.

Wydajac wyrok, sad odsylajacy musi zatem wyjasnié, czy stan po aktualizacji
oprogramowania stanowi rozwigzanie techniczne, ktore jest zgodne z wymogami
przewidzianymi w prawie Unii, a w szczegdlnosci W rozporzadzeniu nr 715/2007
oraz rozporzadzeniu nr 692/2008. Tylko jesli tak jest, strona powodowa jest
pozbawiona podstaw do wniesienia powddztwa, umowa nie podlega
uniewaznieniu, a cena obnizeniu, W zwigzku z czym powoddztwo nalezy oddalié.

[.]

Sformutowane pytanie ma zatem charakter prejudycjalny wobec przedmiotowego
postgpowania.
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V. W przedmiocie uzasadnienia pytania prejudycjalnego:

Poszczegolne pytania prejudycjalne zostaty postawione, poniewaz nie ma
w przedmiotowym  kontek$cie  (utrwalonego)  orzecznictwa  Trybunalu
Sprawiedliwosci  Unii  Europejskiej W zakresie wyktadni art. 5 ust. 1
rozporzadzenia 715/2007. [...]

Sady w Austrii intensywnie zajmuja si¢ ta tematyka. [...] Z postepowan wiadomo
ponadto, ze rowniez sady innych panstw cztonkowskich rozpatrujg sprawy
dotyczace tego zagadnienia [Or. 13], w zwiazku z czym pytania apewne
miaty znaczenie dla calej Unii.

[.]

Landesgericht Eisenstadt (sad krajowy w Eisenstad

[...]
Eisenstadt, dnia 29 stycznia 2020 r.

[.]
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