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Mal C-560/19
Begaran om forhandsavgorande

Datum for ingivande:

23 juli 2019
Hanskjutande domstol

Juzgado de lo Mercantil n.° 3 de Valencia (Spanien)
Datum for beslutet att begara férhandsaygérande:

11 juli 2019
Kérande:

GT
Svarande:

AirNostrumalzineas Aéreas del Mediterraneo, S.A.

[utelamnas] [Uppgifter om tvisten och parterna]
BESLUT
[utelamnas] [Uppgifter om den hanskjutande domstolen]
Orti VALENCIA
Datum::11 juli 2019
BAKGRUND
ETT.- Nationellt mal i vilket forhandsavgorande begars

GT véckte talan mot lufttrafikforetaget Air Nostrum Lineas Aéreas del
Mediterraneo, S.A. och yrkade ekonomisk kompensation med 600 euro i enlighet
med artikel 7 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 261/2004 av
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den 11 februari 2004 om faststallande av gemensamma regler om kompensation
och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning och instéllda eller kraftigt
forsenade flygningar och om upphévande av forordning (EEG) nr 295/91, pa
grund av att hon anlénde till den slutliga bestdmmelseorten mer &n 24 timmar
forsenad i forhallande till tidtabell. Hon yrkade &ven ett skadestand pa 99,65 euro
pa grund av att hon till foljd av forseningen gick miste om en hotellévernattning
pa bestammelseorten, som hon bokat i forvag och som hon tvingades betala for.
[orig. s. 2]

De faktiska omstandigheter som aberopas i ansokan ar foljande:

1).- Kdranden ingick avtal med Iberia — ett bolag som bedriver lufttransport av
passagerare med biljetter som det saljer — om en flygresa fran “Alicante, till
Chicago, sdsom framgar av bilaga 3 till ansokan. Resan omfattadeitvasdelar:

- Den forsta delen avsag strackan Alicante-Madrid den 9iseptember 2048 klockan
09.40 med ankomst till Madrid klockan 10.50s, Denna“flygning «utfordes av
lufttrafikforetaget Air Nostrum, Lineas Aéreasdel Mediterraneo, S'A.

- Den andra delen avsag strackan MadridsChicago sammaydag, med avgang
klockan 11.55 och ankomst till bestammelseorten klockan14.20 Denna flygning
utfordes av lufttrafikféretaget Iberia.

2).- Den forsta flygningen (Alicante-Madrid), varsforsenad vid ankomsten till
Madrid. Karanden uppgerfattaforseningenyvarsen timme. Svaranden medger
forseningen men anser att den var 30,minuter.

3).- Till foljd av "demna_forsening, missade passageraren sin anslutande
flygforbindelse for den andra delen av resan.

4).- Passageraren ombokades “och anlénde till den slutliga bestdmmelseorten
Chicagogmerién 24‘timmar forsenad.

TVA - Telkningsfragor

Inforevarande, mal har dom &nnu inte meddelats [utelamnas] [nationella
processrattsliga fragor]. For att kunna avgora malet anser domstolen att det ar
nodvandigt. atbbegara ett forhandsavgorande.

TRE.- WUppgifter om parterna och dvriga medverkande i malet

Parterna i det nationella malet ar GT, [orig. s. 3] [utelamnas] [advokatens namn], i
egenskap av kérande, och Air Nostrum Lineas Aéreas del Mediterraneo, S.A.,
[UTELAMNAS] [advokatens namn], i egenskap av svarande.

RATTSLIGA GRUNDER

ETT.- Unionsratt
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Skél 7 i forordning (EG) nr 261/2004 [utelamnas] har foljande lydelse: ”For att
garantera en effektiv tillampning av denna forordning bor de skyldigheter som dér
foreskrivs avila det lufttrafikforetag som utfor eller avser att utféra flygningen,
antingen med eget flygplan eller med flygplan som det leasar med eller utan
besittning eller ocksa pa annan basis.”

I artikel 2 i forordning [(EG) nr] 261/2004 féreskrivs foljande: "I denna
forordning avses med a) lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med giltig licens, b)
lufttrafikforetag som utfor flygningen: ett lufttrafikforetag som utfor eller avser att
utfora en flygning enligt ett avtal med passagerare eller som ombud6r en annan
juridisk eller fysisk person som har ett avtal med denna passagerare.”

| artikel 2 i forordning [(EG) nr] 261/2004 foreskrivs. att med “slutlig
bestammelseort [avses] den bestammelseort som angesfpa den, fardbiljett som
visas fram vid incheckningsdisken eller, i héandelse “av direkt anslutande
flygforbindelser, bestammelseorten for den sista’, flygningen: “alternativa
anslutande flygforbindelser som &r tillgangliga, ska“inte beaktas om den
ursprungliga planerade ankomsttiden respekteras " [OFig. Sy4]

I sin dom av den 26 februari 2013 i mal G=11/41, FolkertsyslogPEU-domstolen fast
att det ... ndr det giller flygningar med anslitande flygforbindelser, endast ar
den forsening som konstaterats foreligga i forhallande till den tidtabellsenliga
ankomsttiden till den slutliga bestammelseortens det vill sdga bestdmmelseorten
for passagerarens sista flygning“s- som“@r av betydelse vid bedémningen av
huruvida det foreligger endgratt till,schablonmassig kompensation enligt artikel 7 i
forordning [(EG)] nr 26142004 .

| artikel 3.5 i férordningel(EG), nr] 261/2004 foreskrivs foljande: “Denna
forordning skallytillampas pa alla [ufttrafikforetag som tillhandahaller transport
av passagerare som omfattas av.punkterna 1 och 2. Om ett lufttrafikforetag som
inte har ettwavtalymed passageraren fullgor skyldigheter enligt denna férordning,
skall foretagetianses, gora detta som ombud for den person som har ett avtal med
passagerarend”

hartikeh5.2a¢ i férordning [(EG) nr] 261/2004 foreskrivs att vid installd flygning
“skande berordanpassagerarna ha ritt till kompensation, i enlighet med artikel 7 1
forerdningenmyav det lufttrafikforetag som utfor flygningen”.

| artikel 7.1 i forordning [(EG) nr] 261/2004 regleras ratten till ekonomisk
kompensation och den har féljande lydelse: "Vid héinvisning till denna artikel
skall passagerare fa kompensation som uppgar till

a) 250 euro for alla flygningar pa hogst 1500 kilometer,

b) 400 euro for alla flygningar inom gemenskapen pa mer &n 1500 kilometer, och
for alla 6vriga flygningar pa mellan 1500 och 3500 kilometer,

¢) 600 euro for alla flygningar som inte omfattas av a och b.



10.-

11.-
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N&r avstandet berdknas skall utgangspunkten vara den sista bestammelseort dar
nekad ombordstigning eller installd flygning kommer att leda till att
passagerarens ankomst i forhdllande till tidtabell forsenas.” [orig. S. 5]

| dom av den 19 november 2009 i de forenade malen C-402/07 och C-432/07,
Sturgeon, och av den 23 oktober 2012 i de forenade malen C-581/10 och C-
629/10, Nelson, jamstéllde domstolen en kraftigt forsenad ankomsttid med en
installd flygning.

| artikel 5.1 i radets direktiv 90/314/EEG foreskrivs att medlemsstaterna skall
vidta nodvéandiga atgarder for att se till att den arrangor och/ellér aterforsaljare
som ar part i avtalet ar ansvarig for att atagandena enligt avtaletsfullgors pa ett
korrekt satt, oavsett om dessa skall fullgoras av arrangoren eller aterforsaljaren
eller av andra leverantorer av tjanster. Detta ansvar(skall “intéwinverka %pa
arrangorens eller aterforsaljarens ratt att krdva erséttning .av “dessa vriga
leverantorer av tjénster.

Artikel 13 i forordning [(EG) nr] 261/2004, har ‘féljandeylydelse: "Om det
lufttrafikforetag som utfor flygningen har betalat kempensation eller uppfyllt
andra skyldigheter som aligger lufttrafikforetaget enligtidenna forordning, skall
ingen bestdmmelse i férordningen ‘tolkas, som, em inskrankning av
lufttrafikforetagets ratt att begaragkompensationsfran nagon, daribland tredje
man, i enlighet med tillimplig lag.”

| punkt 2.2.3 i kommissionens tillkéannagivande®av den 15 juni 2016 foreskrivs
foljande: "I enlighet med,artikel 3.5xansvarar alltid det lufttrafikforetag som utfor
flygningen, och exempelvis inte etthannat lufttrafikforetag som kan ha salt
biljetten, for skyldigheternagenligtiforordningen. Begreppet ‘lufttrafikforetag som
utfor flygningeny introduceras i skdl 7.”

| dom av_den 7iseptember'2017 i mal C-559/16, Bossen, slog domstolen fast att
bestimmelserna 1“forordning [(EG) nr 261/2004] ’faststiller ... en rdtt till
kompensation forypassagérare utan att skilja pa om de anlander till sin slutliga
bestammelseort, med, hjalp av en direktflygning eller med en flygning med
anslutandeflygforbindelser”.

TVA.-'Skal fér att begara ett forhandsavgorande [orig. s. 6]

1.-Sasom framgar av foregaende avsnitt, forefaller unionsratten foreskriva att det
ar det lufttrafikforetag som utfoér flygningen som ar skyldigt att betala ekonomisk
kompensation enligt artikel 7 i forordning [(EG) nr] 261/2004, oavsett vem som
har salt biljetten, det vill sdga oavsett vilket det avtalsslutande lufttrafikforetaget
ar. Denna situation forefaller uppenbar nar det ar en resebyra som har salt
biljetten och som darmed har ingatt avtalet med passageraren. Fragan ar hur det
forhaller sig nar den som séljer biljetten ar ett foretag som bedriver lufttransport
av passagerare men som inte utfér flygningen, vilken i sjalva verket utfors av ett
annat foretag till foljd av en allians mellan olika lufttrafikforetag. Sa forhaller det
sig i det nationella malet. Det ar dar lberia som har salt biljetten och det &r ett
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foretag som bedriver lufttransport av passagerare. Det &r emellertid inte Iberia
som utfor flygningen fran Alicante till Madrid, eftersom den i sjalva verket utfors
av ett annat foretag, i det har fallet Air Nostrum, till foljd av en allians mellan de
tva foretagen.

Fragan uppkommer darfor huruvida skyldigheten att betala kompensation enligt
artikel 7 i forordning [(EG) nr] 261/2004 enbart och uteslutande aligger det
foretag som faktiskt utfor flygningen eller om den édven far alaggas det foretag
som inte utfor flygningen men som ingar avtalet och som ocksa bedriver
lufttransport av passagerare. Med andra ord &r fragan huruvida ett foretag som
bedriver lufttransport av passagerare och som saljer biljetten men som i sjalva
verket inte utfor flygningen, kan anses omfattas av begreppet “lufttrafikforetag
som utfor flygningen”.

Den forsta fragan som stélls &r saledes foljande: Med avseende pa artikel'2)b och
artikel 3.5 i forordning [(EG) nr] 261/2004, kan ‘ett, foretag som, bedriver
lufttransport av passagerare och som saljer biljetten. menisom 1 sjalva,verket inte
utfor flygningen, anses omfattas av begreppet W lufttrafikforetag som utfor
flygningen”?

2.- Om ovannamnda fraga ska besvaras,nekandeyuppkommer fragan vem som ska
betala kompensationen nar [origsss. 7] tva eller flera lufttrafikforetag har
medverkat i det faktiska utforandet avaen echasamma flygning nér den har en
anslutande forbindelse.

Europeiska unionens domstolhar som némnts slagit fast att det avgorande kriteriet
for att en skyldighet att betala, ekonemisk kompensation ska foreligga, ar att
flygningen &r mer &n 3utimmarforsenad till den slutliga bestdmmelseorten i
forhallande tilly tidtabell. Dettay oberoende av om forseningen uppstod vid
avgangen, under sjalva flygningen eller till foljd av en forsening vid en anslutande
flygforbindelse.

Det dmdenysistnamnda .omstandigheten som vacker fragor om hur férordning
[(EG), nr261/2004]xska tolkas. Problemet uppkommer i det fall da flygresan
sasom ‘i detynationella malet ar uppdelad i tva delar, dar var och en av delarna
handhas av, ettdlufttrafikforetag som ansvarar for att utféra flygningen och en
anslutande flygforbindelse missas pa grund av en forsening i samband med den
forsta'delentav flygningen. Narmare bestamt nér forseningen vid den forsta delen
av flygningen & mindre &n tre timmar men fdrseningen till den slutliga
bestammelseorten &r storre an tre timmar pa grund av den missade anslutande
flygforbindelsen.

For det fallet att det ror sig om olika flygningar rader det inget tvivel om att det
foreligger ratt till kompensation.

Problemet &r néar det ror sig om en enda flygning med en anslutande
flygforbindelse. | forevarande fall utforde det lufttrafikforetag som ansvarade for
flygningen den med en forsening i forhallande till tidtabell, men denna forsening
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understeg tre timmar. Till foljd av forseningen under den fdrsta delen av
flygresan, uppstod emellertid en kraftig forsening pa den slutliga
bestdimmelseorten.

Pa grund av detta uppkommer féljande fragor: Foreligger det en ratt till
kompensation for passagerarna enligt artikel 7 i férordning [(EG) nr) 261/2004
om flygningen ar uppdelad i flera delar och det till f6ljd av en mindre forsening
(under tre timmar) pa en av strackorna, uppkommer en kraftig forsening (6ver tre
timmar) pa den slutliga bestimmelseorten pd grund av att en_ anslutande
flygforbindelse har missats? Om ovanstaende fraga ska besvaras jakande: Om det
ar olika lufttrafikforetag som utfor flygningarna pa de olika stragkornayar da det
[orig. s. 8] lufttrafikforetag som utfor flygningen pa den stracka dér det uppstod
en mindre forsening (under tre timmar) men som gjorde,sa attydemyanslutande
flygforbindelsen missades och det darmed uppstod en keaftig forsening (Over tre
timmar) pa den slutliga bestammelseorten, skyldigt @tt betalaydeny,ekonamiska
kompensation som avses i artikel 7 i férordning [(EG) nr] 261/2004?

BESLUT

DOMSTOLEN MEDDELAR FOLJANDE BESLUT: ‘Mot bakgrund av
ovanstdende hanskjuts féljande tolkningsfragoritill Eutopeiska unionens domstol
for ett forhandsavgorande:

1.- Kan ett foretag som bedriver, lufttransport av® passagerare och som saljer
biljetten men som i sjalva verketyinte utfor *flygningen, anses omfattas av
begreppet lufttrafikforetag sem utfér flygningen”.

2.- Om ovanstaende fraga.ska ‘besvaras nekande: Foreligger det en réatt till
kompensation for passagerarna enligt artikel 7 i férordning [(EG) nr) 261/2004
om flygningen ar uppdelad i flera delar och det till foljd av en mindre férsening
(under tretimmar) pa en awstrackorna, uppkommer en kraftig forsening (6ver tre
timmar)©pa ‘den “slutliga bestammelseorten pd grund av att en anslutande
flygforbindelse har. missats? Om ovanstaende fraga ska besvaras jakande: Om det
ar olika lufttrafikforetag som utfor flygningarna pa de olika strackorna, ar da det
lufttrafikforetag sem utfor flygningen pa den stracka dar det uppstod en mindre
forsening s (under tre timmar) men som gjorde sd att den anslutande
flygforbindelsen missades och det darmed uppstod en kraftig forsening (Gver tre
timmar) pa“den slutliga bestimmelseorten, skyldigt att betala den ekonomiska
kompensation som avses i artikel 7 i forordning 261/2004?

[utelamnas] [orig. s. 9] [uteldmnas]

[utelamnas] [orig. s. 10] [uteldmnas] [Avslutande fraser och namnteckningar]



