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Kontakty z Mediami i Informacja
KOMUNIKAT PRASOWY nr 01/06
10 stycznia 2006 r.
Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci w sprawie C-344/04

International Air Transport Association oraz European Low Fares Airline Association /
Department for Transport

ROZPORZADZENIE DOTYCZACE ODSZKODOWANIA I POMOCY
PASAZEROM LINII LOTNICZYCH JEST WAZNE

Przewidziane rozporzqdzeniem srodki dla realizacji celu, jakim jest podniesienie poziomu
ochrony pasazerow poszkodowanych wskutek odwotania lub duzego opoznienia lotow sq
zgodne z konwencjq montrealskq' i nie naruszajq zasady proporcjonalnosci.

W lutym 2004 r. Parlament Europejski 1 Rada przyjely rozporzadzenie dotyczace
odszkodowania i pomocy dla pasazerow przewoznikéw lotniczych w przypadku odmowy
przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego op6znienia lotow”.

Zgodnie z tym rozporzadzeniem w przypadku odwolania lotu przewoznik lotniczy oferuje
pasazerom wybor pomigdzy zwrotem nalezno$ci za bilet a zmiang planu podrdzy.
Pasazerowie maja réwniez prawo do bezptatnej opieki (positki 1 napoje, rozmowy
telefoniczne oraz, w stosownym przypadku, zakwaterowanie w hotelu) oraz do
odszkodowania, ktorego wysokos¢ jest zalezna od dlugosci lotu. Roszczenie
odszkodowawcze nie powstaje, jezeli pasazerowie zostali poinformowani przez przewoznika
lotniczego o opdznieniu co najmniej dwa tygodnie przed planowym czasem odlotu albo jezeli
przewoznik zaoferowal im zmiang planu podrdzy na satysfakcjonujacych warunkach albo
jezeli przewoznik jest w stanie dowies¢, ze odwotanie lotu jest spowodowane zaistnieniem
nadzwyczajnych okoliczno$ci.

! Konwencja w sprawie ujednolicenia niektorych zasad dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego
(zwana dalej ,,konwencja montrealska”) zostata zatwierdzona decyzja Rady z dnia 5 kwietnia 2001 r. (Dz.U. L
194, str. 38).

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 261/2004 z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajace
wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo
odwolania lub duzego opdznienia lotoéw oraz uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 295/91 (Dz.U. L 46, str. 1).




W przypadku opo6znienia lotu w ramach limitow czasowych okre§lonych dla poszczegolnego
przedzialu odleglosci pasazerowie korzystaja z opieki przewoznika. Jezeli opdznienie
przekroczy pig¢¢ godzin, przystuguje im odszkodowanie w kazdym przypadku.

International Air Transport Association (IATA), zrzeszenie 270 przedsigbiorstw lotniczych ze
130 panstw, dokonujace przewozu 98% pasazerow regularnych linii lotniczych na §wiecie
oraz European Low Fares Airline Association (ELFAA), zrzeszenie reprezentujace interesy
10 niskokosztowych spotek lotniczych z 9 panstw europejskich, zakwestionowaty przed High
Court of Justice (Anglia i Walia) wykonanie tego rozporzadzenia przez Zjednoczone
Krolestwo. Skarzace podniosty przy tym pytania odno$nie do waznosci tego rozporzadzenia,
w szczegolnosci przepisdw dotyczacych odwolan, opdznien i odszkodowan. High Court of
Justice zwrdcit si¢ do Trybunalu Sprawiedliwosci Wspolnot Europejskich o udzielenie
odpowiedzi na te pytania.

W odniesieniu do zgodnosci rozporzadzenia z konwencja montrealska Trybunat
stwierdza, ze ta umowa migdzynarodowa, regulujaca migdzy innymi odpowiedzialno$¢
przewoznika lotniczego w przypadku opdznienia lotu, wiaze Wspdlnotg. Trybunat orzeka, ze
konwencja ta ogranicza si¢ od okre$lania warunkéw, w ktoérych po opdznionym locie
zainteresowani  pasazerowie moga wnosi¢ powédztwa o naprawienie szkod
indywidualnych przeciwko przewoznikom lotniczym ponoszacym odpowiedzialno$¢ za
powstanie szkod wynikajacych z tego opdznienia. Tymczasem pomoc pasazerom i opieka nad
nimi przewidziane przez rozporzadzenie w przypadku dluzszego opoznienia lotu stanowia
ujednolicone i natychmiastowe Srodki sluzace naprawieniu szkody. Nie naleza one do
srodkow, wzgledem ktorych konwencja ta okre§la warunki, w jakich moga by¢ egzekwowane
1w zwiazku z tym nie moga by¢ uznane za niezgodne z konwencja montrealska.

W odniesieniu do uchybienia proceduralnego, ktére zdaniem IATA i ELFTAA mialo
miejsce w trakcie procedury przyjecia rozporzadzenia, Trybunal odrzucil argument, jakoby
komitet pojednawczy, powotany w ramach procedury wspoéldecydowania z uwagi na
rozbiezno$ci pomig¢dzy Rada a Parlamentem w odniesieniu do poprawek zaproponowanych
przez Parlament, przekroczyt przyznane mu kompetencje.

W odniesieniu do przestrzegania obowigzku uzasadnienia i zasady pewnosci prawa
Trybunat stwierdza, ze zaskarzone przepisy rozporzadzenia okre$laja obowiazki natozone na
przewoznikow lotniczych precyzyjnie i jasno, odzwierciedlaja istot¢ przyjgtego celu i nie sa
niejasne. W konsekwencji, nie sa one niewazne z powodu naruszenia zasady pewnosci prawa
lub obowiazku uzasadnienia.

W odniesieniu do zasady proporcjonalnosci Trybunal dokonuje oceny, czy przewidziane
rozporzadzeniem $rodki sa oczywiscie niewlasciwe do wyraznie przyjetego celu w postaci
podniesienia poziomu ochrony pasazerow poszkodowanych wskutek odwotania lub duzego
opoznienia lotu poprzez naprawienie, w ujednolicony i natychmiastowy sposob, niektérych
szkdd przez nich poniesionych. Trybunal stwierdza, ze §rodki przewidziane na wypadek
odwotania lub duzego opodznienia lotu umozliwiaja same Ww sobie natychmiastowe
naprawienie niektérych szkdéd poniesionych przez pasazeréw oraz, tym samym,
zagwarantowanie przyjetego celu. Ich zakres rozni si¢ w zalezno$ci od rozmiaru szkody
poniesionej przez pasazerow. W koncu, odszkodowanie, ktdrego pasazerowie moga
oczekiwaé, jezeli zostali poinformowani o odwotaniu lotu zbyt p6zno, nie wydaje si¢
oczywiscie niewlasciwe dla zamierzonego celu biorac pod uwage istnienie podstawy
egzoneracyjnej umozliwiajacej przewoznikom lotniczym wylaczenie ich odpowiedzialnosci
w Scisle okreslonych warunkach. Wysoko$¢ odszkodowania nie stanowi nadmiernego



obciazenia 1 stanowi konieczng aktualizacj¢ poziomu odszkodowania przewidzianego przez
uprzednio obowiazujace rozporzadzenie, uwzgledniajaca inflacjg, ktora miata miejsce od
czasu jego wejscia w zycie.

W odniesieniu do zasady rownoSci traktowania Trybunal orzeka, Ze sytuacja
przedsigbiorstw prowadzacych dziatalno$¢ w sektorze kazdego z rodzajow transportu nie jest
poréwnywalna. Pasazerowie poszkodowani wskutek odwotania lub duzego opodznienia lotu
znajduja si¢ w sytuacji obiektywnie odmiennej niz pasazerowie innych srodkéw transportu
w przypadku zdarzenia tego samego rodzaju.

Jednoczes$nie Trybunat wskazuje, ze szkody ponoszone przez pasazerow transportu lotniczego
w przypadku odwotania lub dtuzszego opo6znienia lotu sa analogiczne, niezaleznie od tego,
z jakimi liniami lotniczymi zawarli oni umowg i pozostaja bez zwiazku z polityka cenowa
tych linii. Zatem prawodawca wspolnotowy byl zobowiazany do potraktowania w ten
sam sposob wszystkich przedsigbiorstw lotniczych.

W zwiazku z powyzszym Trybunat stwierdza, ze przeprowadzona przez niego analiza nie
wykazata niczego, co mogloby wplyna¢ na waznos¢ zakwestionowanych przepiséw
rozporzadzenia.

Dokument nieoficjalny, sporzqdzony na uzytek mediow, ktory nie wiqze w Zaden sposob
Trybunatu Sprawiedliwosci.

Dostepne wersje jezykowe : CS, DE, EN, ES, EL, FR, HU, IT, NL, PL, PT, SK

Petny tekst wyroku znajduje sie na stronie internetowej Trybunatu
http.//curia.eu.int/jurisp/cgi-bin/form.pl?lang=pl
Tekst jest z reguly dostepny od godz. 12.00 CET w dniu ogloszenia.

W celu uzyskania dodatkowych informacji prosze skontaktowac sie z
Ireneuszem Kolowcq

Tel. (00352) 4303 2878 Faks (00352) 4303 2053

Nagranie wideo z ogloszenia wyroku jest dostepne przez EbS “Europe by Satellite”,
serwis prowadzony przez Komisje Europejskaq, Dyrekcje Generalng ds. Prasy i Komunikacji,
L-2920 Luksemburg, tel. (00352) 4301 35177 faks (00352) 4301 35249
lub B-1049 Bruksela, tel. (0032) 2 2964106 faks (0032) 2 2965956
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