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Uma sociedade estabelecida num Estado do EEE e proprietaria de um navio que
arvora pavilhdo de um pais terceiro pode invocar a livre prestacao de servigcos
quando presta servi¢cos de transporte maritimo a partir ou para um Estado do EEE

A sociedade deve poder ser qualificada de prestador de servigcos e os destinatarios desses
servigos devem estar estabelecidos em Estados do EEE diferentes daquele em que a sociedade
esta estabelecida

O direito da Unido prevé que a livre prestacdo de servicos de transporte maritimo entre
Estados-Membros e entre Estados-Membros e paises terceiros é aplicavel aos nacionais de
Estados-Membros estabelecidos num Estado-Membro diferente do destinatario dos servigos. Essa
livre prestacdo de servicos € igualmente aplichvel aos nacionais de Estados-Membros
estabelecidos fora da Unido e as companhias maritimas estabelecidas fora da Unido e
controladas por nacionais de um Estado-Membro, desde que 0s navios estejam matriculados
nesse Estado-Membro nos termos da legislagéo deste Gltimo *.

A Fonnship é uma sociedade norueguesa. Entre 2001 e 2003, era proprietaria de um navio que
arvora pavilhdo panamiano, o M/S Sava Star. Esse navio efetuava essencialmente ligagdes entre
Estados partes no Acordo EEE. A sua tripulagéo era constituida por nacionais polacos e russos. A
Fonnship era o empregador dessa tripulacéo.

Segundo a Fonnship, os salarios dos membros da tripulagcdo eram regulados por uma convengéo
coletiva celebrada entre ela e um sindicato russo. Quando esse navio se encontrava atracado no
porto de Holmsund (Suécia), em 26 de outubro de 2011, uma unido sindical sueca, por considerar
gue os salarios da tripulacdo do Sava Star ndo eram justos, exigiu que uma convencao coletiva
aprovada pela International Transport Workers’ Federation fosse celebrada com a Fonnship.
Tendo a Fonnship rejeitado esse pedido, foram desencadeadas acdes sindicais com vista,
nomeadamente, a impedir a carga e descarga do navio. Em 29 de outubro de 2001, apesar dos
protestos dos membros da tripulacdo, foi assinada uma convencao coletiva entre a Fonnship e a
unido sindical sueca. Seguidamente, o navio pdde deixar o porto de Holmsund.

Em 18 de fevereiro de 2003, o Sava Star encontrava-se atracado no porto de Képing (Suécia).
Nessa data, a convencgdo de 2001 ja ndo estava em vigor. Apos terem sido desencadeadas acdes
sindicais por outra unido sindical sueca e apesar dos protestos dos membros da tripulacéo, foi
celebrada uma nova convencéo coletiva. Seguidamente, o navio pode deixar o porto.

A Fonnship intentou uma ag&do contra as unides sindicais no Arbetsdomstolen (tribunal de
trabalho, Suécia) em que pedia que estas fossem condenadas a reparar o0 prejuizo econémico
causado pela perturbacédo da prestacdo dos seus servicos devido as duas acdes sindicais. Uma
das unifes sindicais intentou no Arbetsdomstolen contra a Fonnship uma acdo em que pedia que
esta sociedade fosse condenada a pagar-lhe uma indemnizacdo por violacdo da convencédo de
2001.

! Regulamento (CEE) n.° 4055/86 do Conselho, de 22 de dezembro de 1986, que aplica o principio da livre prestacéo de
servigos aos transportes maritimos entre Estados-Membros e Estados-Membros para paises terceiros (JO L 378, p. 1, e
retificacdo no JO 1987, L 93, p. 17).
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Neste contexto, o Arbetsdomstolen pergunta ao Tribunal de Justica se o direito da Unido deve ser
interpretado no sentido de que uma sociedade estabelecida num Estado parte no Acordo EEE e
proprietaria de um navio que arvora pavilhdo de um pais terceiro, pode invocar a livre prestacéo
de servigcos quando presta servigcos de transporte maritimo a partir de um Estado parte no Acordo
EEE ou para esse Estado.

Antes de mais, o Tribunal de Justica declara que, ao definir o &mbito de aplicacédo pessoal da livre
prestacdo de servigos no setor dos transportes maritimos a partir de um Estado parte no Acordo
EEE ou para esse Estado, o direito da Unido identifica duas categorias de pessoas que
beneficiam dessa livre prestacdo de servigos, a saber, por um lado, os nacionais de um Estado
parte no Acordo EEE estabelecidos no EEE e, por outro, os nacionais de um Estado parte no
Acordo EEE estabelecidos num pais terceiro e as companhias maritimas estabelecidas num pais
terceiro e controladas por nacionais de um Estado parte no Acordo EEE.

Ao incluir no ambito de aplicacdo pessoal nacionais de um Estado-Membro estabelecidos num
pais terceiro ou que ai controlam uma companhia maritima, o legislador da Unido quis assegurar
gue uma parte significativa da frota comercial detida por nacionais de um Estado-Membro esteja
abrangida pela liberalizacdo do setor dos transportes maritimos instituida, de tal forma que os
armadores dos Estados-Membros possam enfrentar mais facilmente, nomeadamente, as
restricbes impostas por paises terceiros.

O legislador formulou uma exigéncia de conexdo ao prever que 0s navios devem estar
matriculados num Estado parte no Acordo EEE, de modo que os nacionais desse Estado que
operam a partir de um estabelecimento situado num pais terceiro estdo excluidos da livre
prestacdo de servicos se 0s seus navios ndo arvorarem pavilhdo do referido Estado. A
inexisténcia de uma exigéncia semelhante para os nacionais de um Estado parte no Acordo EEE
gue operam a partir de um estabelecimento situado no EEE demonstra que o legislador
considerou que essa categoria de pessoas apresenta, ela propria, uma conexao suficientemente
estreita com o direito do EEE para estar incluida no &mbito de aplicacédo pessoal da legislacdo da
Unido, independentemente do pavilhdo dos seus navios.

O Tribunal de Justica salienta que, tendo em conta esta distin¢cao, ha que verificar se a pessoa ou
a sociedade em causa podem ser consideradas prestadores de servigos. Assim sucede quando
ela explora o navio através do qual esse transporte é efetuado. Incumbe exclusivamente ao 6rgao
jurisdicional de reenvio apreciar a veracidade desta afirmacao.

Admitindo que a Fonnship deve ser qualificada de prestador dos servigos de transporte maritimo e
dado que é pacifico que os destinatarios desses servicos estavam, no caso em apreco,
estabelecidos num Estado parte no Acordo EEE diferente da Noruega, o 6rgéo jurisdicional de
reenvio devera concluir que esta sociedade esta abrangida pelo ambito de aplicacdo pessoal do
direito da Unido. Nesse caso, qualquer restricdo, sem justificacdo objetiva, suscetivel de
proibir, perturbar ou tornar menos atrativa a prestacdo dos referidos servicos deve ser
declarada incompativel com o direito da Unido.

A aplicacéo do direito da Unido néo € de forma alguma afetada pelo facto de o navio encarregado
de efetuar o transporte maritimo e no qual estdo empregados os trabalhadores a favor dos quais
sdo desencadeadas as acdes sindicais arvorar pavilhdo de um pais terceiro, nem pelo facto de os
membros da tripulagdo do navio serem nacionais de paises terceiros.

O Tribunal de Justica conclui que uma sociedade estabelecida num Estado parte no Acordo
EEE e proprietaria de um navio que arvora pavilhdo de um pais terceiro pode invocar a livre
prestacdo de servicos quando essa sociedade presta servicos de transporte maritimo a
partir ou para um Estado do EEE, desde que a mesma possa, devido a exploracdo desse
navio, ser qualificada de prestador de servigos e que 0s destinatarios dos mesmos estejam
estabelecidos em Estados do EEE diferentes daquele em que a referida sociedade esta
estabelecida.



NOTA: O reenvio prejudicial permite aos 6rgaos jurisdicionais dos Estados-Membros, no ambito de um
litigio que Ihes seja submetido, interrogar o Tribunal de Justiga sobre a interpretacdo do direito da Unido ou
sobre a validade de um ato da Unido. O Tribunal de Justica ndo resolve o litigio nacional. Cabe ao 6rgao
jurisdicional nacional decidir o processo em conformidade com a decisdo do Tribunal de Justica. Esta
decisdo vincula também os outros érgédos jurisdicionais nacionais aos quais seja submetido um problema
semelhante.

Documento nao oficial, para uso exclusivo dos 6rgdos de informacao, que ndo envolve a responsabilidade
do Tribunal de Justica.
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