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Atlantic Container Line m.fl. mod Kommissionen

RETTEN ANNULLERER DE REKORDSTORE BODER PA 273 MILLIONER
EURO, SOM KOMMISSIONEN HAVDE PALAGT REDERIER, DER DELTOG I
EN LINJEKONFERENCE, FOR MISBRUG AF EN KOLLEKTIV
DOMINERENDE STILLING

Annulationen bygger dels pd manglende bevis og tilsidescettelselse af retten til
kontradiktion, dels pd bodeimmunitet som folge af anmeldelsen til Kommissionen. Retten
stadfcester i ovrigt Kommissionens afslag pd at meddele fritagelse for aftalen om
oprettelse af en transatlantisk linjekonference (TACA)

En linjekonference er en gruppe af rederier, som driver international linjefart med
godsbefordring pa en eller flere ruter inden for et fastsat geografisk omréde, 1 henhold til
ensartede eller faelles fragtrater. De Europaiske Faellesskabers Ret i Forste Instans afsiger
1 dag en dom, som afslutter en raekke sager, der var indbragt for den, vedrerende
lovligheden af linjekonferencernes handelspraksis' set i lyset af de naermere
retningslinjer for anvendelsen af konkurrencereglerne, som er fastsat 1 en
feellesskabsforordning fra 1986 °.

I 1994 indgik femten rederier, som oprindeligt havde veret medlemmer af en aftale om
linjetransport over Atlanten mellem Nordeuropa og USA, Trans-Atlantic Agreement
("TAA"), der var blevet anfaegtet af Kommissionen, en ny aftale om oprettelse af en
linjekonference, "TACA" (Trans-Atlantic Conference Agreement), vedrerende den
samme sotransportrute. To andre rederier, Hanjin og Hyundai, tilsluttede sig konferencen

' Jf. dommene Atlantic Container Line m.fl. mod Kommissionen, (sag T-395/94, Sml. II, s. 885),
Compagnie générale maritime m.fl. mod Kommissionen (sag T-86/95, Sml. 11, s. 1011), CMA CGM m.fl.
mod Kommissionen (sag T-213/00), og Atlantic Container Line m.fl. mod Kommissionen (sag T-18/97),
samt kendelsen i sagen European Council of Transport Users mod Kommissionen (sag T-224/99, endnu
ikke trykt i Samling af Afgerelser).

% Jf. Radets forordning (E@F) nr. 4056/86 af 22. december 1986 om fastszttelse af de nzermere retningslinjer
for anvendelsen af traktatens artikel 85 og 86 pé setransport (EFT L 378, s. 4).



1 slutningen af 1994 og 1 1995. Aftalen indeholdt bl.a. bestemmelser, som kunne stride
mod fellesskabsbestemmelserne om konkurrencebegreensende aftaler: bestemmelser om
priser for den egentlige transatlantiske setransport, om priser for landtransport som led 1
kombineret transport’, inden for Fallesskabet, om betingelser og vilkar for
tjenesteydelsesaftaler indgdet med afskiberne samt om vederlag til speditererne, der
under visse betingelser optraeder som mellemmand.

Retten bekreefter Kommissionens vurdering af, at TACA har overtrddt reglerne om
konkurrencebegreensende aftaler, og stadfeester dens afslag pa at meddele fritagelse til
de deltagende rederier

Med henblik pa at opné en fritagelse for disse konkurrencebegrensende bestemmelser,
blev TACA anmeldt til Kommissionen, som - idet den ikke fandt, at betingelserne for
fritagelse var opfyldt - afslog at meddele fritagelse og som, uden dog at pélaegge
medlemmerne af TACA beder, pdbed dem at bringe denne forste raekke af
overtraedelser * (med undtagelse af prisfastsattelsen for setransporten) til opher.

Retten  bekreefter i det veesentlige Kommissionens vurdering, hvorefter
konkurrencebegreensningerne vedrorende tjenesteydelsesaftalerne havde karakter af
misbrug (det forste misbrug), men annulerer den del af beslutningen, som vedrorer de
Sforanstaltninger, som skulle tilskynde konkurrenterne til at tiltreede konferencen (det
andet misbrug), som folge af manglende bevis og tilsidescettelse af retten til
kontradiktion

Kommissionen havde fundet, at deltagerne 1 TACA mellem 1994 og 1996 begik endnu
en raekke overtraedelser i form af misbrug af en kollektiv dominerende stilling pa
markedet for containersetransport mellem Nordeuropa og USA.

Det forste misbrug vedrerte ifolge Kommissionen visse begrensninger i adgangen til at
indga tjienesteydelsesaftaler og disses indhold (navnlig forbuddet mod, at de deltagende
rederier indgik individuelle aftaler, og de konkurrencebegrensende bestemmelser, som
fra 1996 blev tilfgjet de individuelle tjenesteydelsesaftaler, herunder forbuddet mod at
indgé flere aftaler med samme afskiber, samt mod sékaldte "contingency clauses").

Det andet misbrug vedrerte de foranstaltninger, som skulle tilskynde potentielle
konkurrenter til at tilslutte sig TACA 1 stedet for at deltage i den transatlantiske trafik
som uathaengige virksomheder.

For de to misbrug palagde Kommissionen hvert af de femten rederier, som deltog i
konferencen, beder pa i alt 273 millioner euro, dvs. de storste beder, som nogensinde
var pilagt virksomheder med en kollektiv dominerende stilling. (Jf. bilaget) Den del
af baderne, som vedrerte den anden form for misbrug, udgjorde ca. 90% af det samlede
badebelab.

Retten stadfzester Kommissionens vurdering af, at den praksis, som er henfort
under det forste misbrug, er uforenelig med Fzellesskabets konkurrenceregler, bortset

? De sékaldte "dor-til-der"-aftaler kan omfatte andre transportformer end setransporten (vejtransport,
jernbanetransport...).
* Beslutning 1999/243/EF af 16.9.1998 ("TACA-beslutningen").



fra informationsudvekslingen mellem de deltagende rederier, som Retten ikke finder er
udtryk for et misbrug, eftersom disse oplysninger var offentlige i USA.

I  ovrigt finder Retten, at eftersom TACA-aftalen, som omfattede
konkurrencebegransninger, der kunne udgere et misbrug, var blevet anmeldt til
Kommissionen, finder de bestemmelser, som er fastsat i forordningen af 1986 om
bedeimmunitet >, anvendelse, og yder saledes virksomhederne beskyttelse mod
eventuelle ekonomiske sanktioner. Retten annullerer derfor de beder, som var blevet
palagt pa grundlag af denne forordning.

For sd vidt angér landtransportdelen af tjenesteydelsesaftalerne om transport som led i
kombineret transport, for hvilken immuniteten ikke galder, finder Retten, at de berorte
rederiers samarbejdsvillighed og den retsusikkerhed, som bestdr med hensyn til, hvad der
udger et misbrug, og med hensyn til eventuelle sanktioner, udger formildende
omstzendigheder, som begrunder, at der ikke pilaegges beder.

To former for tilskyndende foranstaltninger udger det andet misbrug, som
Kommissionen har patalt:

1. De foranstaltninger, som var udformet scerligt med henblik pd bestemte konkurrerende
rederier (som f.eks. meddelelse af fortrolige oplysninger, lofte om markedsandele og
om gjeblikkelig indtraeden 1 konferencens lgbende tjenesteydelsesaftaler)

2. De mere generelle foranstaltninger, som omfattede alle konkurrenter (indgaelse af
tjenesteydelsesaftaler med fordelagtige fragtrater og forbeholdelse af visse
tjenesteydelsesaftaler).

Retten konkluderer, at Kommissionen ikke har bevist, at de scerlige foranstaltninger
og ikke forretningsmessige overvejelser forte til, at de to eneste rederier, som tilsluttede
sig konferencen mellem 1994 og 1996, Hanjin og Hyundai, blev medlemmer af
konferencen. Retten finder desuden, at Kommissionen har tilsidesat retten til
kontradiktion, idet den har anvendt dokumenter til stette for sine klagepunkter
vedrorende de s@rlige foranstaltninger uden at give deltagerne i TACA lejlighed til at
blive hert vedrerende den fortolkning, Kommissionen ville anlaegge af disse
dokumenter. Da beviset for de seerlige foranstaltninger udelukkende bygger pa disse
dokumenter, har Retten folgelig fastsléet, at der ikke er fort gyldigt bevis for disse
foranstaltninger.

Hvad angir de generelle tilskyndende foranstaltninger understreger Retten, at
Kommissionen ikke har fort tilstraekkeligt bevis for, at de er tilskyndende, idet de ikke 1
sig selv har fort til, at konkurrenterne faktisk tiltrddte aftalen.

Retten annullerer siledes Kommissions beslutning, for s vidt som Kommissionen
har fundet, at deltagerne i TACA pa ulovlig vis har zndret markedsstrukturen,
samt den del af bederne, som er beregnet pa grundlag af det andet misbrug.

BILAG

> Jf. Radets forordning (EQF) nr. 4056/86 af 22.12.1986 om fastszttelse af de nzermere retningslinjer for
anvendelsen af traktatens artikel 85 og 86 pa setransport (EFT L 378, s. 4).



Boder pilagt af Kommissionen og annulleret af Retten, fordelt pa de enkelte
TACA-medlemmer (72 / artikel 8)

TACA-MEDLEM NATIO- BODE
NALITET (Ecu = Euro)
A.P. Mpller-Maersk Line DK 27500 000
Atlantic Container Line AB S 6 880 000
Hapag Lloyd Container Line GmbH D 20 630 000
P&O Nedlloyd Container Line Limited (fusioneret efter de UK 41 260 000
faktiske omstendigheder)
Sea-Land Service, Inc USA 27 500 000
Mediterranean Shipping Co CH 13 750 000
Orient Overseas Container Line (UK) Ltd UK 20 630 000
Polish Ocean Lines PL 6 880 000
DSR-Senator Lines D 13 750 000
Cho Yang Shipping Co., Ltd Sydkorea 13 750 000
Neptune Orient Lines Ltd Singapore 13 750 000
Nippon Yusen Kaisha Japan 20 630 000
Transportacion Maritima Mexicana SA de CV/ Tecomar Mexico 6 880 000
SA de CV
(fusioneret efter de faktiske omstendigheder)
Hanjin Shipping Co., Ltd Sydkorea 20 630 000
Hyundai Merchant Marine Co., Ltd Sydkorea 18 560 000
I alt 272 980 000

Bemaerkning: Appel, der er begrznset til retsspergsmél, kan iveerkszttes for De
Europziske Fellesskabers Domstol, til provelse af Rettens afgerelse, inden for to

méaneder efter, at denne er forkyndt.

Dokumentet foreligger pd tysk, engelsk, fransk og dansk.

Dette er et ikke-officielt dokument til mediernes brug og forpligter ikke Retten.

Dommen er tilgeengelig pa Domstolens websted www.curia.int ,

normalt fra ca. kl. 12.00 pd afsigelsesdagen.

Yderligere oplysninger kan fas ved henvendelse til Steen Hjelmblink
pd tlf.: (00352) 4303 3651 eller fax: (00352) 4303 2033.
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