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Το ∆ικαστήριο κρίνει ότι η ευθύνη των αεροµεταφορέων λόγω απώλειας 
αποσκευών περιορίζεται σε 1 134,71 ευρώ 

Συγκεκριµένα, το όριο αυτό είναι απόλυτο και αφορά τόσο την περιουσιακή ζηµία όσο και την ηθική 
βλάβη 

Κατά το δίκαιο της Ένωσης1, η ευθύνη κοινοτικού αεροµεταφορέα έναντι των επιβατών και των 
αποσκευών τους διέπεται από τη Σύµβαση του Μόντρεαλ2. Η εν λόγω Σύµβαση ορίζει ότι η ευθύνη 
του µεταφορέα σε περίπτωση καταστροφής, απώλειας, βλάβης ή καθυστερήσεως των αποσκευών 
περιορίζεται σε 1 000 Ειδικά Τραβηκτικά ∆ικαιώµατα [ΕΤ∆], για κάθε επιβάτη (ποσό που 
αντιστοιχεί σε 1 134,71 ευρώ)3, εκτός εάν ο επιβάτης, κατά την παράδοση των ελεγµένων 
αποσκευών στο µεταφορέα, υποβάλει ειδική δήλωση ασφαλιστικού συµφέροντος καταβάλλοντας, 
ενδεχοµένως, συµπληρωµατικό ποσό. Στην περίπτωση αυτή, ο µεταφορέας υποχρεούται στην 
καταβολή ποσού, το οποίο δεν υπερβαίνει το αναφερόµενο στην ειδική δήλωση ποσό.  

Στις 14 Απριλίου 2008, ο A. Welz άσκησε αγωγή κατά της αεροπορικής εταιρίας Clickair, ζητώντας 
την επιδίκαση αποζηµιώσεως για την απώλεια των αποσκευών που είχε παραδώσει προς 
µεταφορά µε πτήση της εταιρίας από τη Βαρκελώνη (Ισπανία) στο Πόρτο (Πορτογαλία). Στο 
πλαίσιο αυτό, ο Α. Walz ζήτησε αποζηµίωση συνολικού ύψους 3 200 ευρώ, από τα οποία 2 700 
ευρώ αντιστοιχούν στην αξία των απωλεσθεισών αποσκευών και 500 ευρώ στην ηθική βλάβη που 
υπέστη από την απώλεια. 

Ο επιληφθείς της διαφοράς Juzgado de lo Mercantil nº 4 de Barcelona (δικαστής εµπορικών 
υποθέσεων αριθ. 4 της Βαρκελώνης, Ισπανία) ζητεί να διευκρινιστεί εάν το όριο ευθύνης των 
αεροµεταφορέων που καθιερώνει η Σύµβαση του Μόντρεαλ σε περίπτωση απώλειας αποσκευών 
αφορά σωρευτικώς την περιουσιακή ζηµία και την ηθική βλάβη ή εάν, αντιθέτως, η µεν 
αποκατάσταση της περιουσιακής ζηµίας υπόκειται σε όριο 1 000 ΕΤ∆, ενώ η ικανοποίηση της 
ηθικής βλάβης υπόκειται σε άλλο όριο 1 000 Ε∆Τ, κατά τρόπον ώστε το συνολικό όριο ευθύνης για 
περιουσιακή ζηµία και ηθική βλάβη να είναι 2 000 Ε∆Τ. 

Στην απόφαση που εξέδωσε σήµερα, το ∆ικαστήριο διαπιστώνει, κατ’ αρχάς, ότι η Σύµβαση του 
Μόντρεαλ δεν περιλαµβάνει ορισµό των συνώνυµων όρων «ζηµία» και «βλάβη». Εντούτοις, 
δεδοµένου ότι σκοπός της Συµβάσεως είναι η ενοποίηση των εφαρµοζόµενων στις διεθνείς 
αεροπορικές µεταφορές κανόνων, το ∆ικαστήριο κρίνει ότι οι όροι αυτοί πρέπει να ερµηνεύονται µε 
οµοιόµορφο και αυτοτελή τρόπο, ανεξαρτήτως των διαφόρων ερµηνειών που δίνουν σε αυτούς τα 
εθνικά δίκαια των συµβαλλοµένων κρατών. Ως εκ τούτου, το ∆ικαστήριο προβαίνει σε ερµηνεία της 
                                                 
1 Κανονισµός (ΕΚ) 2027/97 του Συµβουλίου, της 9ης Οκτωβρίου 1997, για την ευθύνη των αεροµεταφορέων όσον αφορά 
την αεροπορική µεταφορά επιβατών και των αποσκευών τους (ΕΕ L 285, σ. 1), όπως τροποποιήθηκε από τον 
κανονισµό (ΕΚ) 889/2002 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 13ης Μαΐου 2002 (ΕΕ L 140, σ. 2). 
 
2 Σύµβαση για την ενοποίηση ορισµένων κανόνων στις διεθνείς αεροπορικές µεταφορές, η οποία συνήφθη στο 
Μόντρεαλ στις 28 Μαΐου 1999, υπογράφηκε από την Ευρωπαϊκή Κοινότητα στις 9 ∆εκεµβρίου 1999 και εγκρίθηκε, εξ 
ονόµατός της, µε την απόφαση 2001/539/ΕΚ του Συµβουλίου, της 5ης Απριλίου 2001 (ΕΕ L 194, σ. 38). 
 
3 Τα Ειδικά Τραβηκτικά ∆ικαιώµατα, των οποίων γίνεται αναφορά στη Σύµβαση του Μόντρεαλ, είναι αυτά που 
καθορίζονται από το ∆ιεθνές Νοµισµατικό Ταµείο (∆ΝΤ). Κατά συνέπεια, απαιτείται µετατροπή των αναφερόµενων 
ποσών µε βάση τα εθνικά νοµίσµατα. Στις 21 Απριλίου 2010, το ποσό των 1 000 ΕΤ∆ αντιστοιχούσε σε 1 134,71 ευρώ.  
 



 

έννοιας «ζηµία» στηριζόµενο, αρχικώς, στη συνήθη έννοια που έχουν οι δυο προαναφερθέντες 
όροι στο γενικό διεθνές δίκαιο. 

Στη συνέχεια, το ∆ικαστήριο εξετάζει τους σκοπούς που τέθηκαν µε τη σύναψη της Συµβάσεως του 
Μόντρεαλ. ∆ιαπιστώνει ότι η Σύµβαση του Μόντρεαλ καθιερώνει σύστηµα αντικειµενικής ευθύνης 
των αεροµεταφορέων. Συγκεκριµένα, όσον αφορά ειδικώς τις ζηµίες λόγω καταστροφής, απώλειας 
ή βλάβης των ελεγµένων αποσκευών, ο αεροµεταφορέας τεκµαίρεται ότι ευθύνεται για τις ζηµίες 
αυτές «υπό τον όρο µόνον ότι, το συµβάν που προκάλεσε την καταστροφή, την απώλεια ή τη 
βλάβη σηµειώθηκε επί του αεροσκάφους ή κατά τη διάρκεια οιασδήποτε περιόδου κατά την οποία 
οι ελεγχθείσες αποσκευές ευρίσκοντο υπό την ευθύνη του µεταφορέα». 

Εποµένως, το ∆ικαστήριο κρίνει ότι η εφαρµογή του εν λόγω συστήµατος αντικειµενικής ευθύνης 
προϋποθέτει την επίτευξη «θεµιτής ισορροπίας συµφερόντων», ιδίως των συµφερόντων των 
αεροµεταφορέων και των συµφερόντων των επιβατών. Για την επίτευξη αυτής της «θεµιτής 
ισορροπίας συµφερόντων», στις περιπτώσεις που ο αεροµεταφορέας υπέχει ευθύνη δυνάµει της 
Συµβάσεως του Μόντρεαλ, απαιτείται η ύπαρξη σαφών ορίων ως προς την έκταση της 
αποζηµιώσεως η οποία αντιστοιχεί στο σύνολο της ζηµίας που υπέστη κάθε επιβάτης σε καθεµιά 
από τις παραπάνω περιπτώσεις, ανεξαρτήτως της φύσεως της ζηµίας που προκλήθηκε. Το κατ’ 
αυτόν τον τρόπο εφαρµοζόµενο όριο ως προς την έκταση της αποζηµιώσεως καθιστά δυνατή την 
ευχερή και ταχεία αποζηµίωση των επιβατών χωρίς να επιβάλλει στους αεροµεταφορείς 
υποχρέωση για αποκατάσταση µε ιδιαιτέρως επαχθή χαρακτήρα, δυσχερώς προσδιοριζόµενη ή 
υπολογιζόµενη, και η οποία ενδέχεται να προκαλεί κινδύνους ή παράλυση της οικονοµικής 
δραστηριότητάς τους. 

Επιπλέον, το ∆ικαστήριο υπενθυµίζει ότι η Σύµβαση του Μόντρεαλ παρέχει στον επιβάτη τη 
δυνατότητα να υποβάλει ειδική δήλωση ασφαλιστικού συµφέροντος κατά την παράδοση των 
ελεγµένων αποσκευών στο µεταφορέα καταβάλλοντας, ενδεχοµένως, συµπληρωµατικό ποσό. Με 
την παροχή αυτής της δυνατότητας καθίσταται σαφές ότι το προβλεπόµενο όριο ευθύνης του 
αεροµεταφορέα για τη ζηµία που προκλήθηκε λόγω απώλειας αποσκευών είναι, ελλείψει 
δηλώσεως, ένα απόλυτο όριο το οποίο αφορά τόσο την περιουσιακή ζηµία όσο και την ηθική 
βλάβη. 

Κατά συνέπεια, το ∆ικαστήριο αποφαίνεται ότι προκειµένου να προσδιοριστεί το όριο 
ευθύνης του αεροµεταφορέα για ζηµία που προκλήθηκε ιδίως λόγω απώλειας αποσκευών, 
ο όρος «ζηµία» στη Σύµβαση του Μόντρεαλ έχει την έννοια ότι αφορά τόσο την 
περιουσιακή ζηµία όσο και την ηθική βλάβη.  

 
ΥΠΟΜΝΗΣΗ: Η διαδικασία εκδόσεως προδικαστικής αποφάσεως παρέχει στα δικαστήρια των κρατών µελών τη δυνατότητα να 
υποβάλουν στο ∆ικαστήριο, στο πλαίσιο της ένδικης διαφοράς της οποίας έχουν επιληφθεί, ερώτηµα σχετικό µε την ερµηνεία του 
δικαίου της Ένωσης ή µε το κύρος πράξεως οργάνου της Ένωσης. Το ∆ικαστήριο δεν αποφαίνεται επί της διαφοράς που εκκρεµεί 
ενώπιον του εθνικού δικαστηρίου. Στο εθνικό δικαστήριο εναπόκειται να επιλύσει τη διαφορά αυτή, λαµβάνοντας υπόψη την απόφαση 
του ∆ικαστηρίου. Η απόφαση αυτή δεσµεύει, οµοίως, άλλα εθνικά δικαστήρια ενώπιον των οποίων ανακύπτει παρόµοιο ζήτηµα. 

 

Ανεπίσηµο έγγραφο προοριζόµενο για τα µέσα µαζικής ενηµερώσεως, το οποίο δεν δεσµεύει το ∆ικαστήριο. 

Το πλήρες κείµενο της αποφάσεως είναι διαθέσιµο στην ιστοσελίδα CURIA από την ηµεροµηνία 
δηµοσιεύσεώς της  

Επικοινωνία: Estella Cigna-Αγγελίδη  (+352) 4303 2582 

 

http://curia.europa.eu/jurisp/cgi-bin/form.pl?lang=EL&Submit=rechercher&numaff=C-63/09

