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Trybunat potwierdzil swoje dotychczasowe orzecznictwo, zgodnie z ktérym
pasazerowie znacznie op6znionych lotow moga otrzyma¢ odszkodowanie

Jezeli pasazerowie docierajg do miejsca docelowego co najmniej trzy godziny po przewidzianej
godzinie przylotu, mogq oni domagac sie zryczattowanego odszkodowania od przewoZnika
lotniczego, chyba ze opbznienie jest spowodowane zaistnieniem nadzwyczajnych okoliczno$ci

Prawo Unii' stanowi, ze pasazerowie moga otrzymaé zryczattowane odszkodowanie w kwocie od
250 do 600 EUR w przypadku odwotania ich lotu. W wyroku w sprawie Sturgeon® Trybunat
Sprawiedliwosci uznat, ze pasazerow opédznionych lotbw mozna traktowaé jak pasazerow
odwotanych lotéw w zakresie prawa do odszkodowania. W konsekwencji Trybunat orzekt, ze jezeli
docierajg oni do ich miejsca docelowego co najmniej trzy godziny po pierwotnie przewidzianej
godzinie przylotu, mogg oni zgda¢ od przewoznika lotniczego zryczattowanego odszkodowania,
chyba ze opoznienie jest spowodowane zaistnieniem nadzwyczajnych okolicznosci.

Amtsgericht Kéln (sad okregowy w Kolonii, Niemcy) oraz High Court of Justice (sad najwyzszy,
Zjednoczone Krélestwo) starajg sie uzyska¢ wyjasnienia w odniesieniu do zakresu wyroku
w sprawie Sturgeon. W pierwszej sprawie (C-581/10), przed niemieckim sgdem toczy sie spor
pomiedzy pasazerami i przewoznikiem lotniczym Lufthansa w przedmiocie opdznienia ich lotu
o ponad 24 godziny w stosunku do pierwotnie przewidzianego rozktadu. W drugiej sprawie
(C-629/10) TUI Travel, British Airways, easyJet Airline oraz International Air Transport Association
(Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikdow Powietrznych — IATA) zwrdcili sie do wymiaru
sprawiedliwosci Zjednoczonego Kroélestwa w nastepstwie odmowy uwzglednienia przez Civil
Aviation Authority (urzad lotnictwa cywilnego) ich wniosku, w ktérym domagali sie, aby nie naktadat
on na nich obowigzku wyptaty odszkodowania pasazerom opéznionych lotéw. Ow niezalezny
organ odpowiedzialny za nadzorowanie przestrzegania uregulowan w dziedzinie lotnictwa
w Zjednoczonym Krolestwie wskazat, ze jest zwigzany wyrokiem w sprawie Sturgeon.

W wydanym dzisiaj wyroku Trybunat potwierdzit wyktadnie prawa Unii, jakiej dokonat w wyroku
w sprawie Sturgeon. Trybunat przypomnial, iz zasada réwnego traktowania wymaga uznania, ze
pasazerowie opoéznionych lotéw znajdujg sie w sytuacji poréwnywalnej do sytuacji pasazeréw
lotéw odwotanych ,w ostatniej chwili”, jezeli chodzi o przystugujgce im prawo do odszkodowania,
poniewaz pasazerowie ci doznajg podobnych niedogodnosci, a mianowicie straty czasu.

Tymczasem, jako ze pasazerom odwotanych lotéw przystuguje prawo do odszkodowania, gdy
poniesiona przez nich strata czasu wynosi co najmniej trzy godziny, Trybunat orzekt ze
pasazerowie opoéznionych lotéw réwniez moga powotywaé sie na to prawo, w sytuacji gdy
z powodu opéznienia ich lotu ponoszg takg samg strate czasu, czyli gdy docieraja na ich miejsce
docelowe co najmniej trzy godziny po pierwotnie przewidzianej przez przewoznika
lotniczego godzinie przylotu.

! Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajgce wspodlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego
opdznienia lotow(Dz.U. L 46, s. 1).

2 Wyrok Trybunatu z dnia 19 listopada 2009 r. w sprawach potgczonych C-402/07 i C-432/07 Sturgeon, zob. réwniez
komunikat prasowy nr 102/09.
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http://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2009-11/cp090102pl.pdf

Niemniej jednak, przyjmujagc omawiane przepisy, prawodawca Unii miat na celu wywazenie
intereséw pasazerdw lotniczych i przewoznikdéw lotniczych. Tak oto, takie opdéznienie nie daje
pasazerom prawa do odszkodowania, jezeli przewoznik lotniczy jest w stanie dowiesé, iz
duze opoznienie lotu jest spowodowane zaistnieniem nadzwyczajnych okolicznosci,
ktoérych nie mozna bylo uniknagé pomimo podjecia wszelkich racjonalnych srodkéw, to jest
okolicznosci, ktore pozostaja poza zakresem skutecznej kontroli przewoznika lotniczego.

Trybunat zaznaczyt réwniez, ze wymoég wyptaty odszkodowania pasazerom opéznionych lotow jest
zgodny z konwencja montrealska®. W tym zakresie Trybunat stwierdzit, ze strata czasu
zwigzana z opo6znieniem lotu stanowi niedogodnosé, ktéra nie jest uregulowana w konwencji
montrealskiej. W konsekwencji obowigzek wyptaty odszkodowania pasazerom opéznionych lotéw
znajduje sie poza zakresem tej konwencji, majac jednoczesnie charakter uzupetniajacy w stosunku
do przewidzianych w niej zasad odszkodowania.

Nastepnie Trybunat uznat, iz wspomniany obowigzek jest réwniez zgodny z zasada pewnosci
prawa, wedtug ktérej pasazerowie iprzewoznicy muszg zna¢ dokfadny zakres ich praw
i obowigzkow.

Ponadto Trybunat uscislit, iz wymaog ten jest zgodny z zasada proporcjonalnosci, wedtug ktorej
akty instytucji Unii nie mogg wykraczaC poza to, co odpowiednie ikonieczne do realizaciji
uzasadnionych celow, ktérym majq stuzy¢é dane uregulowania, a spowodowane niedogodnosci nie
moga by¢ nadmierne w stosunku do zamierzonych celéw. W tym wzgledzie Trybunat stwierdzit, ze
wymoég wyptaty odszkodowania nie dotyczy wszystkich opéznien, lecz jedynie duzych opdznien.
Co wiecej, przewoznicy lotniczy nie sg zobowigzani do wyptaty odszkodowania, jezeli sg w stanie
dowiesc¢, ze odwotanie lub duze opoznienie lotu jest spowodowane zaistnieniem nadzwyczajnych
okolicznosci.

Wreszcie Trybunat zbadat zagdania ograniczenia skutkéw w czasie wydanego wyroku wysuwane
przez przewoznikow lotniczych. Przewoznicy lotniczy uwazaja, ze nie ma mozliwosci powotywania
sie na prawo Unii w celu uzasadnienia roszczen o odszkodowanie wysuwanych przez pasazerow
w odniesieniu do lotdw, ktére byly opdznione przed dniem ogtoszenia niniejszego wyroku,
z wylgczeniem pasazeréw, ktérych powoddztwo w celu uzyskania tego odszkodowania byto juz
wytoczone w dniu ogtoszenia tego wyroku.

W tym zakresie Trybunal odpowiedzial, iz nie ma podstaw do ograniczenia skutkéw
niniejszego wyroku w czasie.

UWAGA: Odestanie prejudycjalne pozwala sgdom panstw cztonkowskich, w ramach rozpatrywanego przez
nie sporu, zwréci¢ sie do Trybunatu z pytaniem o wykfadnie prawa wspdélnotowego lub o ocene waznosci
aktu wspdlnotowego. Trybunat nie rozpoznaje sporu krajowego. Do sadu krajowego nalezy rozstrzygniecie
sprawy zgodnie z orzeczeniem Trybunatu. Orzeczenie to wigze w ten sam sposéb inne sady krajowe, ktére
spotkaja sie z identycznym problemem.
Dokument nieoficjalny, sporzgdzony na uzytek mediéw, ktory nie wigze Trybunatu SprawiedliwoSci.
Peiny tekst wyroku znajduje sie na stronie internetowej CURIA w dniu ogtoszenia
Osoba odpowiedzialna za kontakty z mediami: Ireneusz Kolowca @ (+352) 4303 2793

Nagranie wideo z ogfoszenia wyroku jest dostepne przez ,Europe by Satellite” @ (+32) 2 2964106

3 Konwencja o ujednoliceniu niektérych zasad dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisana
w Montrealu w dniu 9 grudnia 1999 r. zatwierdzona w imieniu Wspdlnoty Europejskiej na mocy decyzji Rady
2001/539/WE z dnia 5 kwietnia 2001 r. (Dz.U. L 194, s. 38).
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http://curia.europa.eu/jurisp/cgi-bin/form.pl?lang=PL&Submit=rechercher&numaff=C-581/10
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