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Przewoznik lotniczy jest zobowigzany do wyptaty na rzecz pasazerow
odszkodowania w zwigzku z opéznieniem wynoszacym trzy godziny lub wiecej
w przypadku uszkodzenia opony samolotu przez srube znajdujaca sie na pasie
startowym lub pasie Iadowania jedynie wowczas, gdy nie zastosuje wszystkich

srodkoéw, ktéorymi dysponuje w celu ograniczenia opdéznienia lotu

Spoér toczy sie miedzy pasazerem a przewoznikiem lotniczym Germanwings w przedmiocie
zgdania zaptaty odszkodowania w zwigzku z opdznieniem, ktére wystgpito w ramach
wykonywanego przez niego lotu.

Wolfgang Pauels dokonat u spétki Germanwings rezerwacji lotu z Dublina (Irlandia) do Disseldorfu
(Niemcy). Lot ten odbyt sie z opdznieniem przy przylocie wynoszgcym trzy godziny i dwadziescia
osiem minut.

Spotka Germanwings odmowita uwzglednienia ztozonego przez W. Pauelsa wniosku o wyptate
odszkodowania ze wzgledu na to, ze opdznienie rozpatrywanego lotu bytlo spowodowane
uszkodzeniem opony samolotu przez $rube znajdujgcg sie na pasie startowym lub pasie
ladowania, co nalezalo zakwalifikowaC jako okoliczno$¢ nadzwyczajng w rozumieniu
rozporzadzenia nr 261/2004" i zwalniajaca jg z obowigzku wyptaty odszkodowania przewidzianego
w tym rozporzadzeniu.

Landgericht Koln (sgd okregowy w Kolonii, Niemcy), przed ktérym wszczeto postepowanie w tej
sprawie, zwrocit sie do Trybunatu Sprawiedliwosci z pytaniem prejudycjalnym w celu ustalenia, czy
uszkodzenie opony samolotu przez lezgcg na pasie startowym lub pasie lgdowania srube
(uszkodzenie spowodowane przez ciato obce) stanowi rzeczywiscie nadzwyczajng okoliczno$¢.

W ogtoszonym dzisiaj wyroku Trybunat wskazat, ze przewoznik lotniczy nie jest zobowigzany do
wyptaty pasazerom odszkodowania, jezeli moze dowies¢, ze odwotanie lub opdznienie lotu
wynoszgce trzy godziny lub wiecej w chwili lgdowania jest spowodowane nadzwyczajnymi
okolicznosciami, ktdrych nie mozna byto unikng¢ pomimo podjecia wszelkich racjonalnych srodkow
i —w przypadku wystgpienia tego rodzaju okolicznosci — ze podjat dostosowane do sytuacji srodki,
przy uzyciu wszelkich zasobow ludzkich i materiatowych oraz srodkéw finansowych, jakimi
dysponowat, w celu unikniecia odwotania lub znacznego opdznienia danego lotu, przy czym nie
mozna wymagac¢ od niego poswiecen niemozliwych do przyjecia z punktu widzenia mozliwosci
jego przedsiebiorstwa w danym momencie.

Trybunat przypomniat w zwigzku z tym, Zze zdarzenia mogg by¢é uznane za nadzwyczajne
okolicznosci, jezeli ze wzgledu na swéj charakter lub swoje zrédio sa sScisle zwigzane
z normalnym wykonywaniem dziatalnosci danego przewoznika lotniczego i nie pozwalaja
mu na skuteczne panowanie nad nimi.

! Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajgce wspdlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego
opoznienia lotdw, uchylajacego rozporzadzenie (EWG) nr 295/91 (Dz.U. 2004, L 46, s. 1).
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Trybunat stwierdzit, ze nawet jezeli przewoznicy lotniczy sg regularnie konfrontowani
z uszkodzeniami opon w samolotach, to nie mozna uznaé, ze wadliwos¢é opon wynikajaca
wylacznie ze zderzenia z ciatem obcym na pasie lotniska jest ze wzgledu na swoéj charakter
lub zrédio scisle zwigzana z normalnym wykonywaniem dziatalnosci danego przewoznika
lotniczego. Ponadto, okolicznos¢ ta nie miesci sie w zakresie jego skutecznego panowania.
Stanowi ona zatem nadzwyczajng okolicznos¢ w rozumieniu rozporzadzenia nr 261/2004.

Jednakze, w celu zwolnienia z obowigzku wyptaty odszkodowania na podstawie rozporzadzenia
nr 261/2004 przewoznik lotniczy jest zobowigzany do wykazania, ze uzyt wszelkich zasobéw
ludzkich lub materiatowych oraz $srodkéw finansowych, jakimi dysponowat, w celu unikniecia
sytuacji, w ktorej wymiana opony uszkodzonej przez ciato obce znajdujgce sie na pasie lotniska
doprowadzitaby do duzego opdznienia lotu. W tym wzgledzie, w odniesieniu w szczegdlnosci do
uszkodzenia opon, Trybunat wskazat, ze przewoznicy lotniczy mogg dysponowaé na wszystkich
lotniskach, ktére obstugujg, umowami o wymiane opon, ktére zapewniajg im pierwszenstwo w tym
zakresie.

UWAGA: Odestanie prejudycjalne pozwala sgdom panstw cztonkowskich, w ramach rozpatrywanego przez
nie sporu, zwrdci¢ sie do Trybunatu z pytaniem o wyktadnie prawa Unii lub o ocene waznosci aktu Unii.
Trybunat nie rozpoznaje sporu krajowego. Do sgdu krajowego nalezy rozstrzygniecie sprawy zgodnie
z orzeczeniem Trybunatu. Orzeczenie to wigze w ten sam sposob inne sady krajowe, ktére spotkajg sie
z podobnym problemem.
Dokument nieoficjalny, sporzgadzony na uzytek mediéw, ktory nie wigze Trybunatu Sprawiedliwo$ci.
Petny tekst wyroku jest publikowany na stronie internetowej CURIA w dniu ogfoszenia.
Osoba odpowiedzialna za kontakty z mediami: Ireneusz Kolowca @ (+352) 4303 2793

Nagranie wideo z ogfoszenia wyroku jest dostepne przez ,Europe by Satellite” & (+32) 2 2964106
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