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Producent pojazdow, ktore zostaty niezgodnie z prawem wyposazone
w oprogramowanie manipulujgce danymi, a nastepnie byly sprzedawane w innych
panstwach cztonkowskich, moze zostaé pozwany przed sgdami tychze panstw

Szkoda ponoszona przez nabywce urzeczywistnia sie bowiem w parnstwie cztonkowskim, w ktorym
nabywa on pojazd za cene przewyzszajgca jego rzeczywistg warto$¢

Verein fir Konsumenteninformation (VKI), austriackie stowarzyszenie ochrony konsumentéw,
wytoczyto przed Landesgericht Klagenfurt (sgdem krajowym w Klagenfurcie, Austria) powodztwo
odszkodowawcze przeciwko niemieckiemu producentowi samochodéw Volkswagen w zwigzku ze
szkodami wynikajgcymi z zainstalowania w pojazdach nabytych przez austriackich konsumentow
oprogramowania manipulujgcego danymi dotyczgcymi emisji spalin. VKI zgda zasgdzenia od
Volkswagena na jego rzecz odszkodowania w wysokosci 3 611 806 EUR oraz kwot dodatkowych,
a takze stwierdzenia, ze Volkswagen ponosi odpowiedzialnos¢ za przyszie szkody, ktore nie sg
jeszcze oznaczone co do kwoty.

W uzasadnieniu podnoszonego zgdania VKI powotuje sie na odpowiedzialnos¢ deliktowg i quasi-
deliktowg Volkswagena, przywotujgc fakt, iz 574 konsumentéw, ktérzy scedowali na nie swoje
roszczenia na potrzeby wytoczenia powodztwa w postepowaniu przed sgdem krajowym, nabyto
w Austrii nowe lub uzywane pojazdy wyposazone w silnik typu EA 189, przed poinformowaniem
opinii publicznej w dniu 18 wrzesnia 2015r. o dokonywanej przez Volkswagena manipulacji
danymi dotyczgcymi emisji spalin.

Zdaniem VKI silniki te sg wyposazone w ,urzgdzenia ograniczajgce skuteczno$¢ dziatania”,
niezgodne z prawem w $wietle rozporzgdzenia nr 715/2007 w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych zlekkich pojazdow
pasazerskich iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6). Zainstalowany program komputerowy pozwala
zdaniem VKI na wyswietlenie na etapie testu i pomiaru poziomu spalin nieprzekraczajgcego
przepisanych wartosci granicznych, podczas gdy w warunkach uzytkowania pojazdow na drodze
faktyczne emisje spalin przekraczajg wielokrotnie przepisane wartosci graniczne. VKI twierdzi, ze
jedynie dzieki temu manipulujgcemu danymi programowi komputerowemu Volkswagen mogt
uzyskac¢ dla pojazdéw wyposazonych w silniki typu EA 189 homologacje przewidziang w prawie
Unii.

Zdaniem VKI szkoda wtascicieli pojazdow polega na tym, iz gdyby posiadali oni wiedze o takich
manipulacjach, to albo w ogdle nie nabyliby tych pojazdéw, albo nabyliby je za cene obnizong o co
najmniej 30%. Jako ze odnosne pojazdy byty od poczgtku obarczone wadg, ich wartos¢ rynkowa,
a zatem ich cena zakupu, byla znacznie nizsza od ceny, ktéra zostata rzeczywiscie zaptacona.
Owa réznica stanowi szkode, ktéra w przekonaniu VKI powinna zosta¢ naprawiona.

Volkswagen, ktorego siedziba miesci sie w Wolfsburgu (Niemcy) kwestionuje w szczegolnosci
jurysdykcje miedzynarodowg sgdow austriackich.

1 Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzgcych z lekkich pojazdéw pasazerskich
i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow
(Dz.U. 2007, L 171, s. 1).
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W tym kontekscie Landgericht Klagenfuhrt (sad krajowy w Klagenfurcie) wystapit do Trybunatu
o dokonanie wykfadni rozporzadzenia nr 1215/2012 w sprawie jurysdykcji?.

Zgodnie ze wspomnianym rozporzgdzeniem, jurysdykcje majg, co do zasady, sady panstwa
cztonkowskiego miejsca zamieszkania pozwanego. Jednakze w sprawach dotyczgcych czynu
niedozwolonego lub czynu podobnego do czynu niedozwolonego rozporzgdzenie to przyznaje
jurysdykcje sgdom miejsca, w ktérym szkoda sie urzeczywistnita, oraz sgdom miejsca wystgpienia
zdarzenia powodujgcego powstanie tej szkody. W konsekwencji pozwany moze zostaé pozwany,
stosownie do wyboru powoda, przed jednym z tych dwéch sgdéw.

W analizowanej sprawie miejsce wystgpienia zdarzenia powodujgcego powstanie szkody znajduje
sie w Niemczech, gdzie odnosne pojazdy samochodowe zostaty wyposazone w oprogramowanie
manipulujgce danymi dotyczacymi emisji spalin. £gcznik odsylajgcy do tego miejsca wskazuje
zatem, podobnie jak tgcznik miejsca zamieszkania pozwanego, na jurysdykcje sgdéw niemieckich.

Landesgericht Klagenfurt powzigt watpliwosé, czy w niniejszej sprawie fakt zakupu odnosnych
pojazdéw od sprzedawcow samochoddw majgcych siedzibe w Austrii i dostawy tych pojazdow
w Austrii oznacza, ze szkoda urzeczywistniata sie w Austrii, co uzasadniatoby jurysdykcje sgdéw
austriackich.

W dzisiejszym wyroku Trybunat odpowiedziat, ze w przypadku gdy w danym panstwie
cztonkowskim (Niemcy) pojazdy zostaly niezgodnie z prawem wyposazone przez ich
producenta w oprogramowanie manipulujgce danymi dotyczacymi emisji spalin,
a nastepnie zostaty nabyte od osoby trzeciej w innym panstwie czlonkowskim (Austria),
miejsce urzeczywistnienia sie szkody znajduje sie w tym ostatnim panstwie cztonkowskim
(Austria).

W analizowanej sprawie szkoda podnoszona przez VKI polega na spadku wartosci
przedmiotowych pojazddéw wynikajgcym z réznicy miedzy ceng zaptacong przez nabywce za taki
pojazd ajego rzeczywistg wartoscig wwyniku zainstalowania wnim oprogramowania
manipulujgcego danymi dotyczgcymi emisji spalin.

W konsekwencji, nawet jesli pojazdy te zawieraty od poczatku wade zwigzang z zainstalowaniem
w nich wspomnianego oprogramowania, nalezy uznac¢, ze podnoszona szkoda urzeczywistnita
sie dopiero w chwili ich zakupu za cene przewyzszajaca ich rzeczywista wartosé.

Trybunat doszedt do wniosku, ze w przypadku sprzedazy pojazdéw wyposazonych przez ich
producenta w oprogramowanie manipulujgce danymi dotyczgcymi emisji spalin szkoda, ktéra
ponosi ostateczny nabywca, nie ma charakteru posredniego ani tez czysto majatkowego
i urzeczywistnia sie w momencie zakupu owego pojazdu od osoby trzeciej.

Trybunat zauwazyt ponadto, ze producent samochodu majgcy siedzibe w jednym panstwie
cztonkowskim, dokonujgcy niezgodnych z prawem manipulacji w odniesieniu do samochodow
sprzedawanych w innych panstwach cztonkowskich, moze racjonalnie przewidzie¢, ze zostanie
pozwany przed sgdami tych panstw cztonkowskich.

UWAGA: Odestanie prejudycjalne pozwala sgdom panstw czionkowskich, w ramach rozpatrywanego przez
nie sporu, zwrdci¢ sie do Trybunatu z pytaniem o wyktadnie prawa Unii lub o ocene waznosci aktu Unii.
Trybunat nie rozpoznaje sporu krajowego. Do sgdu krajowego nalezy rozstrzygniecie sprawy zgodnie
z orzeczeniem Trybunatu. Orzeczenie to wigze wten sam sposoéb inne sady krajowe, ktore spotkajg sie
z podobnym problemem.

Dokument nieoficjalny, sporzgdzony na uzytek mediéw, ktory nie wigze Trybunatu Sprawiedliwo$ci.
Peiny tekst wyroku jest publikowany na stronie internetowej CURIA w dniu ogtoszenia.

Osoba odpowiedzialna za kontakty z mediami: Ireneusz Kolowca @& (+352) 4303 2793

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1215/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie jurysdykcji
i uznawania orzeczen sgdowych oraz ich wykonywania w sprawach cywilnych i handlowych (Dz.U. 2012, L 351, s. 1).
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