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Det ar obligatoriskt att teckna ansvarsforsakring for motorfordon néar det berérda
fordonet ar registrerat i en medlemsstat och det inte har stéllts av i vederbdorlig
ordning

En sadan forsakringsplikt kan inte uteslutas enbart pa grund av att ett registrerat fordon vid en viss
tidpunkt inte kan anvandas pa grund av sitt tekniska skick

Den 7 februari 2018 blev Powiat Ostrowski (distriktet Ostréw, Polen), som ar en polsk regional
sjalvstyrande enhet, genom domstolsférfarande och till féljd av ett beslut om férverkande, agare till
ett fordon som var registrerat i Polen. Till foljd av delgivningen av detta beslut, den 20 april 2018,
forsakrade distriktet fordonet fran och med den nastféljande dag da forvaltningen var oppen, det
vill sdiga mandagen den 23 april 2018.

Med hansyn till fordonets daliga tekniska skick beslutade Powiat Ostrowski att det skulle skrotas.
Pa grundval av det intyg som hade utfardats av demonteringsanlaggningen avregistrerades
fordonet den 22 juni 2018.

Den 10 juli 2018 paférdes Powiat Ostrowski boter pa 4 200 polska zloty (PLN) (cirka 933 euro) av
Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny (Forsakringsgarantifonden, Polen), eftersom det hade
underlatit att uppfylla sin skyldighet att teckna ansvarsforsakring for fordonet under perioden 7
februari-22 april 2018.

Powiat Ostrowski vackte talan vid Sad Rejonowy w Ostrowie Wielkopolskim (Distriktsdomstolen i
Ostrow Wielkopolski), och yrkade att det skulle faststallas att distriktet inte var skyldigt att forsakra
fordonet under den omtvistade perioden. Namnda domstol fraigade EU-domstolen huruvida det ar
obligatoriskt att teckna ansvarsforsakring® for ett fordon som é&r registrerat i en medlemsstat,
befinner sig pa privat mark, inte kan anvandas pa grund av sitt tekniska skick och som, genom
agarens val, ar avsett att skrotas.

EU-domstolen slog i denna dom som meddelades idag fast att det ar obligatoriskt att teckna
ansvarsforsakring for motorfordon nar det berérda fordonet ar registrerat i en medlemsstat, om
fordonet inte i vederborlig ordning har stéllts av i enlighet med tillamplig nationell lagstiftning.

Domstolens bedémning

EU-domstolen papekar for det forsta att det i princip ar obligatoriskt att teckna ansvarsforsakring
for motorfordon for ett fordon som &r registrerat i en medlemsstat, befinner sig pa privat mark och
som pa grund av agarens val ar avsett att skrotas, aven om fordonet vid en viss tidpunkt inte kan
anvandas pa grund av sitt tekniska skick.

1 Artikel 3 forsta stycket i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september 2009 om
ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att forsakringsplikten fullgors betraffande sadan ansvarighet (EUT L
263, 2009, s. 11).
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EU-domstolen erinrar i detta hanseende om att begreppet fordon? ar objektivt och oberoende av
hur fordonet i fraga anvands eller kan anvandas, samt huruvida agaren eller ndgon annan person
har fér avsikt att faktiskt anvanda det.

Ett fordons tekniska skick kan forandras under tiden och ett eventuellt aterstallande till ett
anvandbart skick beror pa subjektiva faktorer, sdsom &garens eller dess innehavares vilja att utfora
eller lata utféra nodvandiga reparationer och huruvida nodvandiga medel for detta andamal finns
tillgangliga. Om enbart den omstandigheten att ett fordon vid en viss tidpunkt inte kan anvandas
skulle racka for att franta det dess egenskap av fordon och var tillracklig for att fordonet inte skulle
omfattas av forsakringsplikten, skulle foljaktligen den objektiva karaktaren av begreppet “fordon”
aventyras. Forsakringsplikten® ar dessutom inte knuten till att fordonet vid en viss tidpunkt anvands
som transportmedel eller till fragan huruvida det ber6rda fordonet har orsakat skador. Harav foljer,
att forsakringsplikten inte kan uteslutas enbart av den omstandigheten att ett registrerat fordon vid
en viss tidpunkt inte kan anvandas pa grund av sitt tekniska skick och saledes inte kan orsaka en
skada. Detta galler aven om det forhdller sig sa fran det att Aganderatten till fordonet Gvergar.
Endast den omsténdigheten att dgaren eller en annan person har for avsikt att skrota fordonet kan
inte heller leda till slutsatsen att fordonet forlorar sin egenskap av “fordon” och saledes inte
omfattas av forsékringsplikten. Kvalificeringen som fordon och omfattningen av forsakringsplikten
kan namligen inte vara beroende av dessa subjektiva faktorer, eftersom det skulle aventyra
forsakringspliktens forutsebarhet, stabilitet och kontinuitet. Forsakringsplikten maste emellertid
iakttas for att garantera réattssékerheten.

EU-domstolen finner for det andra att skyldigheten att forsakra ett fordon som ar registrerat i en
medlemsstat, befinner sig pa privat mark och ar avsett att skrotas av sin agare — aven om fordonet
vid en viss tidpunkt inte kan anvandas pa grund av sitt tekniska skick — i princip ar nédvandig for
att sakerstélla skyddet for skadelidande vid trafikolyckor, eftersom det organ som erséatter
sakskador och personskador orsakade av ett oforsakrat fordon* endast ska ingripa i fall dar det ar
obligatoriskt att teckna forsakring. Denna tolkning sakerstaller namligen att de skadelidande under
alla omstandigheter far erséattning antingen av forsakringsgivaren, enligt avtal, eller av
ersattningsorganet i de fall d& det fordon som varit inblandat i olyckan inte ar forsakrat eller nar
fordonet inte har identifierats. Denna tolkning gor det vidare mojligt att pa basta satt iaktta malet att
garantera fri rorlighet for bade fordon som &r normalt hemmahorande inom unionen och de
personer som befinner sig i dessa fordon. Det &r namligen endast genom att sdkerstalla ett
forstarkt skydd for eventuella skadelidande vid olyckor som orsakats av motorfordon som det &r
mojligt att uppmana medlemsstaterna® att avstd fran systematiska kontroller av att det finns
motorfordonsforsakring vid inresa till deras territorium fran en annan medlemsstats territorium,
vilket ar nddvandigt for att sékerstalla den fria rorligheten.

EU-domstolen papekar for det tredje, att for att ett fordon ska undantas fran forsakringsplikten ska
det officiellt ha stéllts av i enlighet med tillamplig nationell lagstiftning. Aven om registreringen av
ett fordon i princip visar att det kan anvandas och sdledes att det kan anvandas som
transportmedel, &r det mojligt att ett registrerat fordon objektivt sett inte kan anvandas pa grund av
dess daliga tekniska skick. Faststallandet av att fordonet definitivt inte kan anvandas och av att det
forlorat sin egenskap av “fordon” maste emellertid goras péa ett objektivt satt. Aven om
avregistreringen av fordonet kan utgora ett sddant objektivt konstaterande, foreskrivs det inte i
unionsratten® pa vilket satt ett fordon lagligen kan stallas av. Detta avstallande kan i enlighet med
tillamplig nationell lagstiftning saledes konstateras pa annat satt &n genom att fordonet i fraga
avregistreras.

PAPEKANDE: Begaran om férhandsavgorande gor det méjligt for domstolarna i medlemsstaterna att, i ett
mal som pagar vid dem, vanda sig till EU-domstolen med frdgor om tolkningen av unionsratten eller om
giltigheten av en unionsrattsakt. EU-domstolen avgér inte malet vid den nationella domstolen. Det ar den

2 Artikel 1.1 i direktiv 2009/103.

3 Artikel 3 forsta stycket i direktiv 2009/103.
4 Artikel 10.1 i direktiv 2009/103.

5 Artikel 4 i direktiv 2009/103.

6 Direktiv 2009/103.
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nationella domstolen som ska avgoéra malet i enlighet med EU-domstolens avgtrande. Detta avgérande ar
pa samma satt bindande for de 6vriga nationella domstolar dar en liknande fraga uppkommer.

Detta &r en icke-officiell handling avsedd for massmedia och den &r inte bindande for domstolen.
Domen i fulltext publiceras pa webbplatsen CURIA dagen for avkunnandet.
Kontaktperson for press: Gitte Stadler @ +352 4303 3127

Www.curia.europa.eu



http://www.curia.europa.eu/
http://curia.europa.eu/juris/documents.jsf?num=C-383/19

