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Concluziile avocatului general inh cauzele C-128/20
GSMB Invest, C-134/20 Volkswagen si C-145/20 Porsche Inter Auto et
Presa si informare Volkswagen

Potrivit avocatului general Rantos, instalarea unui software integrat care modifica,

in functie de temperatura exterioara si altitudine, nivelul emisiilor de gaze poluante

provenind de la vehicule contravine dreptului Uniunii si un astfel de vehicul nu este
conform cu contractul de vanzare in sensul Directivei 1999/44

Un astfel de dispozitiv nu se poate justifica prin protectia motorului impotriva deterioréarilor sau a
unui accident si prin functionarea in sigurantéd a vehiculului, daca acesta servegte in principal la
menajarea unor componente precum supapa EGR, racitorul EGR si filtrul de particule diesel

Constientizarea crescuta a importantei protectiei mediului in cadrul Uniunii Europene se manifesta,
printre altele, prin intentia de a limita emisiile de poluanti. In acest sens, autovehiculele au facut
obiectul unei reglementari din ce in ce mai constrangatoare in special odatda cu adoptarea
Regulamentului (CE) nr. 715/2007* privind omologarea de tip a autovehiculelor.

Prezentele trei cauze privesc cumpararea de autovehicule echipate cu un software care, in raport
cu anumite conditii de temperatura si de altitudine privind circulatia, limiteaza reducerea emisiilor
de oxid de azot (NOx).

Astfel, in cazul vehiculului care face obiectul primei cauze (C-128/20), in urma actualizarii
software-ului integrat in calculatorul pentru controlul motorului, sistemul de control al emisiilor este
dezactivat la o temperatura exterioara situata sub 15°C, precum si la o temperatura exterioara de
peste 33°C si la o inaltime de 1 000 de metri deasupra nivelului marii (denumitd in continuare
[fereastra termicd”). In afara acestei ferestre, intr-o marja de 10°C si de peste 1 000 de metri
inaltime, pe un parcurs de 250 metri, aceasta rata [de recirculare a gazelor de esapament] este
redusa in mod linear la 0, ceea ce determina o crestere a emisiilor de NOx peste valorile-limita
stabilite de Regulamentul nr. 715/2007.

Vehiculele care fac obiectul celei de a doua (C-134/20) si de a treia (C-145/20) cauze au de
asemenea un software care asigura functionarea sistemului de recirculare a gazelor de esapament
in functie de fereastra termica.

Acesta este contextul in care Landesgericht Klagenfurt (Tribunalul Regional din Klagenfurt,
Austria), Landesgericht Eisenstadt (Tribunalul Regional din Eisenstadt, Austria) si Oberster
Gerichtshof (Curtea Suprema, Austria) au decis sa solicite Curiii de Justitie sa stabileasca in
esenta daca un software de acest tip constituie un ,dispozitiv de manipulare”, in sensul
Regulamentului nr. 715/2007. In cazul unui raspuns afirmativ, aceste instante solicita sa se
stabileasca daca acest software poate fi autorizat in temeiul exceptiilor de la interzicerea unor
asemenea dispozitive, astfel cum sunt prevazute de acest regulament.

In concluziile prezentate Tn aceasta zi, avocatul general Athanasios Rantos aminteste mai intéi ca,
prin Hotararea din 17 decembrie 20202, Curtea s-a pronuntat pentru prima data asupra interpretarii

1 Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele
usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor
(JO 2007, L 171, p. 1).

2 Hotararea Curtii din 17 decembrie 2020, CLCV si altii (Dispozitiv de manipulare pe motor diesel), C-693/18 (a se vedea
de asemenea CP nr. 170/20).
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dispozitiei in discutie. Cauza care a stat la baza pronuntarii acestei hotarari privea autovehicule
echipate cu un software care avea ca obiect denaturarea rezultatelor controalelor de emisie de
gaze poluante, in special de NOx. in respectiva hotarare, Curtea a statuat ca reprezintd un
,<dispozitiv de manipulare” un dispozitiv care masoara orice parametru legat de desfasurarea
procedurilor de omologare prevazute de regulamentul mentionat in scopul Tmbunatatirii
performantei, in cadrul acestor proceduri, a sistemului de control al emisiilor si pentru a obtine
astfel omologarea vehiculului, chiar daca o asemenea imbunatatire poate fi observata, punctual, si
in conditii normale de utilizare a vehiculului.

Pentru a stabili daca software-ul in cauza constituie un ,dispozitiv de manipulare”, in sensul
Regulamentului nr. 715/2007, avocatul general efectueaza o analizd a functionarii sale in cursul
Lwutilizarii normale” a vehiculelor in cauza, care, in opinia sa, nu face trimitere conditiile prevazute
de noul ciclu european de conducere (NEDC — New European Driving Cycle), ci la conditiile reale
de conducere.

Tn aceasta privinta, avocatul general constatd ca fereastra termica nu este reprezentativd pentru
conditiile reale de conducere, din moment ce statisticile oficiale indica faptul ca, in Austria si in
Germania, precum si in alte state membre, temperaturile medii pentru anii 2017-2019 s-au situat in
mod clar sub 15°C. Tn plus, tindnd cont de relieful Austriei si al Germaniei, autovehiculele circul
aici foarte adesea la peste 1 000 de metri inaltime.

Acesta a tras de aici concluzia ca software-ul in discutie reduce eficienta sistemului de
control al emisiilor in timpul functionarii si al utilizarii normale a vehiculelor avand drept
consecinta faptul ca acesta constituie un ,dispozitiv de manipulare”, in sensul
Regulamentului nr. 715/2007.

Avocatul general aminteste in continuare ca acest regulament prevede excepfii de la interzicerea
unui dispozitiv de manipulare, Tn special atunci cand necesitatea dispozitivului se justifica pentru
protectia motorului impotriva deteriorarilor sau a unui accident si pentru functionarea in siguranta a
vehiculului.

In aceasta privinta, avocatul general subliniaz& c& legiuitorul Uniunii a facut clar distinctie intre, pe
de o parte, motorul vizat de aceasta exceptie si, pe de alta parte, sistemul de control al poluarii,
care include sistemul de recirculare a gazelor de esapament (EGR). Astfel, potrivit avocatului
general, un dispozitiv de manipulare care serveste in principal la menajarea unor
componente precum supapa EGR, racitorul EGR si filtrul de particule diesel nu intra sub
incidenta exceptiei de la interzicerea unor astfel de dispozitive, din moment ce functionarea
acestor elemente nu afecteaza protectia motorului.

De altfel, legalitatea unui astfel de dispozitiv nu depinde de aspectul daca acesta echipa vehiculul
in discutie de la momentul fabricarii sau daca a fost instalat ulterior.

in plus, in cadrul unei omologari CE de tip, vehiculele trebuie sa respecte cerintele prevazute de
dreptul Uniunii, in special cele referitoare la dispozitivele de manipulare. Daca situatia nu este
aceasta, vehiculele respective nu dispun de un certificat de conformitate exact eliberat de
producator si vanzarea sau inmatricularea nu sunt autorizate.

Astfel, potrivit avocatului general, din moment ce un consumator mediu, normal informat si
suficient de atent si de avizat se poate astepta ca cerintele normative sa fie respectate,
vehiculul in cauza nu este conform cu contractul de vanzare, in sensul Directivei 1999/443
chiar si in lipsa unor clauze contractuale specifice. Astfel, in lipsa unui certificat de conformitate
exact, vehiculul in cauza nu corespunde ,descrierii date de vanzator”, nu este ,corespunzator]
scopului special pentru care consumatorul [il] solicitd” si nu este ,corespunzato(r] scopurilor pentru
care bunurile de acelasi tip se utilizeaza in mod normal”, in sensul Directivei 1999/44, chiar daca
respectivul vehicul dispune de o omologare CE de tip valabila.

3 Directiva 1999/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 mai 1999 privind anumite aspecte ale vanzarii
de bunuri de consum si garantiile conexe (JO 1999, L 171, p. 12, Editie speciala, 15/vol. 5, p. 89).
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In sfarsit, o neconformitate constand in existenta, in vehiculul in cauzi, a unui dispozitiv de
manipulare interzis nu poate fi considerata ,,minora” nici in cazul in care, presupunand ca
consumatorul ar fi avut cunostinta de existenta si de modul de functionare a acestui
dispozitiv, ar fi cumparat totusi acest vehicul. In aceste conditii, consumatorul nu este privat de
dreptul de a solicita rezolutiunea contractului in temeiul Directivei 1999/44.

MENTIUNE: Concluziile avocatului general nu sunt obligatorii pentru Curtea de Justitie. Misiunea avocatilor
generali este de a propune Curtii, in deplind independenta, o solutie juridica in cauza care le este atribuita.
Judecétorii Curtii urmeaza sa delibereze in aceasta cauza. Hotararea va fi pronuntata la o data ulterioara.

MENTIUNE: Trimiterea preliminara permite instantelor din statele membre ca, in cadrul unui litigiu cu care
sunt sesizate, sa adreseze Curtii intrebari cu privire la interpretarea dreptului Uniunii sau la validitatea unui
act al Uniunii. Curtea nu solutioneaza litigiul national. Este de competenta instantei nationale sa solutioneze
cauza conform deciziei Curtii. Aceasta decizie este obligatorie, in egala masura, pentru celelalte instante
nationale care sunt sesizate cu o problema similara.

Document neoficial, destinat presei, care nu angajeaza raspunderea Curtii de Justitie.

Textul integral al concluziilor (cauzele C-128/20, C-134/20 si C-145/20) se publica pe site-ul CURIA Tn ziua
lecturii.

Persoana de contact pentru presa: Corina-Gabriela Socoliuc & (+352) 4303 5536

Imagini de la prezentarea concluziilor sunt disponibile pe ,Europe by Satellite" @ (+32) 2 2964106
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