PRESSEMEDDELELSENR. 173/24
Luxembourg den 4. oktober 2024

Domstolens domi de forenede sager C-541/20 - C-555/20 | Litauen m.fl. mod Parlamentet og Radet
(Mobilitetspakken)

Domstolen bekraefter i vid udstraekning, at mobilitetspakken er gyldig

Domstolen annullerer imidlertid forpligtelsen til at sikre, at karetajerne hver ottende ugevender tilbage til
transportvirksomheden, idet EU-lovgiver ikke har godtgjort, at den radede over tilstraeekkelige oplysninger til at
kunnevurdere, omdenneforanstaltningvar forholdsmeessig

Litauen, Bulgarien, Rumenien, Cypern, Ungarn, Malta og Polen " har anlagt segsmal ved Domstolen med pastand
om annullation af den mobilitetspakke 2, som EU-lovgiver, dvs. Parlamentet og Radet 3, vedtog i 2020.

Disse medlemsstater har bl.a. anfaegtet folgende:

1. forbuddet mod, at fgrerne afholder den regulaere ugentlige hviletid 4 eller den hviletid, der afholdes som
kompensation °, i keretgjet ©

2. transportvirksomhedernes forpligtelse til at tilrettelaegge farernes arbejde, saledes at disse fgrere i
arbejdstiden kan vende tilbage  til arbejdsgiverens virksomhed eller deres bopael hver tredje eller fierde uge 8
med henblik pa at pabegynde eller afholde i hvert fald deres regulzere ugentlige hviletid eller den hviletid, der
afholdes som kompensation

3. fremskyndelsen ° af datoen for ikrafttreeden af forpligtelsen til installation af andengenerationstakografer
samt, generelt, fastseettelsen af ikrafttreedelsesdatoen for ovennaevnte forbud og forpligtelse

4. forpligtelsen til at sikre, at de karetgjer, som anvendes til international transport, vender tilbage til en
driftscentral iden pagaeldende transportvirksomheds etableringsmedlemsstat hver ottende uge

5. karensperioden pa fire dage, hvor de (ikke-hjemmehgrende) transportvirksomheder efter
cabotagekarsel 9, der er foretaget i veertsmedlemsstaten, ikke har tilladelse til at udfgre cabotagekarsler med
samme kgretgj i den samme medlemsstat

6. kvalificeringen af fererne som »udstationerede arbejdstagere«, nar de udferer cabotagekearsel, transport
fra én medlemsstat til en anden, hvorafingen er transportvirksomhedens etableringsmedlemsstat (sakaldt
»tredjelandstransport«) ', eller visse former for kombineret transport "2, sdledes at fgrerne er omfattet af
vaertsmedlemsstatens gaeldende arbejds- ogansattelsesvilkar, herunder hvad angdr lgnninger 3.

Med dommen afsagt i dag frifinder Domstolen Parlamentet og Radet i sagsmalene, undtagen for sa vidt som
disse segsmal vedrerer forpligtelsen til at sikre, at keretejerne vender tilbage, som den annullerer ',
Parlamentet og Radet har nemlig ikke godtgjort, at de ved vedtagelsen af denne foranstaltning radede over
tilstraekkelige oplysninger til at kunne vurdere, om denne foranstaltning var forholdsmaessig.

| ovrigt forkaster Domstolen de sagsggende medlemsstaters argumentation om bl.a. proportionalitetsprincippet,
ligebehandlingsprincippet, princippet om forbud mod forskelsbehandling, den fzelles transportpolitik, den frie
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udveksling af tjenesteydelser, etableringsfriheden, den frie bevaegelighed for varer, retssikkerhedsprincippet,
princippet om beskyttelse af den berettigede forventning samt miljgbeskyttelse. Domstolen fastslar, at EU-lovgiver
ikke abenbart har overskredet graenserne for sin vide skensmargen pa omradet.

Domstolen bemaerker, at den frie udveksling af tjenesteydelser pa transportomradet er underlagt en sarlig ordning.
Transportvirksomhederne har nemlig alene ret til fri udveksling af transporttjenester, for sa vidt som de er
indremmet denne ret ved foranstaltninger, som EU-lovgiver har vedtaget, sasom mobilitetspakken. Denne
pakke af foranstaltninger forbyder i gvrigt ikke transportvirksomhederne at udnytte etableringsfriheden til at
oprette datterselskaber ide medlemsstater, hvor de vilgennemfgre deres transport, og saledes etablere sig taettere
pa den reelle efterspargsel pa deres tjenester.

Domstolen fastslar ligeledes, at EU-lovgiver med mobilitetspakken har tilsigtet at sikre en ny balance mellem de
forskellige omhandlede interesser, dvs. bl.a. farernes interesse i bedre sociale arbejdsvilkar og
arbejdsgivernes interesse i at udeve deres transportaktiviteter under rimelige forretningsvilkar.
Vejtransportsektoren skal saledes blive mere sikker, effektiv og socialt ansvarlig.

EU-lovgiver kunne med fgje finde, at en @get social beskyttelse af farerne, henset til denne ngdvendige
afbalancering, kunne medfere en foregelse af de omkostninger, som visse transportvirksomheder barer. De
regler, der er vedtaget med henblik herpg, star i rimeligt forhold til det formal, som forfelges. Reglerne finder
desuden anvendelse uden forskel i hele Den Europaeiske Union og forskelsbehandler ikke transportvirksomheder,
der er etableret i medlemsstater, der angiveligt ligger i »Unionens periferi«. Safremt disse regler matte have en
stgrre indvirkning pa visse virksomheder, skyldes det, at disse virksomheder har valgt en gkonomisk driftsmodel,
som bestar i, at de leverer de fleste, om ikke alle, deres tjenester til modtagere i medlemsstater, der er beliggende
langt fra deres etableringsmedlemsstat.

Hvad angar forbuddet mod at afholde den reguleere ugentlige hviletid eller den hviletid, der afholdes som
kompensation, i koretojet, er det ikke nyt, men fremgik allerede af tidligere lovgivning som fortolket af
Domstolen '°.

Transportvirksomhedernes forpligtelse til at give forerne mulighed for regelmaessigt at vende tilbage til
virksomhedens driftscentral eller deres bopael for at pabegynde eller afholde deres regulzere ugentlige hviletid
eller den hviletid, der afholdes som kompensation, hindrer ikke fgrerne i selv at vaelge, hvor de vil afholde deres
hviletid. Desuden kan virksomhederne knytte denne tilbagevenden til keretgjernes tilbagevenden til virksomheden
som led ide saedvanlige aktiviteter eller tilrettelaegge den ved at anvende offentlig transport, saledes at denne
forpligtelse ikke n@dvendigvis har negativ indvirkning pa miljget.

Hvad angar reglerne om udstationering har EU-lovgiver for hver typevejtransport taget hensyn til den forbindelse,
som knytter den leverede tjeneste til enten veertsmedlemsstaten eller etableringsmedlemsstaten, med henblik pa at
finde en rimelig balance mellem de forskellige omhandlede interesser. Disse regler blev ikke aendret ved
mobilitetspakken hvad angar cabotagekarsel, idet de allerede i det vaesentlige fulgte af det tidligere regelsaet
vedrgrende »tredjelandstransporter«.

Endelig bemaerker Domstolen, at EU-lovgiver med mobilitetspakken ligeledes har foretaget en ny afvejning under
hensyntagen til de forskellige transportvirksomheders interesser, idetdenne lovgiver har afhjulpet de
vanskeligheder, der havde vistsig ved anvendelsen af forordning nr. 1072/2009 '® som falge af praksis, der var i
strid med den midlertidige karakter, som cabotagekersel skal have.

Med hensyn til navnlig karensperioden for cabotagekersel fremhaever Domstolen, at denne periode i
overensstemmelse med det formal, som den tidligere lovgivning allerede forfulgte, tilsigter at sikre, at
cabotagekarsel ikke foregar pa en made, som skaber en permanent eller vedvarende aktivitet i
vaertsmedlemsstaten. Denne periode forbyder kun, at der i naevnte periode foretages cabotagekersel i denne
vaertsmedlemsstat, men er ikke til hinder for, at der foretages andre former for transport, sdsom international
transport til enten etableringsmedlemsstaten eller andre medlemsstater, igivet fald efterfulgt af cabotagekarsel i
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disse andre medlemsstater.

BEMARKNING: Annullationssegsmal tilsigter annullation af retsakter vedtaget af EU-institutionerne, som er i strid
med EU-retten. Medlemsstater, EU-organer og borgere kan under naermere bestemte betingelser indbringe
sadanne sager for Domstolen eller Retten. Hvis sagsegeren far medhold, annulleres retsakten. Safremt
annullationen af retsakten indebaerer, at der opstar et retligt tomrum, skal dette afhjeelpes af vedkommende

institution.

Dette er et ikke-officielt dokument til mediernes brug og forpligter ikke Domstolen.

Dommen og eventuelt et resumé af dommen offentliggares pa webstedet CURIA pa afsigelsesdagen.

Kontakt i Kontoret for Presse og Information: Gitte Stadler @©(+352) 4303 3127.
Billeder fra domsafsigelsen er tilgaengelige via »Europe by Satellite« @(+32) 2 2964106.

Folg Domstolen online! @ @ O @

! Belgien, Estland og Letland har for Domstolen ligeledes stattet en eller flere af disse stater.

2Denne pakke bestar navnlig af 1) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1054 af 15.7.2020 om andring af forordning (EF)

nr.561/2006 for sa vidt angar minimumskravene for maksimal daglig og ugentlig keretid, minimumspauser samt daglig og ugentlig hviletid, og
forordning (EU) nr. 165/2014 for sa vidt angar lokalisering ved hjeelp af takografer, 2) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1055 af
15.7.2020 om andring af forordning (EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012 med henblik pa at tilpasse dem til udviklingen i
vejtransportsektoren og 3) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15.7.2020 om fastsaettelse af saerlige regler med hensyn til
direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af ferere i vejtransportsektoren og om a&endring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar
handhaevelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012.

3Danmark, Tyskland, Graekenland, Frankrig, Italien, Luxembourg, Nederlandene, @strig og Sverige har for Domstolen stattet Parlamentet og/eller
Radet.

4P& mindst 45 timer.

°Dvs. mere end 45 timer, der afholdes som kompensation for tidligere reducerede ugentlige hviletider. Afholdelsen af pauser og daglig hviletid (pé
mindst ni timer) og reducerede ugentlige hviletider (mindre end 45 timer, men mindst 24 timer) i keretgjet er fortsat tilladt.

®Disse hviletider skal afholdes i egnet og kensvenlig indkvartering med passende sovefaciliteter og sanitzere forhold. Alle omk ostninger hertil deekkes
af arbejdsgiveren.

’Transportvirksomheden skal principielt for egen regningtilretteleegge farerens tilbagevenden, medmindredenne farer lejlighedsvis vaelger at give
afkald pé en sadan tilbagevenden.

8perioden pé fire uger eendres til tre uger, nr fareren forud herfor har afholdt to pa hinanden falgende reducerede ugentlige hviletider.

°Fra ni og et halvt &r til ni &r, alt efter den type takograf, der befandt sig i keretgjet.

% Cabotagekarsel er transport, som foretages i en medlemsstat af en transportvirksomhed, som ikke er etableret i denne stat. Sddan kersel er tilladt,
sa leenge den ikke foregar pa en made som skaber en permanent eller vedvarende aktivitet i denne medlemsstat.

"En farer, der udferer en sddan »tredjelandstransport«, anses for udstationeret, eftersom denne farer og denne operation er tilstraekkeligt knyttet i
vaertsmedlemsstatens omrade.

'2Dvs. godstransport mellem medlemsstaterne, hvorunder lastbilen eller et andet middel til transport af gods, der er forbundet med lastbilen,
anvender vejtilden indledendeeller afsluttende straekning og til den resterende straekning anvender jernbane, indre vandveje eller sgvejen. En fgrer
anses ikke for udstationeret, nar vedkommende udferer den indledende eller afsluttende vejstraekning som en del af en kombiner et transport, hvis
vejstraekningenisig selv bestar af bilaterale transporter. | sidstnaevnte tilfelde er arten af denydede tjeneste pa neevnte vejstraekning taet forbundet
med etableringsmedlemsstaten.

3 Forere anses derimod ikke for udstationerede, n&r de gennemfarer »bilateral« transport (mellem etableringsmedlemsstaten og en anden

medlemsstat) af henholdsvis gods eller passagerer eller transit, hvor fgreren passerer en medlemsstats omrade i princippet ud en palaesning eller
afleesning af varer og uden optagning eller afseetning af passagerer.

“Domstolen har naermere bestemt annulleret artikel 1, nr. 3), i forordning 2020/1055, som foreskriver denne forpligtelse.
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https://curia.europa.eu/juris/documents.jsf?num=C-541/20
http://ec.europa.eu/avservices/ebs/schedule.cfm?page=1
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1054/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1055/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2020/1057/oj

'>Domstolens dom af 20.12.2017, Vaditrans, C-102/16 (jf. ligeledes pressemeddelelse nr. 145/17).

'® Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21.10.2009 om fzelles regler for adgang til markedet for international godskersel.
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https://curia.europa.eu/juris/documents.jsf?num=C-102/16
https://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2017-12/cp170145en.pdf
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/oj

