TLACOVE KOMUNIKE €. 173/24

Luxemburg 4. oktébra 2024

Rozsudok Sudneho dvorav spojenych veciach C-541/20 az C-555/20 | Litvaa i./Parlament a Rada (Balik
mobility)

Sudny dvor z velkej Casti potvrdzuje platnost Balika mobility

Sudny dvorvsak rusipovinnostvyZadujucu ndvratvozidiel do operacného centra dopravného podniku
kaZdych osem tyZdriov, pretoZe normotvorca Unie nepreukdzal, e mal k dispozicii dostatok informdcif, ktoré
mu umoZnovaliposuditproporcionalitutohto opatrenia

Litva, Bulharsko, Rumunsko, Cyprus, Madarsko, Malta a Polsko' podali na Stdny dvor Zaloby o neplatnost proti
Baliku mobility 2, prijatému normotvorcom Unie, teda Parlamentom a Radou?3, v roku 2020.

Tieto Clenské Staty napadaju najma:

- zékaz ulozeny vodi¢om Cerpat doby ich pravidelného* alebo nahradného® tyzdenného odpocinkuvo
vozidle®;

- povinnost dopravnych podnikov organizovat pracu ich vodicov tak, aby sa tito vodi¢i mohliv pracovhom
Case”’, vracat kazdé tri alebo 3tyri tyzdne® do operatného centra podniku alebo do miesta ich bydliska, aby
tam zacali alebo stravili aspon dobu svojho pravidelného alebo ndhradného tyzdenného odpocinku;

- posunutie® datumu nadobudnutia G¢innosti povinnosti in3talovat inteligentné tachografy druhej generacie
na skordi datum, ako aj vo v3eobecnosti stanovenie datumu nadobudnutia GcinnostivyS3ie uvedeného
zakazu a povinnosti;

- povinnost vozidiel pouZivanych na medzindrodnu dopravu vracat sa kazdych osem tyZzdfiov do operacného
centra nachadzajuceho sa v ¢lenskom State, v ktorom je usadeny dotknuty dopravny podnik;

- Stvordfové obdobie necinnosti, pocas ktorého po jednom cykle kabotaZe'? v hostitelskom ¢lenskom 3tate
dopravcovia (ktori nemaju sidlo na tzemi ¢lenského Statu) nie st opravneni vykonavat kabotazne prepravy
s tym istym vozidlomv tom istom ¢lenskom State;

- kvalifikaciu vodicov ako ,vyslanych pracovnikov” v pripade, ked vykonavaju kabotadzne prepravy, dopravné
operacie z jedného clenského Statu do iného, z ktorych ani jeden nie je ¢lenskym Statom, v ktorom je
usadeny dopravny podnik (tzv. ,preprava medzi tretimi krajinami“)’" alebo niektoré operacie kombinovane;
dopravy '?, takzZe tito vodi¢ivyuZivaju pracovné podmienky a podmienky zamestnavania, najmé v oblasti
odmefiovania, ktoré st uginné v hostitelskom ¢lenskom 3tate’3.

Vo svojom rozsudku z dneSného dina Stdny dvor zamietol Zaloby, s vynimkou tej €asti, v ktorej smeruju proti
povinnosti navratu vozidiel, ktoru rusi.’* Parlament a Rada totiZ nepreukazali, Ze v €ase prijatia tohto
opatrenia mali k dispozicii dostatok informacii, ktoré by im umoznovali posudit jeho proporcionalitu.

V zostavajucej Casti Sudny dvorzamietol argumentaciu Zalujucich ¢lenskych Statov tykajucu sa najma zasad
proporcionality, rovnosti zaobchadzania a zdkazu diskriminacie, spolo¢nej dopravnej politiky, slobodného

Riaditelstvo pre komunikaciu
Sekcia pre tlac€ a informacie curia.europa.eu



poskytovaniasluZzieb, slobody usadit sa, volného pohybu tovaru, zadsad pravnej istoty a ochrany legitimnej dévery,
ako aj ochrany Zivotného prostredia. Zastaval nazor, Ze normotvorca Unie zjavne neprekroéil medze Sirokej
miery svojej volnej Gvahy v tejto oblasti.

Sudny dvor pripomenul, Ze na slobodné poskytovanie sluzieb v oblasti dopravy sa vztahuje osobitna Uprava.
Dopravné podniky maju totiZ pravo na slobodné poskytovanie sluZieb vyluc¢ne v rozsahu, vakom im toto
pravo poskytli také opatrenia prijaté normotvorcom Unie, aké s stucastou Balika mobility. Okrem toho tento
balik opatreni nezakazuje dopravnym podnikom, aby vyuZili slobodu usadit sa zaloZzenim dcérskych spolo¢nosti

v Clenskych Statoch, v ktorych zamyslaju vykonavat dopravu a usadili sa tak blizSie k miestu skuto¢ného dopytu po
ich sluzbach.

Sudny dvor rovnako rozhodol, Ze prostrednictvom Balika mobility chcel normotvorca Unie zabezpecit novi
rovnovahu medzi r6znymi pritomnymi zdujmami, a to najma zdujmom vodi€ov na lepSich socidlnych
podmienkach v praci a zdujmom zamestnavatelov na vykone ich dopravnych €innosti za spravodlivych
podnikatelskych podmienok. Odvetvie cestnej dopravy sa tak musi stat bezpecnejSim, efektivnejSim a socialne
zodpovednejsim.

Normotvorca Unie sa mohol domnievat, Ze vzhladom na toto nevyhnutné obnovenie rovnovéhy sa va&sia socialna
ochrana pre vodi¢ov méZze prejavit zvySenim nakladov vynakladanych urcitymi dopravnymi podnikmi. Pravidla
prijaté na tento Ucel su primerané sledovanému cielu. NavySe sa uplatfiuju bez rozdielu v celej Eur6pskej unii

a nediskriminuju dopravné podniky usadené v €lenskych tatoch, ktoré sa idajne nachadzaju ,na okraji Unie". Ak by
tieto pravidla mali mat vacsi vplyv na niektoré podniky, je to preto, Ze tieto podniky si zvolili ekonomicky
prevadzkovy model, v ktorom poskytuju podstatnu Cast svojich sluZieb, ak nie v3etky, prijemcom usadenym

v ¢lenskych Statoch vzdialenych od ich ¢lenského Statu usadenia.

Zakaz Cerpat dobu pravidelného alebo nahradného tyZzdenného odpocinku vo vozidle nie je novy, ale vyplyval
uZ z predchadzajucej pravnej Upravy tak, ako ju vyloZil Sudny dvor.'>

Povinnost dopravnych podnikov umoznit vodiCcom pravidelny navrat do operacného centra podniku alebo
do miesta ich bydliska, aby tam zacali alebo stravili aspon dobu svojho pravidelného alebo ndhradného
tyZdenného odpocinku, nebrani vodi¢om, aby si sami vybrali miesto, kde chcu ¢erpat dobu svojho odpocinku.
Navyse podniky m6Zu tento ndvrat spojit s navratom vozidiel do ich operacného centra v rdmci svojej beZznej
¢innosti alebo ho zorganizovat s vyuzitim prostriedkov verejnej dopravy, takZe tato povinnost nema nevyhnutne
negativne dosledky na Zivotné prostredie.

Pokialide o pravidla tykajlce sa vysielania, normotvorca Unie pre kaZdy druh operacie cestnej dopravy zohladnil
prepojenie poskytovanejsluzby bud's hostitelskym ¢clenskym Statom alebo s ¢lenskym Statom usadenia, aby dospel
k spravodlivej rovnovahe medzi réznymi dotknutymizaujmami. V pripade kabotaznej prepravy Balik mobility tieto
pravidla nezmenil, a pokialide o ,prepravu medzi tretimi krajinami*, tieto pravidla uz v podstate vyplyvali

z predchadzajuceho pravneho ramca.

Sudny dvor napokon uviedol, Ze prostrednictvom Balika mobility normotvorca Unie vytvoril novi rovnovéhu, ktora
zohladnuje zaujmy réznych dopravnych podnikov tym, Ze vyriesil problémy, ktoré sa objavili pri uplathovani
nariadenia ¢ 1072/2009'® vzhladom na prax odporujlcu dolasnej povahe, ktord ma mat kabotazna preprava.

Pokialteda ide konkrétnejSie o obdobie necinnosti v pripade kabotaze, Sudny dvor zdéraznil, Ze toto obdobie ma
v sllade s cielom, ktory sledovala uZ predchadzajlca pravna Uprava, zarucit, aby kabotaz nebola vykonavana
spbsobom, ktory povedie k stalej alebo nepretrzitej Cinnosti v hostitel[skom ¢lenskom State. Pocas tohto obdobiaje
zakazané vykonavatv tom istom hostitel[skom ¢lenskom State iba kabotdznu prepravu, ale toto obdobie nebrani
vykonavaniu inych dopravnych operacii, ako je napriklad medzindrodna doprava bud do ¢lenského Statu usadenia
alebo do inych ¢lenskych Statov, po ktorej pripadne nasleduje kabotdZzna preprava v tychto inych ¢lenskych statoch.
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UPOZORNENIE: Zalobou o neplatnost sa mozno domahat zrusenia aktov instittcie Unie, ktoré st v rozpore
s pravom Unie. Za urcitych podmienok mdzu ¢lenské 3taty, eurdpske instittcie a jednotlivci podat Zalobu
o neplatnost na Sudny dvor alebo na VSeobecny sud. Ak je Zaloba dévodna, akt sa zruSi. Dotknuta institucia je

povinnavykonat napravu, pokial ide o pripadnt pravnu medzeru, ktora vzniklav désledku zruSeného aktu.

Neoficidlny dokument pre potreby médii, ktory nezavazuje Sudny dvor.

Uplné znenie rozsudku a jeho pripadné zhrnutie sa uverejfiuji na internetovej stranke CURIA v defi vyhlasenia
rozsudku.

Kontaktna osoba pre tlac: lliana Paliova © (+352) 4303 4293.
Obrazovy zaznam z vyhlasenia rozsudku je k dispozicii na ,Europe by Satellite” @ (+32) 2 2964106.

Zostarite v spojeni! @ @ @ @

" Belgicko, Estonsko a Loty3sko rovnako podporili jeden alebo viacero z tychto Statov ako ved ajsi G¢astnici konania na Stdnom dvore.

2Tento balik tvoria predovietkym, 1. nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)2020/1054 z 15. jula 2020, ktorym sa meni nariadenie (ES)

€. 561/2006, pokialide o minimalne poZziadavky na maximalne denné a tyzdenné casy jazdy, minimalne prestavky a doby denného a tyzdenného
odpotinku, a nariadenie (EU) & 165/2014, pokialide o urcovanie polohy prostrednictvom tachografov; 2. nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2020/1055 z 15. jula 2020, ktorym sa menia nariadenia (ES) €. 1071/2009, (ES) ¢. 1072/2009 a (EU) ¢ 1024/2012 s cielom prisposobit ich vyvoju

v odvetvi cestnej dopravy, a 3. smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 z 15. jGla 2020, ktorou sa stanovuju pecifické pravidla vo
vztahu k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67/EU pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej dopravy a ktorou sa meni smernica 2006/22/ES, pokial ide
o poZiadavky tykajlce sa dodrZiavania predpisov, a nariadenie (EU) & 1024/2012.

3Dansko, Nemecko, Grécko, Franctizsko, Taliansko, Luxembursko, Holandsko, Raktsko a Svédsko podporili Parlament a/alebo Radu ako vedlajsi
Ucastnici konania na SGdnom dvore.

4 Aspof 45 hodin.
®Teda viac ako 45 hodin, ktoré sa Cerpaju ako néhrada za predchédzajlice doby skrateného tyZdenného odpocinku. Cerpanie prestavok a dob

denného odpocinku (najmenej devat hodin) a skrateného tyzdenného od pocinku (menej ako 45 hodin, ale aspori 24 hodin)vo vozidle zostava
povolené.

®Tieto doby odpotinku sa musia ¢erpat vo vhodnom, z rodového hladiska primeranom ubytovacom zariadeni s primeranymi zariadeniami na spanie
a hygienickymi zariadeniami. V3etky néaklady s tym spojené musi hradit zamestnavatel.

"Dopravny podnik musiv zasade na svoje naklady organizovat navrat vodi¢a okrem pripadu, ked sa tento vodi€ rozhodne, Ze sa ob&as vzda takého
navratu.

8 Obdobie Styroch tyzdfov sa skracuje na tri tyZdne vtedy, ked vodi¢ predtym Cerpal dve po sebe idGce doby skrateného tyZdenného odpocinku.

°0 devat a pol roka alebo o devét rokov v zavislosti od typu tachografu nainstalovaného vo vozidle.

“KabotaZna preprava je preprava vykonavana v clenskom $tate dopravcom, ktory v fiom nie je usadeny. Takéto prepravy st pripustné, pokial nie st
vykonavanésposobom, ktory povedie k stalej alebo nepretrzitej Cinnosti v tomto clenskom State.

"Vodi¢ vykonavajuci takdto , prepravu medzi tretimi krajinami” sa povazuje za vyslaného, pretoZe tento vodi¢ a tato preprava majl dostatoéné
prepojenie s Gzemim hostitelského ¢lenského Statu.

12 Teda prepravatovaru medzi clenskymi $tatmi, pri ktorej nakladné vozidlo alebo iny prostriedok pre prepravu tovaru spojeny s nakladnym vozidlom
vyuziva pozemnu komunikaciu pre pociatocny alebo zaverecny Usek cesty a pre zvySny Usek cesty vyuzivaZeleznicu, vnitrozemski vodnu cestu alebo
namornu dopravu. Vodi¢ sa nepovaZuje za vyslaného, ak uskutocriuje pociatony alebo zaverecny cestny tisek kombinovanej dopravnej operacie, ak
tento cestny Usek sdm osebe pozostava z bilateralnych dopravnych operécii. Vtomto poslednom pripade povaha sluzby poskytovanej na uvedenom
Useku Gzko suvisi s clenskym Statom usadenia.

3 Naproti tomu sa nepovazuju za vyslanych vodidi, ktori vykonavaja , bilateraine” dopravné operacie (medzi ¢lenskym statom usadenia a inym
¢lenskym Statom) tykajlice sa tovaru alebo cestujucich, alebo tranzit, pri ktorom vodi¢ prechadza cez izemie ¢lenského Statu v zasade bez nakladky
alebovykladky tovaru a bez vyzdvihnutia alebo vysadenia cestujucich.

" Konkrétnejsie Sidny dvor zruduje €ldnok 1 bod 3 nariadenia 2020/1055, ktory upravuje tito povinnost.
>Rozsudok Stdneho dvora z 20. decembra 2017, Vaditrans, C-102/16 (pozri rovnako tlacové komuniké € 145/17).

"6 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na
medzinarodny trh.
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