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Wyrok Trybunatu w sprawie C-399/24 | AirHelp Germany (Samolot, ktéry zostat uderzony piorunem)

Uderzenie pioruna mozna zakwalifikowac jako ,,nadzwyczajng okolicznos¢”

Stanowi ono nadzwyczajng okolicznos¢, ktéra moze zwolnic przewoZnika lotniczego z obowigzku zaptaty
odszkodowania w przypadku duzego opdZnienia lub odwotania lotu, jezeli wigze sie z obowigzkowymi
kontrolami bezpieczeristwa, ktdre prowadzq do opdZznionego oddania samolotu do uzytku

Na kroétko przed lgdowaniem w Jassach (Rumunia) samolot Austrian Airlines zostat uderzony piorunem. Ze wzgledu
na poézniejsze obowigzkowe kontrole bezpieczeristwa samolot ten nie mégt wykonac zgodnie z planem nastepnego
lotu do Wiednia (Austria).

Pasazer, ktéry miat odby¢ ten lot, dotart do Wiednia lotem zastepczym z ponad siedmiogodzinnym opéznieniem.
Przenidst swoje potencjalne roszczenia wynikajace z tego opdznienia na AirHelp, ktéry dochodzi od Austrian Airlines
przed sadami austriackimi odszkodowania w wysokosci 400 EUR.

Austrian Airlines uwaza, ze uderzenie pioruna, ktére skutkowato obowigzkowymi kontrolami bezpieczenstwa,
stanowi nadzwyczajng okoliczno$¢. Ponadto podjat on wszelkie racjonalne srodki w celu zaradzenia op6znieniu.

W zwigzku z tym, zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie praw pasazerdw linii lotniczych’, nie byt on zobowigzany do
zaptaty odszkodowania.

Sad austriacki, przed ktérym zawist spér, zwrécit sie w tej kwestii do Trybunatu Sprawiedliwosci.

Trybunat? odpowiedziat, ze uderzenie pioruna w samolot, ktéry miat wykonac lot, stanowi nadzwyczajng okolicznos¢
w sytuacji, gdy uderzenie to skutkowato obowigzkowymi kontrolami bezpieczenstwa, ktére doprowadzity do
op6znionego oddania tego samolotu do uzytku.

Trybunat zauwazyt miedzy innymi, ze prawodawca Unii wigczyt do pojecia ,nadzwyczajnych okolicznosci” warunki
meteorologiczne uniemozliwiajgce dany lot, do ktérych zalicza sie ryzyko uderzenia pioruna. Uderzenie pioruna,
w nastepstwie ktérego samolot musi przej$¢ obowigzkowe kontrole bezpieczenstwa, nie jest nierozerwalnie
zwigzane z jego systemem funkcjonowania. Uderzenie pioruna nie jest zatem witasciwe dla normalnego
wykonywania dziatalnosci danego przewoznika lotniczego i pozostaje poza zakresem jego skutecznej kontroli.
Whniosek ten umozliwia zagwarantowanie celu, jakim jest bezpieczehstwo pasazeréw, zapobiegajgc zachecaniu
przewoznikéw lotniczych do rezygnacji z podejmowania wymaganych $rodkéw, co prowadzitoby do przedktadania
zachowania i punktualnosci lotéw nad troske o zapewnienie bezpieczeristwa pasazeréw.

Aby zwolni¢ sie z obowigzku zaptaty danym pasazerom odszkodowania, przewoznik lotniczy musi jeszcze wykazac,
ze podjat wszelkie racjonalne srodki w celu unikniecia nadzwyczajnych okolicznosci® i ich nastepstw?, takich jak duze
opo6znienie. Ocena tej kwestii w niniejszej sprawie nalezy do sgdu austriackiego.
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UWAGA: Odestanie prejudycjalne pozwala sagdom panstw cztonkowskich, w ramach rozpatrywanego przez nie
sporu, zwrdécic sie do Trybunatu z pytaniem o wyktadnie prawa Unii lub o ocene waznosci aktu Unii. Trybunat nie
rozpoznaje sporu krajowego. Do sadu krajowego nalezy rozstrzygniecie sprawy zgodnie z orzeczeniem Trybunatu.
Orzeczenie to wigze w ten sam sposéb inne sady krajowe, ktére spotkajg sie z podobnym problemem.

Dokument nieoficjalny, sporzadzony na uzytek medidw, ktory nie wigze Trybunatu Sprawiedliwosci.

Petny tekst i, w stosownym wypadku, streszczenie wyroku sg publikowane na stronie internetowej CURIA w dniu
ogtoszenia.

Osoba odpowiedzialna za kontakty z mediami: Jarostaw Zasada © (+352) 4303 2793.

Nagranie wideo z ogtoszenia wyroku jest dostepne przez ,Europe by Satellite” © (+32) 22964106.

' Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajace wspdlne zasady odszkodowania i pomocy

dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego opéznienia lotéw.

2 Dla przypomnienia, od 1 pazdziernika 2024 r. co do zasady to Sad Unii Europejskiej jest wtasciwy do rozpoznawania pytan prejudycjalnych
dotyczacych praw pasazeréw lotniczych. Poniewaz jednak wniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym w niniejszej sprawie wptynat do
Trybunatu w dniu 7 czerwca 2024 r., Trybunat pozostat wtasciwy do udzielenia odpowiedzi. Jezeli chodzi o cze$ciowe przekazanie wtasciwosci do
orzekania w trybie prejudycjalnym, zob. komunikaty prasowe nr 125/24, 126/24 i 154/24.

3 0 ile $rodki zapobiegawcze, takie jak srodki majace na celu zachowanie ostroznosci w przypadku wystapienia obszaréw burzowych, pozwalaja
unikng¢ uderzen piorundw, o tyle szczegélnie trudne jest, pomimo dysponowania danymi meteorologicznymi i nowoczesnymi trasami, catkowite
wykluczenie przelotu przez niektére z tych obszaréw.

4 Przewoznik lotniczy musi wykazac, ze nawet przy uzyciu wszelkich zasobdw ludzkich lub materialnych oraz srodkéw finansowych, ktérymi
dysponowat, w sposéb oczywisty nie mégt on - bez poswiecen niemozliwych do przyjecia - unikng¢ sytuacji, w ktérej zaistniate nadzwyczajne
okolicznosci skutkowaty odwotaniem lub duzym opdznieniem lotu.
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