Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
KOMUNIKAT PRASOWY nr 162/21
Luksemburg, 23 wrzes$nia 2021 r.

Kontakty z Mediami Opinia rzecznika generalnego w sprawach C-128/20 GSMB Ith_ast, C-134/20
i Informacja Volkswagen i C-145/20 Porsche Inter Auto i Volkswagen

Zdaniem rzecznika generalnego Athanasiosa Ranttosa zainstalowanie
zintegrowanego oprogramowania zmieniajgcego, w zaleznosci od temperatury
otoczenia i wysokosci nad poziomem morza, poziom emisji gazow
zanieczyszczajacych przez pojazd jest sprzeczne z prawem Unii, a pojazd taki nie
jest zgodny z umowa sprzedazy w rozumieniu dyrektywy 1999/44

Zainstalowanie takiego urzgdzenia nie moze by¢ uzasadnione zabezpieczeniem silnika przed
uszkodzeniem lub wypadkiem ani zapewnieniem bezpiecznego uzytkowania pojazdu, jezeli stuzy
ono gféwnie ochronie elementéw takich jak zawor EGR i filtr czgstek statych

Wzrost Swiadomosci znaczenia ochrony $rodowiska przejawia sie w szczegolnosci w dgzeniu
prawodawcy Unii Europejskiej do ograniczenia emisji zanieczyszczen. W tym zakresie pojazdy
silnikowe staly sie przedmiotem coraz bardziej restrykcyjnej regulacji, w szczegdélnosci wraz
Z przyjeciem rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007* w sprawie homologacji pojazdéw silnikowych.

Trzy omawiane sprawy dotyczg zakupu pojazdéow wyposazonych w oprogramowanie, ktére
w okreslonych warunkach temperaturowych i wysokosci nad poziomem morza, na ktérej porusza
sie pojazd, ogranicza zmniejszenie emisji NOX.

| tak, w przypadku pojazdu, o ktérym mowa w pierwszej ze spraw (C-128/20), w nastepstwie
aktualizacji oprogramowania zintegrowanego ze sterownikiem silnika oczyszczanie spalin jest
wytgczane w temperaturze zewnetrznej ponizej 15 stopni Celsjusza i w temperaturze zewnetrznej
powyzej 33 stopni Celsjusza, a takze na wysokosci poruszania sie pojazdu wynoszgcej powyzej
1000 metréw nad poziomem morza (tzw. ,okno termiczne”). Poza tym oknem, w przedziale 10
stopni Celsjusza, ipowyzej wysokosci 1000 metrow nad poziomem morza, w przedziale 250
metrow wysokosci, skutecznos¢é oczyszczania spalin zostaje liniowo zmniejszona do 0, zatem
dochodzi do wzrostu emisji NOx ponad wartosci graniczne wynikajgce z rozporzgdzenia
nr 715/2007.

Pojazdy, o ktorych mowa w sprawie drugiej (C-134/20) iw sprawie trzeciej (C-145/20) takze
zawierajg oprogramowanie ktére umozliwiato funkcjonowanie ukfadu recyrkulacji spalin w ramach
okna temperaturowego.

W tym kontekscie Landesgericht Klagenfurt (sad okregowy w Klagenfurcie, Austria), Landesgericht
Eisenstadt (sad okregowy w Eisenstadcie, Austria) i Oberster Gerichtshof (sgd najwyzszy, Austria)
zwrocity sie do Trybunatu Sprawiedliwosci o ustalenie, czy oprogramowanie tego rodzaju stanowi
w istocie ,urzadzenie ograniczajgce skuteczno$¢ dziatania” w rozumieniu rozporzadzenia
nr 715/2007. W razie udzielenia odpowiedzi twierdzgcej, sady te zmierzajg do ustalenia, czy
oprogramowanie to moze zosta¢ dopuszczone na zasadzie ustanowionych w tym rozporzgdzeniu
wyjatkdéw od zakazu stosowania takich urzgdzen.

1 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro
5i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. 2007, L 171, s. 1).
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W przediozonej dzisiaj opinii rzecznik generalny Athanasios Rantos przypomniat przede
wszystkim, ze w wyroku z dnia 17 grudnia 2020 r.2. Trybunat po raz pierwszy wypowiedziat sie
w przedmiocie wyktadni analizowanego przepisu. Sprawa, w ktorej zapadt ten wyrok dotyczyta
pojazdow silnikowych, w ktérych zamontowano oprogramowanie majgce na celu zafatszowanie
wynikéw kontroli emisji gazéw zanieczyszczajgcych, w szczegolnosci NOx. W wyroku tym
Trybunat orzekt, ze za ,urzgdzenie ograniczajgce skutecznos¢ dziatania” nalezy uzna¢ urzadzenie
wykrywajgce wszelkie parametry zwigzane z przebiegiem przewidzianych przez to rozporzgadzenie
procedur homologacji w celu zintensyfikowania, w czasie trwania tych procedur, dziatania uktadu
kontroli emisji zanieczyszczen oraz w celu uzyskania tym sposobem homologacji pojazdu, nawet
jezeli takg intensyfikacje dziatania mozna zaobserwowaé réwniez sporadycznie w normalnych
warunkach uzytkowania pojazdu.

W celu ustalenia, czy sporne oprogramowanie stanowi ,urzgdzenie ograniczajgce skutecznosé
dziatania” wrozumieniu rozporzadzenia nr 715/2007, rzecznik generalny zbadat jego
funkcjonowanie ,w trakcie normalnego uzytkowania” odnosnych pojazdéw, ktére w jego ocenie
odnosi sie nie do warunkéw przewidzianych przez New European Driving Cycle (NEDC), lecz do
rzeczywistych warunkow jazdy.

W tym wzgledzie rzecznik generalny stwierdzit, ze okno temperaturowe nie odzwierciedla
rzeczywistych warunkéw jazdy, jako ze w Swietle oficjalnych statystyk w Austrii i w Niemczech, jak
rowniez w innych panstwach czionkowskich, $rednie temperatury w latach 2017-2019 bytly
znacznie nizsze niz 15 °C. Ponadto biorgc pod uwage uksztattowanie terenu Austrii i Niemiec,
pojazdy czesto poruszajg sie w tych panstwach na wysokosci przekraczajgcej 1000 metréw nad
poziomem morza.

Rzecznik generalny wyprowadzit ztego wniosek, ze sporne oprogramowanie zmniejsza
skutecznos¢ ukladu kontroli emisji zanieczyszczeh podczas normalnego dzialania
i uzytkowania pojazdu, co skutkuje tym, ze stanowi ono ,urzadzenie ograniczajace
skutecznos$¢ dziatania” w rozumieniu rozporzadzenia nr 715/2007.

Rzecznik generalny przypomniat nastepnie, ze rozporzadzenie to ustanawia wyjatki od zakazu
stosowania urzgdzen ograniczajgcych skutecznos¢ dziatania, w szczegolnosci gdy urzadzenie jest
niezbedne dla zabezpieczenia silnika przed uszkodzeniem lub wypadkiem, lub ze wzgledu na
bezpieczenstwo uzytkowania pojazdu.

W tym wzgledzie podkreslit on, ze prawodawca Unii wyraznie dokonat rozréznienia miedzy z jednej
strony silnikiem, do ktérego odnosi sie ten wyjagtek, az drugiej strony ukfadem kontroli
zanieczyszczen, ktéry obejmuje uktad recyrkulacji spalin (EGR). W zwigzku ztym, w ocenie
rzecznika generalnego, urzadzenie ograniczajgce skutecznos¢ dzialania, ktore stuzy gtéwnie
do sterowania czesciami takimi jak zawér EGR, wymiennik EGR i filtr czastek statych, nie
jest objete wyjatkiem od zakazu stosowania takiego urzadzenia, poniewaz funkcjonowanie
tych elementéw nie ma wptywu na ochrone silnika.

Ponadto zgodnos¢ z prawem takiego urzgdzenia nie zalezy od kwestii, czy znajdowato sie ono
w danym pojezdzie juz wchwili jego wyprodukowania, czy tez =zostato =zainstalowane
w pOzniejszym czasie.

Co wiecej, wramach homologacji typu WE dane pojazdy muszg spetnia¢ wymogi okreslone
w prawie Unii, w szczegolnosci wymogi dotyczgce urzadzen ograniczajgcych skutecznos¢
dziatania. Jezeli tak nie jest, pojazdy te nie posiadajg prawidtowego sSwiadectwa zgodnosci
wydanego przez producenta i nie sg dopuszczone do sprzedazy ani rejestracji.

Rzecznik generalny stangt zatem na stanowisku, ze w sytuacji, gdy przecietny konsument,
witasciwie poinformowany oraz dostatecznie uwazny i rozsadny, moze spodziewa¢ sie, ze
stosowne wymogi prawne zostaly spetnione, dany pojazd nie jest zgodny z umowa

2 Wyrok z dnia 17 grudnia 2020 r., CLCV i in.. (Urzadzenie ograniczajgce skuteczno$¢ dziatania w silniku
wysokopreznym), C-693/18 (zob. takze komunikat prasowy nr 170/20).
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sprzedazy w rozumieniu dyrektywy 1999/443. nawet w braku szczeg6lnych warunkéw
umownych. W braku prawidtiowego $wiadectwa zgodnosci dany pojazd nie odpowiada bowiem
,Lopisowi podanemu przez sprzedawce”, nie ,nadaje sie do jakichkolwiek szczegdlnych celéw, do
ktérych potrzebny jest konsumentowi” i nie ,nadaje sie do celdéw, do ktérych towary tego samego
rodzaju sg normalnie stosowane” w rozumieniu dyrektywy 1999/44, nawet jesli wspomniany pojazd
jest objety wazng homologacijg typu WE.

Wreszcie, brak zgodnosci wspomnianego pojazdu z umowa wynikajacy z zastosowania
urzadzenia ograniczajacego skutecznos¢ dziatania nie moze zostaé¢ uznany za majacy ,,nikle
znaczenie”, nawet przy zalozeniu, ze gdyby konsument wiedziat o istnieniu i dziataniu tego
urzadzenia, mimo to kupitby ten pojazd. W tych okolicznosciach konsument nie jest pozbawiony
prawa do domagania sie uniewaznienia umowy na podstawie dyrektywy 1999/44.,

UWAGA: Opinia rzecznika generalnego nie wigze Trybunatu Sprawiedliwosci. Zadanie rzecznikéw
generalnych polega na przedktadaniu Trybunatowi, przy zachowaniu catkowitej niezaleznosci, propozycji
rozstrzygnie¢ prawnych w sprawach, ktére rozpatrujg. Sedziowie Trybunatu rozpoczynajg wtasnie obrady
w tej sprawie. Wyrok zostanie wydany w terminie pozniejszym.

UWAGA: Odestanie prejudycjalne pozwala sgdom panstw czionkowskich, w ramach rozpatrywanego przez
nie sporu, zwrdci¢ sie do Trybunatu z pytaniem o wyktadnie prawa Unii lub o ocene waznosci aktu Unii.
Trybunat nie rozpoznaje sporu krajowego. Do sadu krajowego nalezy rozstrzygniecie sprawy zgodnie
z orzeczeniem Trybunatu. Orzeczenie to wigze wten sam sposob inne sady krajowe, ktére spotkajg sie
z podobnym problemem.

Dokument nieoficjalny, sporzgdzony na uzytek mediéw, ktory nie wigze Trybunatu SprawiedliwoSci.

Petny tekst opinii (C-128/20, C-134/20 i C-145/20) jest publikowany na stronie internetowej CURIA w dniu
przedfozenia.

Osoba odpowiedzialna za kontakty z mediami: Ireneusz Kolowca @ (+352) 4303 2793

Nagranie wideo z przedstawienia opinii jest dostepne przez ,Europe by Satellite” @& (+32) 22964106.

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 maja 1999 r. w sprawie niektorych aspektow sprzedazy towardéw
konsumpcyjnych i zwigzanych z tym gwarancji (Dz.U. 1999, L 171, s. 12).
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