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Euroopa Kohtu otsus kohtuasjas C-873/19 | Deutsche Umwelthilfe (mootorsdidukite tudbikinnitus)

Tunnustatud keskkonnakaitseihendustel peab olema voimalik kohtus
vaidlustada selliste sdidukite EU tuuibikinnitus, mis on varustatud
~Katkestusseadmetega”, mis voivad olla keelatud

Tarkvara, millega on varustatud diiselsdidukid ja mis vihendab saastekontrollisiisteemi t6husust tavapérase
temperatuuri juures ja suurema osa aasta vdltel, kujutab endast keelatud katkestusseadet

Keskkonnakaitseihendus Deutsche Umwelthilfe, kellel on vastavalt Saksa digusnormidele digus po6rduda kohtusse,
vaidlustab Schleswig-Holsteini halduskohtus Saksa foderaalse mootorsdidukiameti otsust, millega anti Volkswageni’
teatud s&idukite jaoks luba kasutada tarkvara, mis vahendab heitgaasitagastust olenevalt valistemperatuurist.

Selle tarkvaraga luuakse temperatuurivahemik, mille kohaselt on heitgaasitagastuse maar 0%, kui valistemperatuur
on alla -9° C, 85%, kui see on -9 kuni 11° C, ning alates 11° C Glespoole suureneb see nii, et saavutab 100%
toimimise alles siis, kui valistemperatuur on kdrgem kui 15° C. Seega vaheneb heitgaasitagastus 85%-ni, kui
temperatuur jduab Saksamaa keskmise 8hutemperatuurini, mis 2018. aastal oli 10,4° C.

Deutsche Umwelthilfe hinnangul on selline temperatuurivahemik katkestusseade, mis on liidu diguse kohaselt
keelatud.

Saksamaa Liitvabariik, kelle vastu kaebus on esitatud, vaidab, et Deutsche Umwelthilfel ei ole kaebedigust, et
vaidlustada vaidlusalune otsus, millega muudeti EU tulbikinnitust, mist&ttu on tema kaebus vastuvdetamatu. Lisaks
on kdnealune temperatuurivahemik tema hinnangul liidu Sigusega koosk®&las.

Kuna Schleswig-Holsteini halduskohtul tekkis nende kahe aspekti suhtes kahtlusi, palus ta Euroopa Kohtul
tdlgendada esiteks keskkonnainfo kattesaadavuse ja keskkonnaasjade otsustamises Gldsuse osalemise ning neis
asjus kohtu poole péérdumise Arhusi konventsiooni koostoimes Euroopa Liidu p&hidiguste hartaga (edaspidi
~harta”) ja teiseks maarust nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tiubikinnitust seoses vaikeste s6iduautode ja
kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kattesaadavust.

Téanases kohtuotsuses vastab Euroopa Kohus esimesena, et Arhusi konventsiooni koostoimes hartaga tuleb
tdlgendada nii, et sellega on vastuolus, kui keskkonnakaitselihendus, kellel on riigisisese diguse alusel digus
péorduda kohtusse, ei saa lilkmesriigi kohtus vaidlustada haldusotsust EU tiiiibikinnituse andmise vai
muutmise kohta, mis vdib olla vastuolus keeluga kasutada katkestusseadmeid, mis vahendavad
saastekontrollisisteemide tdhusust.

Arhusi konventsioon koostoimes hartaga paneb nimelt liikmesriikidele kohustuse tagada tdhus kohtulik kaitse ja
keelab neil jatta selliseid Uhendusi ilma vdimalusest lasta kontrollida liidu teatud keskkonnadigusnormide jargimist.

" Tegemist oli sdidukimudeliga VW Golf Plus TDI, mis oli varustatud Euro 5 p&lvkonna EA 189 tuupi diiselmootoriga.
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Teisena, mis puudutab kdnealust temperatuurivahemikku, siis tuletab Euroopa Kohus meelde, et ta on identse
temperatuurivahemiku? kohta juba leidnud, et seade, mis tagab selles maaruses ette nahtud heitkoguste
piirnormide jargimise tiksnes siis, kui valistemperatuur on vahemikus 15-33° C ja liiklemine toimub madalamal
kui 1000 meetrit merepinnast, kujutab endast , katkestusseadet”.

Maaruse nr 715/2007 kohaselt on keelatud kasutada katkestusseadmeid, mis vahendavad
saastekontrolliststeemide tdhusust. Nagu Euroopa Kohus on juba leidnud, vdib katkestusseade siiski
erandkorras olla péhjendatud, kui on téendatud, et seade vastab kitsalt vajadusele valtida heitgaasi
tagastussusteemi moéne detaili toimimise hdirete téttu vahetuid riske mootorile kahju véi 6nnetusjuhtumi
naol, mis on nii tosised, et tekitavad konkreetse ohu selle seadmega varustatud séidukiga sditmisel.
Kdnealusel juhul on eelotsusetaotluse esitanud kohtu Ulesanne kontrollida, kas see on nii.

Lisaks, nagu Euroopa Kohus on samuti juba leidnud, on katkestusseadme kasutamine ,,vajalik” tiksnes juhul, kui
sellele seadmele v6i sellega varustatud sdidukile EU tidbikinnituse andmise ajal ei véimalda tikski muu tehniline
lahendus véltida vahetuid riske mootorile kahju vdi onnetusjuhtumi naol, mis tekitavad sdidukiga sGitmisel
konkreetse ohu.

Igal juhul tuletab Euroopa Kohus meelde, et isegi kui eespool kirjeldatud vajadus esineks, on katkestusseade
keelatud, kui see peaks tavaparastel liiklustingimustel toimima suurema osa aasta valtel. Niisugune seadme
lubamine vBiks nimelt kaasa tuua selle, et erandit kohaldatakse sagedamini kui keeldu, ja kahjustaks seega
ebaproportsionaalselt lammastikoksiidi (NOy) heitkoguste piiramise pdhimdtet kui sellist.

MARKUS: Eelotsusetaotlus vdimaldab likmesriikide kohtutel taotleda kohtuvaidluste lahendamisel Euroopa Kohtult
liidu diguse tdlgendamist voi liidu Sigusakti kehtivuse Ule otsustamist. Euroopa Kohus ei lahenda riigisisest
kohtuvaidlust. Kohtuasja lahendamine kooskdlas Euroopa Kohtu otsusega on liilkmesriigi kohtu tGlesanne. Euroopa

Kohtu otsus on Uhtlasi siduv ka teiste liikkmesriikide kohtutele, kes lahendavad sarnast probleemi.

Ajakirjandusele mdeldud mitteametlik dokument, mis ei ole Euroopa Kohtule siduv.
Kohtuotsuse terviktekst ja kokkuvdte on CURIA veebilehekuljel alates selle kuulutamise paevast.

Taiendavat teavet annab Marta Osleja, @ (+352) 4303 6005.

Kohtuotsuse kuulutamisest saab pildisalvestisi ,Europe by Satellite” kaudu @ (+32) 2 2964106.

Hoiame Gihendust! @ O @

2 Euroopa Kohtu 14. juuli 2022. aasta otsused GSMB Invest, C-128/20, Volkswagen, C-134/20, ning Porsche Inter Auto ja Volkswagen, C-145/20 (vt ka
pressiteade nr 124/22).
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