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Piedmét puvodniho Fizeni

Stiznostispedané, proti, séhvaleni trznich ptirazek Kk poplatkim za infrastrukturu
podle‘¢lanku 32 smé&knice 2012/34

Piedméta prayvni zaklad predbéZné otazky

Zadost,0 rozhodnuti o predb&zné otdzce podana podle &lanku 267 SFEU se tyka
vykladu €¢lanku 32 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne
21. listopadu 2012 o vytvoieni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru

Piedbézné otazky

I.  Musi byt unijni pravo, zejména ¢lanek 32 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru (déale jen ,,smérnice 2012/34/EU*), vykladéno v tom
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smyslu, ze Clensky stat musi trzni pfirazky schvalit ex-ante pred zacatkem (nebo
pfinejmensim ptfed uplynutim) dotceného obdobi platnosti jizdniho fadu, na které
bylo o trzni pfirazky zazadano; nebo muze ¢lensky stat trzni pfirazky schvalit i ex-
post po uplynuti dotéeného obdobi platnosti jizdniho fadu (ptipadné i 0 nékolik let
pozd¢€ji)? Je za schvaleni trznich pfiplatkl ¢lenskym stdtem ve smyslu ¢lanku 32
smérnice 2012/34/EU povazovano pravomocné schvéleni?

Il.  Musi byt unijni pravo, zejména ¢l. 32 odst. 1 a 6 smérnice 2012/34/EU ve
spojeni s ¢l. 27 odst. 4 smérnice 2012/34/EU, vykladano v tom smyslu, Ze ¢asova
posloupnost musi byt takova, ze trzni pfirazky (pii zméné podstatnych prvki)
jsou nejprve zvetejnény ve zpraveé 0 siti (ptipadné s vyhradou schvaleni) a az po
jejich zvetfejnéni schvaleny Clenskym statem? Jedna se 0 zménu ‘podstatnych
prvki podle ¢l. 32 odst. 6 smérnice 2012/34/EU jiz tehdy,qpokud. se, Viporovnani
s obdobim platnosti jizdniho fadu pfedchoziho roku zméni pouze®,vySestrznich
ptirazek?

1. (V ptipad¢ kladné odpovédi na prvni vétu deuhé,otazky)s\Musi byt unijni
pravo, zejmeéna ¢l. 32 odst. 1 a odst. 6 smérnice, 2012/34/EW, we Spojeni S jejim
Cl.27 odst.2 a4 ajeji ptilohou IV. ¢bodemy2 -, ve, svétle pozadavku
transparentnosti a jistoty planovani gpedley, bodu %34 ‘odivodnéni smérnice
2012/34/EU —, vykladano vtom smyslu, Ze, Clensky stat nesmi schvalit trZni
prirazky, pokud vyse trznich ptirazek Samotnychwnebyla zveiejnéna ve zprave
0 siti pro dotcené obdobi platnostijizdnitho¥adu (pro které bylo o schvaleni téchto
trznich pfirdzek pozadano)?<V této ‘zprave, O'sitic byl uvetejnén pouze celkovy
poplatek za ujety vlakokilometr (jako soucet poplatkii za naklady piimo
vynaloZzené na provez ‘Zeleznicni dopravy podle ¢l.31 odst. 3 smérnice
2012/34/EU a trznich prirazekpodle ¢lanku 32 smérnice 2012/34/EU) pro kazdy
segment trhu; Zelezniéni pednik tedyyz této zpravy o siti nemohl ziskat informace
0 poplatcich za tyto, ,.piimé naklady” [ve smyslu ¢l.31 odst. 3 smérnice
2012/34/EUmwe “spojeniy s ¢k2 bodem 1 provadéciho natizeni Komise (EU)
2015/909 ze dney, 12. Gervna 2015 o0 zpasobech vypoc¢tu nakladi piimo
vynalozénych'yna provoz/ zelezni¢ni dopravy (déle jen ,provadéci nafizeni
2015/909/EW ) ["ani 0 trznich ptirdzkach podle ¢lanku 32 smérnice 2012/34/EU,
prajednotlivé segmenty trhu.

LV. % (Mopripadé, kladné odpovédi na prvni vétu druhé otazky): Musi byt unijni
pravo, zejména’¢l. 32 odst. 1 a 6 smérnice 2012/34/EU ve spojeni S jejim ¢l. 27
odst. 4, smérnice 2012/34/EU — ve svétle pozadavku transparentnosti a jistoty
planovani podle bodu 34 odivodnéni smérnice 2012/34/EU —, vykladano v tom
smyslu, Ze trzni ptirazky zvefejnéné na dotéené obdobi platnosti jizdniho fadu ve
zprave 0 siti jsou zavazné a Clensky stat je takto musi schvalit? Vyplyva z této
zavaznosti, ze Clensky stat nemtize povolit vyssi trzni ptirdzky pro jednotlivé
segmenty trhu, nez jak byly zvefejnény V piislusné zpravé o siti? Nebo jsou
zavazné pouze Vtom smyslu, ze schvalené celkové poplatky (tedy poplatky za
,piimé naklady* podle ¢l. 31 odst. 3 smérnice 2012/34/EU ve spojeni s ¢l. 2
bodem 1 provadéciho natizeni (EU) 2015/909 plus trzni ptirdzky podle ¢lanku 32
smérnice 2012/34/EU) nesmi byt vys$i nez jsou ty, které byly zvetfejnény ve
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zpraveé 0 siti, trzni pfirazky samotné ale naproti tomu mohou byt vyssi nez ty,
které byly zvefejnény ve zpravé 0 siti? Je pivodné podana zadost o schvéleni
trznich piirazek podana ¢lenskému statu zavazna i ohledné jejich vyse, pokud ano,
V jakém sméru (nelze je jiz zvysit, sniZit)? Je zadvazna jinym zpiisobem?

V. Musi byt unijni pravo, zejména ¢l.32 odst. 1 smérnice 2012/34/EU
vyklddano vtom smyslu, ze se pifi rozhodovani 0 zasadni pfipustnosti trznich
ptirazek (bez ohledu na nezbytné posouzeni unosnosti pro trh) — tedy za tcelem
plného pokryti nakladii provozovatele infrastruktury — nevychazi z planovaného
celkového vynosu, ktery provozovateli zelezni¢ni infrastruktury stanevil ¢lensky
stat (,,planovany vynos“), jenz je tvofen souétem poplatki zaynaklady piimo
vynaloZzené na provoz zelezni¢ni dopravy podle ¢l 31@odsta3 smérnice
2012/34/EU a trznich piirazek podle ¢l. 32 odst. 1 smérnice®2012/34/EU, nybrz
musi byt vypoctena a stanovena uplna ndhrada nakladl, abyna jejimyzakiadé bylo
mozné posoudit, zda a Vv jaké vysi mohou byt ptipadné sehyaleny trzni, prirazky?
Je nezbytné vzit pfi tomto rozhodovani o zasadni“pfipustnosti teznich ‘ptirazek
(bez ohledu na nezbytné posouzeni Unosnosti prostrh), de, Gvahy rovnéz statni
prispévky poskytované ¢lenskym statem proyozovateli zelezhi€ni infrastruktury;
pokud ano, jakym zptisobem? Musi byt tytoystatni piispevky piipadné odecteny od
uplné nahrady nezbytnych nékladi (kromeé,poplatkt zandklady ptimo vynalozené
na provoz zelezniéni dopravy)? Musi byt unijni“pravo,“zejména ¢l. 32 odst. 1
smérnice 2012/34/EU ve spojeni sgejim €l. 8 odst. 4, v této souvislosti vykladano
VvV tom smyslu, ze ¢lensky stat musiykromé peplatkii za ndklady piimo vynalozené
na provoz zelezni¢ni dopraviy, a statmich piispévki, K nimz musi byt ptipadné
ptfihlédnuto, urcit — vSechnyydalsi zisky, provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury
z dalSich obchodnich «innestiha véechny vmevratné prispévky ziskané timto
provozovatelem ze soukromyehhzdreji — a zahrnout je do posouzeni otazky
ptipustnosti trznieh pfirazek; pekud ano, jakym zplsobem tak musi byt ucinéno,
ptipadé rovnéz jejichnodeétenim od nakladii nezbytnych na tplné pokryti? Musi
byt do tohoto~ pesouzeni zahinuty dalsi poplatky vybirané provozovatelem
zeleznicni infrastruktury, jako jsou poplatky za pouzivani nastupist’ pro cestujici
a poplatky, za“pouzivani,zarizeni pro dodavku trakéniho proudu, jakoz i dalsi
obehodni'polezky, provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury?

Uplatnoyvana ustanoveni unijniho prava

Smeérnice 2012/34, bod 34 odavodnéni, ¢l. 8 odst. 4, ¢l. 27 odst. 2 a4, ¢l. 31
odst. 3,%¢l. 32 odst. 1 a 6, ptiloha IV bod 2

Provadéci nafizeni 2015/909, ¢l. 2 bod 1

Uplatiiovana ustanoveni vnitrostatniho prava

Bundesgesetz Uber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und den
Verkehr auf Eisenbahnen (spolkovy zakon o Zeleznicich, Zelezni¢nich vozidlech
aprovozu na zeleznici) (dale jen ,EisbG™), 859 ve znéni podle BGBIL
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| ¢. 143/2020, 67; 8 67 ve znéni podle BGBI. ¢. 137/2015 a ve znéni podle BGBL.
¢. 231/2021; §67d ve znéni podle BGBI. ¢. 137/2015

Bundesgesetz zur Neuordnung der Rechtverhdltnisse der Osterreichischen
Bundesbahnen (spolkovy zakon, ktery se zavadi nova Uprava pravnich vztahd

v ramci rakouskych spolkovych zZeleznic) (dale jen ,,Bundesbahngesetz*) ve znéni
podle BGBI. ¢. 95/2009, 8 42 odst. 1 az 3

Struény popis skutkového stavu a pivodniho Fizeni

Akciova spole¢nost OBB-Infrastruktur AG (dale jen , OBB-Infia“) je
provozovatel Zelezni¢ni infrastruktury a v Rakousku odpovida'za zvetfejfiovani
poplatkt v ptislusnych zpravach o siti, jakoz i za vybér poplatka. NI rzni\ptirazky
schvaluje pfislusny narodni regulaéni organ, kterym,, j&, Schienen-Centrol
Kommission (Komise pro kontrolu zeleznic, dale jeng,SCKE):

Na obdobi platnosti jizdniho fadu 2018 spole¢nost\OBB-Infta peprvé pozadala
0 schvaleni trznich pfirazek K poplatkiim za infrastrukturu.NToteyobdobi platnosti
jizdniho fadu trvalo od 10. prosince 2017 doy8."prosince 2018:2Do 10. dubna 2017
mohli Zelezni¢ni dopravei predkladat Zédosti 0 piidéleni kapacity Zzeleznicni
infrastruktury na toto obdobi. Spole¢nost OBB-Infravzyerejnila ¢tyfi mésice pred
uplynutim této lhity ve s¥é¢ zprdve Ousiti, produktovy katalog ,, Trasa vlaku“ na
odpovidajici obdobi.

Obdobi platnosti jizdniho fadu 2019 trwalood 9. prosince 2018 do 7. prosince
2019. Do 9. dubna 2018 mohly Zelezni¢ni dopravci predkladat zadosti 0 piidéleni
kapacity Zelezni¢ni infrastruKtury, na toto obdobi. Spole¢nost OBB-Infra
zvefejnila Ctyfi mésicewpied, uplynutim této lhity ve své zpravé o siti produktovy
katalog ,,Trasa vlaku™na odpovidajici obdobi.

Produktové katalogy, na obdobi platnosti jizdniho fadu 2018 a 2019 obsahovaly
tyto informace: ,, Poplatky za infrastrukturu odvadi [Zeleznicni dopravci] za
mimimdInipristupevy balik podle [odkaz na jiné misto ve zprave o siti]. Poplatky
za “infrastrukturu, sestanovi podle ustanoveni EisbG (zejména § 67 anasl.)
a provadeciho \narizeni 2015/909/EU. [...] Poplatky za infrastrukturu zahrnuji
naklady “prime, vynalozené na provoz zeleznicni dopravy (8 67 odst. 1 EisbG)
a trémi prirdzky (8 67d EisbG), jakoz i dalsi prirdzky a slevy (8 67a a nasl. EishG).
[...] Tegni prirdzky se stanovi pro segmenty trhu ,, Osobni doprava v reZimu volné
dopravy®, ,, Dalkova osobni doprava V rezimu verejné dopravy*, , Regionalni
doprava silna*“, , Regionalni doprava slaba“ a, Nakladni doprava bez

0 <

manipulace*.

Ve zpravé ositi za rok 2018 byl pro kazdy z péti uvedenych segmentd trhu
uveden vylucné celkovy poplatek splatny za kazdy ujety vlakokilometr, nikoliv
ale vyse poplatkti za pfimé naklady a trzni prirazky v ptislusném segmentu trhu.
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Ve zprave 0 siti za rok 2019 byly naproti tomu pro kazdy segment trhu uvedeny
trzni pfirazky ipoplatky za piimé naklady na kazdy ujety vlakokilometr
a nasledné celkovy poplatek tvoteny jejich souctem.

Ve zpravé o siti za rok 2018 a 2019 byla ohledné trznich piiplatkii uvedena tato
véta: ,, Rizeni 0 schvdleni trznich poplatkii podle § 67d odst. 6 EisbG dosud nebylo
ukonceno.“ Pouze zprdva ositi za rok 2019 navic obsahovala blize
specifikovanou vyhradu povoleni pro ptipad, ze ,, pravomocné rozhodnuti v tomto
Fizeni bude K dispozici az po zacatku obdobi platnosti jizdniho radu “, pficemz pro
tento ptipad bylo oznameno, zZe , poplatky za infrastrukturu, kteréfbudou do té
doby pripadné uctovany nedostatecne nebo nadmerne, budou doudtovany, zpétne “.

Dopisem ze dne 12. srpna 2016 podala spole¢nost OBB-Infia pro“pét uvedenych
segmentd trhu Kk SCK zadost o schvéleni trznich prirazek kpoplatku “za
infrastrukturu na obdobi platnosti jizdniho tadu 2018 (ktere ‘piedtimynebyly ve
zprave 0 siti za rok 2018 uvedeny), jejichz vysi presng urcilanTyto trzni'prirazky
byly SCK na obdobi platnosti jizdniho fadu 2018 schvaleny.

Bundesverwaltungsgericht (Spolkovy sprayniisoud) tote rezhodnuti na zakladé
stiznosti podané spole¢nosti WESTbahn_zrusil\z diwodu ‘wvad*fizeni a véc vratil
SCK knovému projednéni a rozhodnuti, “kterédwpokra¢evala ve svém fizeni
k obdobi platnosti jizdniho fadu 2018.

Dopisem ze dne 18. srpna 2017 podala speléénost OBB-Infra pro uvedenych pét
segmentd trhu k SCK zadost o'schvaleni pritazky k poplatku za infrastrukturu na
obdobi platnosti jizdniheyiadun2019 (jejichz/vyse piedtim nebyla ve zpravé o siti
za rok 2019 uvedena), jejichZwySipresné urcila.

SCK spojila totd"fizeni, S fizenim tykajicim se prirazek za rok 2018 a zahajila
fizeni 0 prezkumu primych, ndkladi spolecnosti OBB-Infra, které rovnéz bylo
spojeno s druhymidvémaitizenimi.

SCK pozadovala od speléénosti OBB-Infra novou kalkulaci pfimych nakladt.
Spolecnost, OBBsInfra) nisledné dopisem ze dne 24.&ervna 2019 pozadala
0 zmény, puvodné pozadovanych trznich ptirazek za roky 2018 a2019
s odiivednénim, ze pokud SCK pravdépodobné stanovi vysi pfimych nakladu
nizsi, inezspolechost OBB-Infra planovala, musi byt trzni ptirazky vyssi, aby bylo
dosazeno planovaného vynosu stanoveného ministerstvem.

SCK nasledné rozhodla 0 zadostech podanych spole¢nosti OBB-Infra o schvaleni
ptirazek podle § 67d odst. 6 EisbG k poplatkim za infrastrukturu na rok 2018
a 2019 arovnéz vydala rozhodnuti v fizeni 0 dohledu nad hospodarskou soutézi
tykajici se pfimych nakladéi spole¢nosti OBB-Infra. Vyrokem 1) stanovila pro
obdobi platnosti jizdniho fadu 2018 pro kazdy z péti segmentt trhu trzni prirazky
a poplatky za ptfimé naklady na kazdy ujety vlakokilometr a nasledné celkovy
poplatek na kazdy ujety vlakokilometr, ktery byl tvoien souctem obou castek.
Vyrokem 2) stanovila pro obdobi platnosti jizdniho fadu 2019 pro kazdy z péti
segmentli trhu trzni pfirdzky a poplatky za piimé nédklady na kazdy ujety
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vlakokilometr a nasledné celkovy poplatek na kazdy ujety vlakokilometr, ktery
byl tvofen souctem obou castek.

Proti tomuto rozhodnuti podaly spole¢nosti OBB-Infra i WESTbahn stiznosti
k ptedkladajicimu soudu, ve kterych napadaji vyroky 1) i 2) stanovujici pfirazky
a piimé néklady na obdobi platnosti jizdniho fadu 2018 a 20109.

Spoleénost OBB-Infra dostava od Rakouské republiky statni ptisp&vky podle § 42
Bundesbahngesetz, které obdrzela iza roky 2018 a2019. V této souvislosti
Rakouska republika informuje spole¢nost OBB-Infra prostfednictviméministerstva
dopravy po dohodé s ministerstvem financi na zakladé 8 42 Bundesbahngesetz pro
kazdé obdobi platnosti jizdniho fadu otom, jakou sumu celkowych poplatka
(oznadovanou jako ,.planovany vynos®“) musi spole¢nost OBB-Infra ziskat
Z poplatkli za infrastrukturu a trznich pfirazek V pfisluSném obdobiyplatnosti
jizdniho fadu. Na obdobi platnosti jizdniho fadu 2018, stanovilay Rakouska
republika planovany vynos ve vysi 369,05 mil. eutibez sluzebnich viakt a bez
prirazek a slev (jako jsou ,,Engpasszuschlag® nebo T riebfahrzeugfaktor™) (véetné
sluzebnich vlakl, ovS§em rovnéz bez prirazek aslev Cinil planevanysvynos 377,67
mil. eur). Pod pojmem ,,sluzebni vlaky*“ jseu mysleny Cisté 3jizdy lokomotivnich
vlaka*“ a,,prazdné osobni vlaky*, tedypicjizdéni vlaki bez nékladu a osob. Na
obdobi platnosti jizdniho fadu 2019 ‘stanovila’ Rakouskd republika planovany
vynos ve vysi 376,49 mil. eur bezgssluzebnich viaka, a bez prirazek a slev (véetné
sluzebnich vlakii, ovSem rovnéz bez prirdzek a sley Ciil planovany vynos 385,53
mil. eur).

SCK vychazi pti vypoctntrznichvpiirazek £ ptislusného ,,planovaného vynosu*
(bez sluzebnich vlakt abez piirazekislev) a ve svém rozhodnuti k tomu uvadi:
,, Tento planovany vwnos (bezsluzebnich viakii a bez prirazek/slev) je nezbytné
pokryt z poplatkit rezdélenyeh na, primé ndklady na strané jedné a prirdzky na
strané druhémZatimcoNprirazky maji pokryt prinejmensim cast rezZijnich, tedy
pevnych ndkladu, “slouzi ‘poplatky na zakladé ndkladii primo vynaloZenych na
provozZeleznicni dopravy! (c) K pokryti primych ndkladu. Ty se, na rozdil od
rezijnich \nékladu, meni S poctem vlakokilometrii (vlkm). Proto je nezbytné
stanovit, Vprvaim “kroku odpoctem primych ndkladii vsech viakokilometri
Prislusného segmentu trhu od planovanych vynosii vysi té casti rezijnich nakladii,
které, maji byt \pokryty prirazkami. Ta je naddle oznacovina jako planovany
prispevek na pokryti.

Hlavni argumenty tcastniki pivodniho Fizeni

Pokud jde oschvaleni trznich piirazek, zastava spole¢nost OBB-Infra pravni
nazor, ze se jedna 0 schvaleni tykajici se uréitého obdobi, tedy o schvéleni ex post.
SCK stimto nazorem souhlasi aopira se pfitom 0 judikaturu
Verwaltungsgerichtshof (Spravni soudni dvtr, Rakousko) a literaturu, jakoz
I 0 rozsudek ze dne 9. listopadu 2017, CTL Logistics
(C- 489/15, EU:C:2017:834) (mimo jiné bod 97).
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Spolecnost WESTbahn naproti tomu tvrdi, Ze pozadavek transparentnosti
zakotveny Vv zelezniénim pravu a ochrana legitimniho o¢ekavani brani schvaleni
se zpétnou ucinnosti, pravni predpisy tedy pozaduji schvaleni ex-ante. Judikatura
Verwaltungsgerichtshof (Spravni soudni dvir), na niz se odvoldva SCK, byla
pfijata vramci obecného ex-post dohledu nad hospodaiskou soutézi
vykonavaného SCK. V projednavané véci se ovSem jedna 0 schvalovaci Fizeni ex-
ante ve vztahu k ptirazkam, které predstavuji vyjimku z obecné upravy poplatkt
na zeleznici. Hlavnim uGc¢elem kontroly a schvaleni poplatkd ex-ante je zamezit
nedostatkim Vv pravni ochrané¢ Zelezni¢nich podnikli a Vv jejich mozZnostech
prosazovani prava, které mohou vzniknout v dasledku vyznamné netoynovahy sil
zpusobené monopolnim postavenim vlastnika sité. Kontrola ex=post spolehlivé
nezabrani naruseni hospodarské soutéze. Rozsudek ze dne 9. listepadu, 201%, CTL
Logistics (C- 489/15, EU:C:2017:834), neni relevantni, pretoze se Vaném jednalo
0 vymezeni pravomoci ve vztahu ke kontrole poplatkl, kter¢ podiéhaji
vefejnopravni regulaci. Nevyjadiuje se explicitné ani implicitné¢ K'pravomoci
regulacnich organti stanovit vysi poplatkil se zpétnou G€innosti:

Podle nazoru spolecnosti WESTbahn vytveiilyunijni nermetviree koherentni
systém sestavajici ze stanoveni, schvéleni, zverejnéni ‘& uplatiiovani poplatka.
Jedna se pfitom 0 vyjimku z obecnéhogpravidia, pro poplatky. Proto jiz samotné
stanoveni poplatkti podléhd schvaleni."AZ nasledné&yjsoupoplatky zvefejnény ve
zprave O siti, na jejimz zaklad¢é jsow, uzavirany, soukromopravni smlouvy mezi
provozovatelem Zelezni¢ni ‘infrastrukturyaa Zelezni€nimi dopravci. PouZiti trznich
ptirazek, které byly uvefejnény, ve zpravachyo Sitisha roky 2018 a 2019, ale nebyly
schvaleny, bylo proto protipravni

SCK ma za to, ze trzni, ptirdzky, l1ze, schvalit navzdory jejich nezvetejnéni ve
zpravée o siti na rok 2018. Je pravda; Ze poplatky za infrastrukturu a trzni ptirdzky
musi byt uvedeny samostatn€. Sehvaleni ptirdzek presto, ze nebyly zvefejnény,
neni ani v rezporu se zasadou, proporcionality, k niz je nezbytné piihlédnout i pii
uplatiovani‘unijnihe, prava,a je zakotvena v ¢l. 51 odst. 1 Listiny zakladnich prav
Evropské, unie. Zelezniéni dopravci znali celkovy poplatek za infrastrukturu
Vv jednotlivyeh segmentech trhu, ktery byl zvefejnén ve zpravé o siti na rok 2018.
Meéli tedy jistotuppokud jde o planovani financi.

SCK\, vychazi, ve svém rozhodnuti ze zdvaznosti zvetfejnénych poplatki v tom
smyslu, ze, Vjednotlivych segmentech trhu nemtize stanovit vyss$i celkové
poplatky, tedy soucet z poplatkli za pfimé naklady a trznich ptirazek, nez jak byly
zvefejnény ve zpravé 0 siti. Ma ovSem moznost stanovit vy$si nebo nizsi jak
poplatky za pifimé néklady, tak i trzni pfirazky, nez jak byly zvetejnény ve zpraveé
0 siti, pokud nejsou vyssi nez zvetejnéné celkové poplatky.

Spole¢nost OBB-Infra ma za to, Ze musi byt chranéna i jeji jistota planovani jako
provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury: zadosti o schvéleni ptirazek na kazdé
Zobou obdobi platnosti jizdniho ftadu podala s piedstihem 16 mésici a
S planovanim poplatki zacala vzdy zhruba 22 mésici pfed zacatkem obdobi
platnosti jizdniho fadu. Pii kone¢ném stanoveni poplatkti tak predkladajici soud
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musi mit moznost zménit poplatky za pifimé nadklady a trzni pfirazky jakymkoliv
smérem, | kdyz by tim doslo Kk piekroceni vySe celkovych poplatkt, kterd byla
zvefejnéna nebo uvedena V zadosti 0 schvéleni. Spole¢nost OBB-Infra proto
pfedkladajicimu soudu navrhuje, aby stanovil poplatky za pifimé néklady a trzni
pfirazky Vv blize specifikované vysi (a tedy bez ohledu na zavaznost a ¢astecné
vys§i, neZ jak byly zvefejnény ve zpravach o siti).

Spole¢nost WESTbahn povazuje ,,planovany vynos* zadsadn¢ za protipravni. SCK
podle ni méla spise stanovit naklady uplného pokryti nékladi a poté urcit trzni
piirazky pouze tehdy, pokud by s ohledem na vsechny piijmy spolé€énosti OBB-
Infra doslo K ,nedostatecnému kryti“. Rovnéz statni ptispévky pedle § 42
Bundesbahngesetz musi byt zapocteny s naklady na kryti,qstejn€ jake dalsi
poplatky, které spole¢nost OBB-Infra vybira, napiiklad za pouzivanimastupist,pro
cestujici nebo pouzivani zatizeni pro dodavky.

Spole¢nost OBB-Infra naproti tomu napada h@dnocenis SCGK tykajici se
,planovanych vynosu“ jako pfili§ nizké. SCK neméla 2v¥poétuvypustit sluzebni
vlaky, nybrz spiSe méla pouzit celkovy planovany v§nos,staneveny piislusSnym
ministrem.

Stru¢né oduvodnéni Zadosti 0 rozhodnuti o piedbéZné otazce

Predkladajici soud neuvadi® ylastnizargumenty, nybrz se omezuje na argumenty
ucastniki fizeni.



