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Az alapeljarasitargya

A pélyahasznalati,dijakkal kapcsolatos piaci felaraknak a 2012/34/EU iranyelv
32.cikke szerintijovahagyasa elleni kereset

Az elozetes, donteéshozatal iranti kérelem targya és jogalapja

Az EUMSZ 267. cikk alapjan el6terjesztett eldzetes dontéshozatal iranti kérelem
az egyseéges eurdpai vaslti térség létrehozasarol szo6ld, 2012. november 21-i
2012/34/EU eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv 32. cikkének értelmezésére
vonatkozik.

Az elozetes dontéshozatalra eldterjesztett kérdések

I.  Ugy kell-e értelmezni az unios jogot, killéndsen az egységes eurdpai vasuti
térseg létrehozasardl szol6, 2012. november 21-i 2012/34/EU eurdpai parlamenti
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és tanacsi iranyelv (a tovabbiakban: 2012/34/EU iranyelv) 32. cikkét, hogy a
tagallamnak az tizemi menetrend érvényességi iddszakara igényelt piaci felarakat
annak kezdete (vagy legalabbis vége) el6tt ex ante jova kell hagynia; vagy a
tagallam a piaci felarakat a vonatkoz6 tizemi menetrend érvényességi id0szakanak
vége utan (adott esetben évekkel kés6bb) utolag is jovahagyhatja? A 2012/34/EU
irdnyelv 32. cikke értelmében vett, a piaci felaraknak a tagallam altali jovahagyasa
jogerds jovahagyasnak tekintend6-e?

I1. Ugy kell-e értelmezni az unids jogot, kiléndsen a 2012/34/EU iranyelv
27. cikkének (4) bekezdésével Osszefuiggésben értelmezett 32. cikkenek (1) és
(6) bekezdését, hogy —idérendi sorrendben — a piaci felarakat (az, alapvetd
elemek moédositasa esetén) eldszor (adott esetben a jovahagyds, fenntartasaval) a
haldzati Uzletszabalyzatban kell kdzzétenni, és a tagallamnak csak awkozzétetelt
kovetéen kell jovahagynia? A 2012/34/EU iranyelv 32¢ cikkének (6) bekezdése
szerinti alapveté elemek modositasa mar akkor is feAnall-e; ha Jjesupan” @ piaci
felarak mértékét modositjak az iizemi menetrénd €l6z0 Wévi “€rvenyességi
idészakahoz képest?

I11. (A masodik kérdés els6 mondatara adottigenlo valasz esetén:) ugy kell-e
értelmezni a 2012/34/EU iranyelv, “(34) preambulumbekezdésében foglalt
atlathatosag és tervezési biztonsag_kovetelményének, fényeben az unids jogot,
kalondsen a 2012/34/EU iranyelvnek,a 2012/34/EU. iranyelv V. mellékletének
2. pontjaval 0sszefuggesben értelmezett, 27.'cikkének (2) és (4) bekezdésevel
dsszefliggésben értelmezett B2ucikkének (1) és/(6) bekezdését, hogy a tagallam
nem hagyhatja jova a piaci felarakat,*ha magat a piaci felarak 0sszegét nem
tettek kozzé a vonatkdzéwiizemi mencteend’ érvényességi iddszakara (amelyre
vonatkozoan e piaci, felaraky, jovahagyasat kérték) vonatkozd halozati
Uzletszabalyzatban? Ehelyett csak a‘megtett vonatkilométerenkénti teljes dijat (a
2012/34/EU irdnyelv 31.cikkének (3) bekezdése szerinti, a vonatkozlekedtetésbol
kozvetleniil ‘eredé koltségek dijainak és a 2012/34/EU iranyelv 32. cikke szerinti
piaci felarak 0Sszegeként) tették kdzzé az egyes piaci szegmensekre vonatkozdan
ezekbeny, a Whaldzati “uzletszabalyzatban; a vaslttarsasagok ezért e haldzati
Uzletszabalyzatbol*nem tudhattak meg sem a [2012/34/EU iranyelvnek a vasuti
szolgaltatasoky, miikodtetésével kapcsolatban kozvetleniil felmeriilé koltségek
Kiszamitasanak ‘maodjairdl szol6, 2015. junius 12-i (EU) 2015/909 bizottséagi
vegrehajtasi ‘rendelet (a tovabbiakban: 2015/909/EU végrehajtasi rendelet)
2. Cikkének “L. pontjaval 6sszefliggésben ertelmezett 31. cikkenek (3) bekezdése
értelmébens vett] , kozvetlen koltségek™ dijait, sem az egyes piaci szegmensekre
vonatkoz6, a 2012/34/EU iranyelv 32. cikke szerinti piaci felarakat.

IV. (A masodik kérdés els6 mondatara adott igenlé valasz esetén:) tgy kell-e
értelmezni a 2012/34/EU iranyelv (34) preambulumbekezdésében foglalt
atlathatosag és tervezési biztonsdg kovetelményének olvasataban fényében az
uniés jogot, kilonodsen a 2012/34/EU iranyelvnek a 27. cikkének (4) bekezdésével
osszefliggesben értelmezett 32. cikkének (1) és (6) bekezdéset, hogy a halozati
Uzletszabalyzatban az érintett {lizemi menetrend érvényességi iddszakara
vonatkozban kozzétett piaci felarak a tagallami jovahagyast tekintve kotelezé
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erdvel birnak? E kotelez6 er6bodl kovetkezik-e az, hogy a tagadllam nem hagyhat
jéva piaci szegmensenként magasabb piaci felarakat, mint amelyeket a kapcsol6do
haloézati lizletszabalyzatban kozzétettek? Vagy a kotelezd erd csak annyiban all
fenn, hogy a jévahagyott dijak teljes 6sszege (azaz a 2012/34/EU iranyelvnek az
(EU) 2015/909 végrehajtasi rendelet 2. cikkének 1. pontjaval 6sszefliggésben
értelmezett 31. cikkének (3) bekezdése szerinti ,kozvetlen koltségek™ dijainak,
valamint a 2012/34/EU iranyelv 32. cikke szerinti piaci felaraknak az 0sszege)
nem lehet magasabb, mint a halézati lzletszabalyzatban kdzzétett dijak, mig
maguk a piaci felarak a halozati Uzletszabalyzatban kozzétett dijaknal magasabb
0sszegben is jovahagyhatok? Van-e Osszegszerii kotelezd ereje a piaci felarak
tekintetében a tagallamhoz eredetileg benyujtott jovahagyasi kérelemneks, és ha
igen, milyen irdnyban (nem novelhet, nem csokkenthetd tovabb)?“Létezik-e a
kotelez6 erdnek mas formaja is?

V. Ugy kell-e értelmezni az unids jogot, kiilonosen a ‘2012/84/EU, iréanyelv
32. cikkének (1) bekezdését, hogy a piaci felaraknelvi, megengedhetéségének
megallapitdsdhoz  (a  vizsgalandé  piackepessegens, “kivual), —azaz a
palyahalozat-miikodtetd koltségeinek teljes fedezése celjabéh= nem a tagallam
altal a vasuti palyahal6zat-muikodtetd szamarayeldirt, a 2012/34/EU iranyelv
31. cikkének (3) bekezdése szerinti, aqvomatkozlekedtetésbol” kozvetleniil eredd
koltségek utan felszamitott dijak, és “a 2012/34/EU “iranyelv 32. cikkének
(1) bekezdése szerinti piaci felarak 6sszegébdl, alld, teljes elérendé bevételbol
(,,bevételi cél”) kell kiindulni, hanem kiykell ‘szamitani és meg kell allapitani a
teljes fedezethez sziikséges koltségeket annak érdekében, hogy e koltségek alapjan
meg lehessen itélni, hogy a,piacinfelarak,jovahagyhatok-e és ha igen, milyen
Osszegben hagyhatokd jova?\ A piaciy, felarak elvi megengedhetdségének
meghatarozasakor (a vizsgalando piacképességen kivul) figyelembe kell-e venni a
tagallam &ltal a vasuti‘palyahalézat-mitkodtetének nyujtott allami tAmogatésokat
is, és ha igen,amilyen ferméban, kell ezt megtenni? Adott esetben ezeket az allami
tdmogatasokat ‘le"\ kell-ed vonani a koltségek teljes fedezetéhez sziikséges
koltségekbol (avkozyetlentl a vasuttarsasagnal felmeriild koltségek megtéritésén
felul)? Ebben,az,0sszefiiggesben ugy kell-e értelmezni az unids jogot, kuléndsen a
2012/34/EU, iranyelw, 8. cikkének (4) bekezdésével osszefliggésben vizsgalt
32:cikkének N (I)bekezdesét, hogy a tagdllamnak a kozvetlenil a
vonatkdzlekedtetésbol eredd koltségek megtéritésén és az esetlegesen figyelembe
veenddy, allami® tamogatasokon tulmenden meg kell hatdroznia a vasati
palyahalozat-miikodtetd egyéb gazdasagi tevékenységébdl szarmazd minden
egyebnyereségét és a maganforrasbol kapott valamennyi vissza nem
téritendo tamogatast, és ezeket is figyelembe kell vennie a piaci felar
megengedhetdségének vizsgalata soran; amennyiben igen, milyen forméban kell
ezt megtenni, adott esetben ugyanigy a teljes fedezethez sziikséges koltségekbol
valé levonasukkal? A vasuti palyahaldzat-miikodtet6 altal Kivetett egyéb dijakat
— példaul az utasperonok hasznalataért (,,allomasdijak™) €és a vontatasi aramellatod
létesitmények  hasznélataért felszamitott dijakat—, valamint a vasuti
palyahaldzat-miikodtetd egyéb, a konyvelésben szereplo tételeit is bele kell-e
vonni ebbe az értékelésbe?
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A hivatkozott unios jogi rendelkezések

2012/34/EU iranyelv, (34) preambulumbekezdés, a 8. cikk (4) bekezdése, a
27.cikk (2) és (4) bekezdése, a 31.cikk (3) bekezdése, a 32.cikk (1) és
(6) bekezdése, a IV. melléklet 2. pontja

2015/909/EU végrehajtasi rendelet, a 2. cikk 1. pontja

A hivatkozott nemzeti rendelkezések

Bundesgesetz ber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnenyund den
Verkehr auf Eisenbahnen (Eisenbahngesetz) (a vasutrol, a vasutijarmtivekeol'és a
vasuti forgalomrol szold szovetségi torvény) (vasuti torweny) (a“tovabbiakban:
EisbG), 59.8 a BGBI | 143/2020. szdm szerinti valtozataban; 67..8 a,BGBI.
137/2015. szam és a BGBI. 231/2021. szdm szerinti valtozataban; 67d. 8.a BGBI.
137/2015. szam szerinti valtozataban

Bundesgesetz zur Neuordnung der Rechtwerhaltnisse,, dery Osterreichischen
Bundesbahnen (Bundesbahngesetz) (az Osterreighische Bumdesbahnen [osztrak
szOvetségi  vasuttarsasag] atszervezeéserOh, szolo, “szowetségi torvény, a
tovabbiakban: a szOvetségi vasutakrol szol6, térvény), a BGBI. 95/2009. szdm
szerint modositott valtozataban, 4218 (1)-(3)bekezdese

A tényallas és az eljaras rovid bemutatéasa

Az OBB-Infrastrukturs, AGy, (@ tovabbiakban: OBB-Infra) az a vasuti
palyahalozat-mutikodtet, amely Ausztriaban hataskorrel rendelkezik a dijaknak a
vonatkozé haldzati \, Uzletszabalyzatban (a tovabbiakban: SNNB) vald
kozzétételéést, walamint\és a, dijak kivetéséert. A piaci felarakat a hataskorrel
rendelkezé, nemzetinszabalyoz6 hatdsag, a Schienen-Control Kommission (a
vasuttarsasagok feliigyeleti,Szerve; a tovabbiakban: SCK) hagyja jova.

AZ\OBB-Infra ‘az Uzemi menetrend 2018-as érvényességi idejére elészor a
palyahasznalatindijakkal kapcsolatos piaci felarak jovahagyasat kérelmezte. Az
uzemiy menettend ezen érvényességi iddszaka 2017. december 10-t61 2018.
december 8-ig tartott. A vasuttarsasagok 2017. &prilis 10-ig kérhették az
infrastruktira-kapacitas erre az id6szakra torténd elosztasat. Négy honappal a
hatarid8iejarta elétt az OBB-Infra az SNNB-ben kdzzétette a megfelelé idszakra
vonatkoz menetvonali termékkatalogust.

Az Uzemi menetrend 2019-es érvényességi idészaka 2018. december 9-t61 2019.
december 7-ig tartott. A vasuttdrsasdgok 2018. aprilis 9-ig kérhették az
infrastruktira-kapacitas erre az id6szakra torténé elosztasat. Négy honappal a
hataridé lejarta elétt az OBB-Infra az SNNB-ben kdzzétette a megfelelé idszakra
vonatkozd menetvonali termékkataldgust.
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Az (zemi menetrend 2018-as és 2019-es érvényességi idOszakara vonatkozod
termékkatalogusok mindegyike a kovetkezd informaciot tartalmazta: A4
palyahasznalati dijakat a [vasuttarsasdgok] a minimalis hozzaférési csomag
szolgaltatasaiért a [hivatkozas egy masik részre az SNNB-n bell] szerint fizetik.
A pélyahasznélati dijat a vasuti torvény (kuléndsen a 67. § és azt kovets §-0K) és a
2015/909/EU  végrehajtasi  rendelet  rendelkezéseivel — 6sszhangban  kell
meghatarozni. [..] A palyahasznalati dijak magukban foglaljak a
Vonatkozlekedésbél — kozvetleniil — eredd  koltségeket  (EisbG  67. §-anak
(1) bekezdése) és a piaci felarakat (EisbG 67d. 8-a), valamint a
felarakat/kedvezmenyeket (EisbG 67a. §-a és az azt kioveté §-0k). [wv] A piaci
felarakat az , onadlloan kigazdalkodott személyszallitas”, a Gpkozszelgaltatas
kereteben miikodtetett személyszallitas”, a ,,nagy kapacitasu helyi kozlekedes,.’, a
,kis kapacitasu helyi kozlekedés” és a ,,nem manipulalt, aruszallitase \piaei
szegmensekre allapitottak meg.”

A 2018. évi SNNB-ben csak a megtett menetvonal-kileméterenként« fizetendd
teljes dijat tlintették fel az emlitett 6t piaci szegmens mindegyikere vonatkozoan,
de az adott piaci szegmensre vonatkozOanga kozvetlen koltségek téritésének
Osszegét és a piaci felarakat nem.

Ezzel szemben a 2019. évi SNNB-ben'minden,_egyes piaci szegmens esetében
feltintettek mind a piaci felarakat; mind teljesitett.menetvonal-kilométerenkeénti
kozvetlen koltsegekért fizetend6, téritéseket, 'majd a” kettd Osszegébdl a teljes
fizetendd dijat.

A 2018. és a 2019. évinSNNB mindegyikeben a kovetkez6 mondat szerepelt a
piaci felarakkal kapcsolatban®,, 4z EisbG*67d. 8 (6) bekezdése szerinti, a piaci
felarakra vonatkozo jéyahagyadsiveljards még folyamatban van.” Csak a 2019. évi
SNNB tartalmazott reszletesebb jovahagyasi fenntartast arra az esetre, ha ,, ebben
az eljarasban \jogeros\ hatgrozat csak az iizemi menetrend érvényességi
idoszakanak kezdetesutan allna rendelkezésre”, amely esetre ,,a palyahasznalati
dijak ‘addiginesetleges™wtobbletelszamolasanak vagy tul alacsony oOsszegii
elsz&molasanak utolagosyagy visszamendleges rendezését” jelentették be.

Az OBB-Infra 22016. augusztus 12-i levelével kérelmet nydjtott be az SCK-hoz a
palyahasznalati dijakkal kapcsolatos, az zemi menetrend 2018-as érvényességi
idészakara ‘a, fent emlitett 6t piaci szegmensre vonatkozo (kordbban a 2018. évi
SNNB-ben, nem kozzétett), 0sszegében pontosan meghatarozott piaci felarak
jovahagyésa irant. Ezeket a piaci felarakat az SCK jovéhagyta az (izemi
menetrend 2018-as érvényességi iddszakara.

A WESTbahn e hatdrozat ellen  benyujtott  fellebbezésére a
Bundesverwaltungsgericht  (szOvetségi kozigazgatasi bir6sadg, Ausztria) a
vizsgalati eljards hibajara hivatkozva megsemmisitette a hatarozatot, és ujbdli
targyalas és hatarozathozatal céljabdl visszautalta az igyet az SCK-nak, amely az
Uzemi menetrend 2018-as érvényességi idGszakara vonatkozoan folytatta az
eljarast.
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Az OBB-Infra a 2017. augusztus 18-i levelével kérelmet nyuijtott be az SCK-hoz a
palyahasznalati dijakkal kapcsolatos, az Gzemi menetrend 2019-es érvényességi
idGszakara a fent emlitett 6t piaci szegmensre vonatkozo (korabban a 2019. évi
SNNB-ben 0sszegszerlien nem kozzétett), Gsszegében pontosan meghatarozott
felarak jovahagyésa irant.

Az SCK egyesitette ezt az eljarast a 2018-as felarakra vonatkozo eljarassal, és az
OBB-Infra  kozvetlen  koltségeinek  vizsgalatara  vonatkozO  eljarast
kezdeményezett, amelyet szintén egyesitett a masik két eljarassal.

Az SCK a kozvetlen koltségek Ujraszamitasat kérte az OBB-lInfrat6l.\Erre az
OBB-Infra 2019. janius 24-i levelében kérte az eredetileg kérelmezett 2018-as és
2019-es piaci felarak modositasat azzal az indokolassal,shogysamennyiben, a
kozvetlen koltségeket az SCK varhatdan alacsonyabb szifiten“allapitja meg, mint
azt az OBB-Infra tervezte, a miniszter altal eldiranyzoth bevételi c¢l elérése
érdekében a piaci felarakat magasabb szinten kell megallapitani

Az SCK ezt kovetéen hatarozott az OBB-Infra altal, az. ‘EisbG 67d. §-anak
(6) bekezdése alapjan a 2018-as és 2019-es évi, palyahasznalatindijak felarainak
jovahagyasara, valamint versenyfeluigyeleti, eljarasban, az OBB-Infra kozvetlen
koltségeire iranyuld kérelmekrdl. A rendelkezéuész 1), pontjaban meghatarozta az
Uzemi menetrend 2018-as érvényességi idészakara wonatkozo piaci felarakat és
dijakat az egy megtett menetvonalskilométerre “jutd kozvetlen koltségek
tekintetében mind az 6t piaei,szeégmensre, majd a kettét Osszesitve a megtett
menetvonal-kilométerenként fizetendoiteljes dijat. A rendelkez6 rész 2) pontjaban
meghatdrozta az Uzemigmenetrend 2019-es“érvényességi idoszakara vonatkozo
piaci felarakat és dijakat az egyamegtett menetvonal-kilométerre jutd kozvetlen
koltségek tekintetében, mind az 6t piaci szegmensre vonatkozdan, majd a kettdt
dsszesitve a megtett menetvonal-kilométerenként fizetendé teljes dijat.

Mind az OBB-:Infra,.mind a WESTbahn fellebbezett e hatarozat ellen a kérdést
el6terjeszto, "bir0saghozin, s, megtamadtdk a rendelkezd résznek az {izemi
menetrenth,2018-asés 2019-es érvényességi idOszakara vonatkozo felarakra és
kdzvetlen koltsegekrewonatkozo 1) és 2) pontjat is.

Az OBB:Infra az Osztrak Koztarsasagtol a szovetségi vasutakrol szolé torvény
42, 8=a alapjan allami tdmogatasban részesul, és 2018-ra és 2019-re is kapott ilyen
tdmogatast. Ebben az dsszefliggésben az Osztrdk Koztarsasdg a kozlekedési
minisztériumon keresztil és a pénzugyminisztériummal folytatott egyeztetést
kovetden a szovetségi vasutakrol szolo torvény 42. 8-a alapjan az Uzemi
menetrend minden érvényességi idOszakara vonatkozoan tajékoztatja az
OBB-Infrat, hogy az OBB-Infranak a dijakbdl mekkora 0Osszbevételt (a
tovdbbiakban: ,bevételi cél” vagy ,megcélzott bevétel”) kell elérnie a
palyahasznalati dijak és a piaci felarak Osszegébdl az lizemi menetrend adott
érvényességi iddszakaban. Az lizemi menetrend 2018-as érvényességi idészakara
az Osztrak Koztarsasag 369,05 millié euros bevételi célt hatarozott meg az Ures
vonatszerelvenyek, valamint felarak és kedvezmények (mint példaul a sziik
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keresztmetszeti  felar vagy a  mozdonytényezd) nélkil (az  Ures
vonatszerelvenyekkel egyitt, de ugyancsak felarak és kedvezmenyek nélkil a
bevételi cél 377,67 millio eurd volt). Az ,,ures vonatszerelvények” kifejezésen
csak a ,,mozdonyvonatok utjait” és az ,iresen kozlekedé személyszallitd
vonatokat” kell érteni, azaz amikor a vonatokat aruk és utasok nélkiil
kozlekedtetik masik szolgalati helyre. Az (izemi menetrend 2019-es érvényességi
idészakara az Osztrak Koztarsasag 376,49 millio eur0s bevételi célt hatarozott
meg az Ures vonatszerelvények, valamint felarak és kedvezmények nélkil (az Ures
vonatszerelvényekkel egydtt, de ugyancsak felarak és kedvezmények nélkdil
385,53 millid euro volt a bevételi cél).

Az SCK a piaci felarak kiszamitasakor a vonatkozo ,,bevételi ¢€lbol™indul ki (az
Ures vonatszerelvények és kedvezmények/felarak nélkiulf.és hatarezatabansa
kovetkezoket allapitja meg: ,, Ezt a bevételi célt (az (reS vonatszexelvények és
kedvezmények/felarak nélkil) a dijakbol kell fedezni, figyelembe“véve ‘egyrészt a
kozvetlen koltségekre, masrészt a felarakra torténd alabontast. Mig afelarak célja
az altalanos koltségek, azaz az allando koltségek legalabb egy reszének fedezése,
addig a vonatkézlekedtetésbol kozvetleniil eredo kéltségek alapjan szamitott dijak
(c) a kozvetlen koltségek fedezesere szolgalnak.\Ezek — az ‘&ltalanos koltségekkel
ellentétben — a menetvonal-kilométerek, szdmdvahvaltoznaks I8y elsé lépésben az
adott piaci szegmens 06sszes menetvenal-kilometerere™ vonatozd kdzvetlen
koltségeknek a meghatarozott bevételincélbol valo fevonasaval ki kell szamitani,
hogy az altalanos koltségek mekkora részét kell ‘a, felarbol fedezni. Ezentil ezt
nevezziik a fedezeti hozzajarulaswcéljanak. ”

Az alapeljarasban részt,vevoifelek fobb érvei

A piaci felarak jovahagyasatiilletden az OBB-Infra jogi allaspontja szerint ez egy
id6szakhoz (kotott, azaz .utdlagos jovahagyas. Az SCK egyetért ezzel az
allasponttal, és egyrészt' .a Verwaltungsgerichtshof (legfels6bb kozigazgatasi
birdsagy, Ausztria), itélkezési,gyakorlatara és a szakirodalomra, masrészt a 2017.
november9-i"C Tk, kogistics itéletre (C-489/15, EU:C:2017:834) (t6bbek kdzott a
97.pontra) hivatkozik.

A, WESTbahn ezzel szemben azzal érvel, hogy a visszamendleges hatalyu
jOovahagyass, ellentétes a vasutjog atlathatdésagi  kovetelményével és a
bizalemvédelemmel, ezért a jogi norma ex ante jovahagyast kodifikalt. A
Verwaltungsgerichtshof (legfelsdbb kozigazgatasi birdsag) itélkezési gyakorlata,
amelyre az SCK hivatkozik, az SCK Aaltalanos utolagos versenyfelligyeleti
eljarasaval dsszefliggésben szliletett. A jelen esetben azonban a dijakra vonatkozo
ex ante jovahagyasi eljarasrol van szd, amely kivételt képez a dijak &ltalanos
vasutjogi szabalyozasa aldl. A dijak ex ante ellenérzésének és jovahagyasanak o
célja a birdi jogvédelem és jogérvényesités hidnyanak a megakadalyozasa olyan
vasUttarsasagok esetén, amelyek a halézat tulajdonosanak monopolhelyzete miatt
fennall6 jelent6s hatalmi egyensulyhianybol adodhatnak. Az utolagos ellenérzés
nem akadalyozza meg megbizhatoan a verseny akadalyozasat. A 2017. november
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9-i CTL Logistics itélet (C-489/15, EU:C:2017:834) nem vonatkozik ide, mivel az
a kozjogi szabalyozas ala tartozd dijak fellilvizsgalataval kapcsolatos hataskor
elhatarolasaval foglalkozott. Sem kifejezetten, sem hallgatolagosan nem tartalmaz
megallapitast a szabalyozo hatdsdgok azon hataskorérdl, hogy visszamendleges
hatallyal hatarozzak meg a dijak mértékét.

A WESTbahn szerint az uniés jogalkotdé a dijak megallapitasanak,
jévahagyasanak, kozzétételének és alkalmazéasanak sorrendjében koherens
rendszert fogadott el. Ez Kivételt képez a dijakra vonatkozé altalanos szabaly alol.
Igy mar a meghatarozashoz is jovahagyasra van szilkség. Csak ezutan'keriil sor a
dijaknak az SNNB-ben vald kozzétételére, amelyek alapjangaztanya, vasuti
palyahalozat-miikodtetok és a vasuttarsasagok kozott magdnjogi “szerzodések
johetnek létre. Ezért a 2018. és 2019. évi SNNB-ben kodzzétett, de, jova, nem
hagyott piaci felarak alkalmazéasa jogellenes volt.

Az SCK a piaci felarakat a 2018. évi SNNB-ben valo, elmaradtikozzététel ellenére
jovahagyhatonak tartja. Igaz, a palyahasznalati dijakat €s awpiacivfelarakat kilon
kell kimutatni. Az unios jog végrehajtasa keretében is meghatarozé, az Eurdpai
Unid Alapjogi Chartajanak 51. cikkének (1).bekezdésében foglalt aranyossag
elvével azonban ellentétes, hogy a jovahagyasilehetésége @ kozzététel hianya
miatt tiltott. A vallalkozé vasuti tarsasagok av20183évi,.SNINB-ben vald kozzététel
réven ismerték meg piaci szegmensenként lebontva.a teljes palyahasznalati dijat.
Ez pénzligyi tervezési biztonsagot,is nyujtott.

Az SCK a hatérozataban a'kozzeétett dijak kételezo erejébol indul ki annyiban,
hogy nem allapithat megwpiaci szegmensenként magasabb teljes dijat, azaz a
kozvetlen koltségek ésva piaei felarak, 6sszegét, mint az SNNB-ben korabban
kozzetett dijak. Ugyanakker mind“agkozvetlen koltségekre vonatkozd dijakat,
mind a piaci ‘\felarakat ‘az 'SNNB-ben kozzétettnél magasabban vagy
alacsonyabban “hatérozhatta 'meg; mindaddig, amig azok a kozzétett teljes dijat
nem haladjak meg:

Az QBB-Infra,jogi allispontja szerint 6t mint vastti palyahaldzat-miikddtetdt is
védenivkell a,tervezesi biztonsag tekintetében: a felarak jovahagyasara iranyuld
kérelmeket, az Wizémi menetrend két érvényességi idészaka mindegyikére 16
honappahkoréabban nydjtotta be, és a dijak tervezését az egyes tizemi menetrend
érvenyessegi idoszakainak kezdete elétt mintegy 22 honappal kezdte meg. A dijak
végleges megallapitasa sordn a kérdést eldterjesztd birdsagnak ezért jogaban kell
allnia, hegy szabadon modositsa a kozvetlen koltségek és a piaci felarak dijait
barmely iranyban, meg akkor is, ha ez a kozzétett vagy jovahagyasra benydjtott
dijak teljes Osszegének tullépését eredményezné. Az OBB-Infra ezért az
elsddleges kérelmeiben azt kéri a kérdést eldterjesztod birdsagtol, hogy a kozvetlen
koltségek és a piaci felarak dijait pontosabban meghatarozott (és igy a kotelezo
er6re vald tekintet nélkiil, részben az SNNB-ben kozzétettnél magasabb)
0sszegekben allapitsa meg.
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A WESTbahn a ,bevételi célt” alapvetéen jogellenesnek tartja. Az SCK-nak
inkabb a teljes koltségfedezet koltségeit kellett volna kiszamitania, és csak akkor
kellett volna piaci felarakat megallapitania, ha az OBB-Infra ¢sszes bevételéhez
képest ,,fedezethiany” all fenn. Ebben az 0sszefiiggésben a szovetségi vasutakrol
sz0l0 torveny 42. 8-a szerinti llami tamogatasokat is be kellett volna szdmitani a
fedezeti koltségekbe, valamint az OBB-Infra altal — példaul az utasperonok vagy a
kozmiivek hasznalataért — Kivetett egyéb dijakat.

Ezzel szemben az OBB-Infra a ,,bevételi célnak” az SCK altali értékelését tal
alacsonynak tartja. Ez utobbinak nem lett volna szabad figyelmen Kiwiil hagynia
az Ures vonatszerelvényeket a szamitas soran, hanem a hataskérrel rendelkezo
miniszter altal meghatéarozott altalanos bevételi célt kellett volnafelhasznalnia,

Az elozetes dontéshozatal iranti kérelem indokolasanak rovid'‘bemutatasa

A Kkérdést elbterjeszté birosdg nem fejti ki sajatwnézeteit, \csupan a felek
eldterjesztéseinek bemutatasara szoritkozik.



