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Sammanfattning av begdran om forhandsavgdrande i enlighet med artikel
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YH
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Motpart:
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Saken‘indet hationella malet

Forordning (EG) nr 715/2007 — Dieselfordon — Avgasaterforing —
Temperaturfonster — Hypotetiskat godkénnande — Skadestand — Berékning

Syfte med och rattslig grund for begdran om férhandsavgérande

Tolkning av unionsratten, artikel 267 FEUF
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Fragor som har hanskjutits for forhandsavgorande

1. Kan ett skadestandskrav som en fordonskopare riktar mot en
fordonstillverkare pa grund av oaktsamt utslappande pa marknaden av
ett fordon med en olaglig manipulationsanordning i den mening som
avses i artikel 5.2 i forordning (EG) nr 715/2007 avslas med
motiveringen,

a)  att tillverkaren befann sig i en oundviklig réttsvillfarelse?
om sa ar fallet:

b) att den rattsvillfarelse som tillverkaren befann sigyi var, oundwiklig,
eftersom den myndighet som ansvarar for EGstypgadkannandet eller
for efterfoljande atgarder faktiskt har_ gedkant “den “inbyggda
manipulationsanordningen?

om s ar fallet:

c) att den rattsvillfarelse som tillverkarenybefann“sig i var oundviklig,
eftersom fordonstillverkarenstrattsliga uppfattning av artikel 5.2 i
forordning (EG) nr 715/2007 ‘vid metsvarande forfragan skulle ha
bekraftats av den myndighet som,ansvarar Tor EG-typgodkénnandet
eller for efterfoljande atgarder(hypetetiskt godkannande)?

2. Ska den fordonstillverkareysom hari\tillhandahallit en uppdatering av
programvaran betala skadestand tillefordonsagaren om det vid kopet av
fordonet finnsé@n férbjudenymanipulationsanordning i den mening som avses
i artikel 5.2 1 férordning (EG),nr 715/2007 som har installerats i samband
med programvartuppdateringen och fordonségaren till féljd darav asamkas
skada?

3. _Ar det farenligt med unionsratten att uppstélla kravet att en fordonskopare
som, har riktat, skadestandsansprak mot en fordonstillverkare pa grund av
oaktsamt ‘utslappande pa marknaden av ett fordon utrustat med en olaglig
manipulationsanordning i den mening som avses i artikel 5.2 i férordning
(EG) nr 715/2007,

a) vid mindre skadestandsansprak ska gbra avdrag fran
skadestandsbeloppet for den nytta som fordonskdparen erhallit till
foljd av anvandningen av fordonet, i den man denna, tillsammans med
restvardet, Overstiger det betalda inkopspriset med avdrag for
skadestandsbeloppet?

b)  att fordonskdparens ansprak pa mindre skadestand ska vara begréansat
till hégst 15 procent av det betalda inkdpspriset?
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Anforda unionsbestammelser

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007
om typgodkannande av motorfordon med avseende pa utslapp fran latta
personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon (EUT L 171, 2007, s. 1),
sarskilt artikel 5.2

Anfdrda nationella bestammelser

Burgerliches Gesetzbuch (den tyska civillagen) (nedan kallad BGB), sarskilt 276,
823, 826 88

Verordnung Uber die EG-Genehmigung fir Kraftfahrzeuge “und ihre
Anhéanger sowie fir Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten fir
diese  Fahrzeuge (EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung) “(forordning om
EG-typgodkannande av motorfordon och slapvagnar, tilldessa fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enhetervsom, ar avsedda for sadana
fordon (férordning om EG-typgodkannande av “moterforden)) (nedan kallad
EG-FGV), sarskilt 6 och 27 8§

Kortfattad redogorelse for de faktiska, omstandigheterna och forfarandet i
det nationella malet

Begaran om forhandsavgérande avsenfemyelika situationer som visserligen inte ar
identiska, men endastskiljer sigfran varandra i nyanser.

Forsta malet: Fordonet, VW Crafter 2.0 TDI slapptes ut pd marknaden med en
dieselmotor av, typ EA288 som tillverkats av motparten. Det dr ostridigt att
avgasaterféringstakten i fordonet minskar utanfor ett sa kallat temperaturfonster
beroende™y, pa sjunkande utomhustemperaturer. Minskningen borjar  nar
temperaturenyunderstiger + 15 grader Celsius, vilket leder till 6kade utslapp av
NOX(= kvaveoxid) vid fordonsdrift utanfor temperaturfonstret. Klaganden, som
har ratt il “avdrag for ingaende mervardesskatt, kopte fordonet till ett pris av
924286 euro netto med en korstracka pa 145 726 km.

Klaganden anser sig ha vallats skada uppsatligen och i strid med god sed, eftersom
fordonet, ar utrustat med olagliga manipulationsanordningar. VVad galler motorn
har klaganden hévdat att det ror sig om typ EA288. Klaganden har yrkat betalning
av ett belopp pa 6 868,91 euro (inkOpspris med avdrag for rimlig erséttning for
anvandning) i utbyte mot aterlamnande och ©vergdng av &ganderatten till
fordonet. Klaganden har i andra hand yrkat skadestandsbelopp, vilket det
ankommer pa domstolen att bestamma, om minst 1 648,50 euro (= 15 procent av
bruttoinkdpspriset pa 10 999 euro), inklusive finansieringskostnader om 203,66
euro, samt att motparten ska forpliktas att ersatta klaganden for den skada som har
uppkommit for klaganden till f6ljd av manipuleringen av utslapp.
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Motparten har yrkat att talan ska ogillas. Motparten har havdat att en motor av typ
EA189 har byggts in i fordonet, men att den, till skillnad fran Gvriga motorer av
denna typ, inte har ndgon “aktiv vixellogik” som andra motorer av typ EA189.
Motparten anser att temperaturfonstret ar tillatet. Motparten har i detta avseende
hévdat att detta ar nodvandigt for att sékerstédlla en séker kdrning. Motparten har
for fullstandighetens skull gjort gallande att det foreligger en oundviklig
rattsvillfarelse och har i detta avseende aberopat ett hypotetiskt godkannande fran
Kraftfahrtbundesamt (den tyska typgodkannandemyndigheten, nedan kallad
Kraftfahrtbundesamt).

Andra malet: Fordonet VW Sharan 2.0 TDI slapptes ut pa marknaden med en
dieselmotor av typ EA189 som har tillverkats av motparten. Fordonet variwtrustat
med en olaglig manipulationsanordning (system for att, detekterastestersmed
7vixellogik™). Genom beslut av den 14 och den 45 oktober 2015 alade
Kraftfahrtbundesamt motparten att ta bort denna olagliga manipulatiensanerdning
i de fordon som motparten hade slappt ut pa marknaden. En uppdatering som
motparten hade utvecklat och som godkants av Kraftfahrtoundesamtdnstallerades
i fordonet den 10 april 2017. Efter Uppdaieringen “har “fordonet ett
temperaturfonster. Minskningen av avgasaterforing \borjar, nar temperaturen
understiger + 15 grader Celsius. Detta leder tilhokadewtslapp av NOx (kvaveoxid)
vid fordonsdrift utanfor temperaturfonstret. Klaganden'kopte fordonet till ett pris
av 23 950 euro med en korstrackapas9 600 km.

Klaganden anser sig ha vallats skada uppsatligen och i strid med god sed.
Klaganden har yrkat betalning av ett belopp pa 23 950 euro, med avdrag for skalig
ersattning for anvandningen;, i utbytéwmot aterlamnande och Gvergang av
aganderatten till fordonet. Klaganden har i andra hand yrkat ett skadestandsbelopp
pa mellan 5 progént, och“15"procentsav inkopspriset, vilket det ankommer pa
domstolen att bestamma.

Motparten'har yrkat att talamyska ogillas. Motparten anser att temperaturfonstret ar
tillatet och har havdat att det ar nodvandigt for att garantera saker korning.
Motparten har for, fullstandighetens skull gjort géllande att det foreligger en
oundviklig rattsvillfarelse och har i detta avseende aberopat ett hypotetiskt
godkannandefran‘Kraftfahrtbundesamt.

Tredje malet\Fordonet VW T6 Multivan 2.0 TDI sldpptes ut pa marknaden med
en dieselmotor av typen EA288 som har tillverkats av motparten. Klaganden
kopte fordonet till ett pris av 44 647 euro med en korstracka pa 20 km. Fordonet
har ett temperaturfonster. Detta leder till hdgre NOx-utslédpp vid fordonsdrift
utanfor temperaturfonstret.

Klaganden anser att han har vilseletts och vallats skada uppsatligen och i strid
med god sed pa grund av forekomsten av olagliga manipulationsanordningar.
Klaganden har havdat att fordonet bland annat &r utrustat med ett system for att
detektera tester som vid testning sékerstéller att avgasaterforingstakten okar till
dess att katalysatorn for selektiv katalytisk reduktion (nedan kallad SCR-
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katalysatorn) uppnar en driftstemperatur pa + 200 grader Celsius. Klaganden har
yrkat ett skadestandsbelopp pa minst 15 procent av inkdpspriset och, i andra hand,
ett skadestandsbelopp pa mellan 5 procent och 15 procent av inkopspriset, vilket
det ankommer pa domstolen att bedéma.

Motparten har yrkat att talan ska ogillas. Klaganden anser att temperaturfonstret ar
tillatet. Motparten har i detta avseende slutligen héavdat att avgasaterforingen
minskar under en omgivningstemperatur pa “cirka + 12 grader Celsius”.
Motparten har dessutom hévdat att motorstyrningskontrollen hos det. omtvistade
fordonet, till skillnad fran vissa andra T6-fordon, aldrig har innéfattat nagot
system for att detektera tester, utan avgasaterforingstakten minskar snarare under
alla korforhallanden nar en driftstemperatur for SCR-katalysatorn pa + 200,grader
Celsius uppnas. Fran och med denna driftstemperatur,bidrar, SCR-systemet
emellertid till en avsevard minskning av NOXx, vilket innebar ‘att gransvardena
anda iakttagits. Motparten har for fullstandighetens skulltgjort, gallande att det
foreligger en oundviklig rattsvillfarelse och har i detta,avseende aberopat ett
hypotetiskt godkannande fran Kraftfahrtbundesamt:

Fjarde malet: Fordonet VW Golf 2.0 TRI slapptesut pamarknaden med en
dieselmotor av typen EA288 som har tillverkats avamotparten. Fordonet har ett
system for att detektera tester. Klaganden “kopte “fordonet till ett pris av
13 980 euro med en korstracka pa6m91 1 km.

Klaganden anser att hon har_vallats skadayuppsatligen och i strid med god sed.
Klaganden har gjort gallande att'systemet for att detektera tester &r otillatet och
anser att det dessutomsforeligger ett otillatet temperaturfonster. Klaganden har
yrkat betalning av ett belopp pa 11 039,09 euro (inkdpspriset med avdrag for
ersattning for fordonets anvandning,pa 2 940,91 euro) i utbyte mot aterlamnande
och dvergang awaganderatten till'fordonet, och i andra hand ett skadestandsbelopp
pa 2 097 eurd(= 15 procent av inkopspriset).

Motparten, hariyrkat,att talan ska ogillas. Motparten har medgett att system for att
detektera tester visserligen anvénds av programvaran for att sakerstdlla att NSK
(=NOx-falla) regenereras fullstandigt fore en testkdrning och regenereras vid
exakt definieradespunkter inom NEDC (New European Driving Cycle, den nya
europeiskaykorcykeln). Darigenom koncentreras méatningen till de NOx-utslapp
som,uppstar under NEDC. Motparten anser att system for att detektera tester ar
tillatna, eftersom avaktivering inte har nagon métbar effekt pa utslappen och
eftersom, gransvardena for utslapp under alla omsténdigheter inte har 6verskridits.
Motparten anser ocksa att temperaturfonstret ar tillatet. Motparten har i detta
avseende anfort att avgasaterforingen ar aktiv till 100 procent pa grund av det
mycket avancerade avgasaterforingssystemet mellan -24 grader Celsius och
+ 70 grader Celsius. Motparten har for fullstindighetens skull gjort géllande att
det foreligger en oundviklig rattsvillfarelse och har i detta avseende aberopat ett
hypotetiskt godkannande fran Kraftfahrtbundesamt.
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Femte malet: Fordonet VW T5 Multivan 2.0 TDI har slappts ut pa marknaden
med en dieselmotor av typ EA189 som har tillverkats av motparten. Det har inte
bestritts att det finns ett temperaturfonster. Nér fordonet slapptes ut pa marknaden
och klaganden kopte fordonet borjade avgasaterféringen minska vid + 18 grader
Celsius. Detta leder till en 6kning av NOx-utsldppen vid fordonsdrift utanfor
temperaturfonstret. Klaganden, som har ratt till avdrag for ingaende
mervardesskatt, kopte fordonet till ett pris av 41 974,79 euro (netto) med en
korstracka pa 9 350 km.

Klaganden har gjort gallande att temperaturfonstret ar otillatet. Klaganden anser
att han har vallats skada uppsatligen och i strid med god sed. Klaganden,har yrkat
betalning av ett belopp pa 41 974,79 euro, med avdrag for ersattning, for fordonets
anvandning, som ska bestammas, i utbyte mot aterlamnande ogh Gvergang av
aganderatten till fordonet, och i andra hand betalning avett™wbelopp ‘pa
6 296,22 euro (15 procent av nettoinkopspriset).

Motparten har yrkat att talan ska ogillas. Motpaften harigjort en, invdndning om
preskription.  Motparten anser att temperaturfonstret™, are en  laglig
manipulationsanordning, eftersom den &r, nodvandig, fér att “garantera saker
korning. Motparten har aven aberopat “att eny, frivillig® och kostnadsfri
programvaruuppdatering for att utvidgaitemperaturfonstret ar tillganglig sedan den
17 oktober 2022, vilket far tillmfoljoy att avgasaterforingen, efter det att
programvaran installerats, minskar forst vid ‘em,temperatur pa + 9,76 grader
Celsius. Motparten anser att klaganden har undexlatit att uppfylla sin skyldighet att
minska skadan genom att inte installera dennauppdatering.

Motparten har for fullstandighetens ‘skull gjort géllande att det foreligger en
oundviklig rattsvillfarelséwoch, har, i’ detta avseende aberopat ett hypotetiskt
godkannande fran Kraftfahrtbundesamt.

Kortfattad redogorelse for de faktiska omstandigheterna och forfarandet i
det mationella‘malet

Inledande anmarkningar: | det forsta, andra och tredje och femte malet var
fordenet “wid “kopet i respektive fall sannolikt utrustat med en foérbjuden
manipulationsanordning i den mening som avses i artikel 5.2 i férordning nr
715/2007. "W det fjarde malet utgor systemet for att detektera tester en stark
indikation pa att det foreligger en olaglig manipulationsanordning.

Nar det galler de fordon som ar aktuella i det forsta, andra, tredje och femte malet
minskar avgasaterforingen redan vid en omgivningstemperatur pa +12 grader
Celsius och det foreligger darfor enligt den hénskjutande domstolen ett olagligt
temperaturfonster, som inte heller undantagsvis ar tillatet enligt artikel 5.2 a i
forordning nr 715/2007.

| forevarande mal &r sannolikt inte heller det ytterligare kriteriet i artikel 5.2 andra
meningen a i forordning nr 715/2007 uppfyllt, namligen att en
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manipulationsanordning inte far vara aktiv under stérre delen av aret, eftersom
avgasaterforingen i de fordon som &r aktuella i de tre ovannamnda malen minskar
redan vid en omgivningstemperatur pa cirka +12 grader Celsius. De arliga
medeltemperaturerna i Tyskland ar dock l&gre an ca +12 grader Celsius.

| det fjarde malet &r det omtvistat huruvida temperaturfonstret och/eller systemet
for att detektera tester leder till en o©kning av utsldppen under normala
korforhallanden. Det har i forevarande mal saledes inte faststéllts att det foreligger
en olaglig manipulationsanordning i den mening som avses i artikel 3 punkt 10
och artikel 5.2 forsta meningen i férordning nr 715/2007, &ven om systemet for att
detektera tester ar en stark indikation pa att det forhaller sig pa sagatt.

For att en ratt till skadestand ska foreligga enligt 826 8wBGB. kravs att
skadevallaren har handlat uppsatligen och objektivt i stfid med,god,Sed. Detta
torde emellertid inte vara fallet i de aktuella malen.

I de aktuella fallen kan dock fordonskoparen hagrétt till\skadestand enligt 823 §
andra stycket BGB. Enligt ny rattspraxis fran Bundesgerichtshef (Féderala hogsta
domstolen, Tyskland) (nedan kallad BGH), skyddar«823s8\andra stycket BGB
jamford med 6 § forsta stycket och 27 § férstay stycket EG-FGV, en
fordonskdparens intresse av att inte ‘drabbas av. nagon férlust av egendom pa
grund av att tillverkaren har gjort sigyskyldig.till en"évertradelse av den europeiska
avgaslagstiftningen.

| det forsta, andra, tredje och femtetmalet har motparten gjort sig skyldig till en
overtradelse av den europeiska ‘avgaslagstiftningen i form av ett ofillatet
temperaturfonster, och'i det fjarde malet talar en stark indikation for detta i form
av ett system for att detekterastester.

For att en ratt'till skadestand ska féreligga forutsatts ocksa att fordonstillverkaren
atminstone,, haty, handlat “oaktsamt i fraga om manipulationsanordningen.
Fordonstillverkarens vallande presumeras. Tillverkaren kan emellertid undga
ansyarmgenom att, géra<géallande omstandigheter och visa att hans agerande
undantagsvis “inte “framstar som oaktsamt. Enligt BGH:s réattspraxis kan
tillverkarenm,i synnerhet harvid aberopa att det foreligger en oundviklig
rattsvillfarelse ‘genom att konkret géra gallande och visa att det foreligger en
rattsvillfarelse, som sddan och &ven att denna &r oundviklig. Den forsta fragan har
stallts'for attfa klarhet i denna fraga.

| det "andra malet har ratten till skadestand pa grund av den
manipulationsanordning (system for att detektera tester med “véxellogik™) som
fanns nar fordonet slapptes ut pa marknaden och koptes preskriberats. Efter
installationen av den av motparten tillhandahallna uppdateringen i form av ett
temperaturfonster har fordonet emellertid utrustats med en ny olaglig
manipulationsanordning. Fragan ar om fordonsagaren har ratt till skadestand fran
tillverkaren nar denne asamkas skada genom en manipulationsanordning som
installerats med en uppdatering. Detta ar foremalet for den andra tolkningsfragan.
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Ratten till skadestand enligt 823 § andra stycket BGB, jamford med 6 § forsta
stycket och 27 § forsta stycket EG-FGV ér enligt rattspraxis fran BGH tillamplig
pa sé kallade “mindre skadestand”, det vill sdga betalning av ett penningbelopp.
Aterbetalning av inkopspriset i utbyte mot &terlimnande och overgéng av
aganderatten till fordon (sa kallat storre skadestand) kan inte begaras. Dessutom
har BGH anfort att den nytta som anvandningen av fordonet medfor ska avraknas
om den, tillsammans med restvardet, overstiger det betalda inkdpspriset med
avdrag for skadestandsbeloppet. Den tredje fragan avser dessa problem.

Den hénskjutande domstolens uttalanden i detta avseende motSvarar i allt
vasentligt de uttalanden som gjordes avseende tolkningsfragorna“i begaran om
forhandsavgorande i mal C-666/23 (se punkterna 25-47 i sammanfattningen av
begéran om forhandsavgdrande i det malet).



