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NAVRHU NA ZACATIE PREJUDICIALNEHO KONANIA (ZHRNUTIE) Z 21. 8. 2023 — VEC C-538/23

Predmet konania vo veci samej

Staznost’ proti schvéleniu trhovych prirazok k poplatkom za vyuzivanie
zelezni¢nej infrastruktiry podla ¢lanku 32 smernice 2012/34

Predmet a pravny zaklad navrhu

Navrh na zadatie prejudicidlneho konania podla ¢lanku 267 ZFEUN sa tyka
vykladu ¢lanku 32 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady “2012/34/EU
z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad’'uje jednotny eurdpskydzeleznicny: priestor

Prejudicialne otazky

I.  Ma sa pravo Unie, predovietkym oClanok 32 “smernice, Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra,2012, ktoxou'sa ztiad'uje jednotny
eurdpsky zelezniény priestor (d’alej len gsmernica 2012/34/EUY, vykladat’ tak, e
Clensky stat ma trhové prirazky schvalitex, ante “pred zaciatkom (alebo
prinajmensom pred uplynutim) prislusného obdohia, “ma ktoré plati cestovny
poriadok, pre ktoré bola pedana Ziadost™o'tthove prirazky; alebo moze ¢lensky
Stat schvalit’ trhové prirazky aj ex postypo uplynutipredmetného obdobia, na ktoré
plati cestovny poriadok (pripadne,aj o par. rokov neskor)? Ma sa pod schvalenim
trhovych prirazok &lenskymistitom v zmysle &lanku 32 smernice 2012/34/EU
rozumiet’ pravoplatnérozhodnutie o'schvaleni?

Il. Ma sa préave. Unie), predovSetkym ¢&lanok 32 ods. 1 aods. 6 v spojeni
s ¢lankom 27 ods. 4 smernice,2012/34/EU, vykladat’ tak, ze — v chronologickom
poradi — trhovéprirazky (Vpripade zmeny zakladnych prvkov) treba najprv
uverejnit’ vV pedmienkach pouzivania siete (pripadne s vyhradou schvélenia) a az
po ich uverejneni ich“€lenskych $tait ma schvalit? Ide o zmenu zdkladnych
prvkov podlanéldnku32 ods. 6 smernice 2012/34/EU, ked sa meni ,,iba“ vyska
tehowych pritazok, vo vztahu kobdobiu platnosti cestovného poriadku
v predchadzajieom roku?

11.(V pripade kladnej odpovede na prejudicidlnu otazku Il prvu vetu): Ma sa
pravo Upie, predovietkym &lanok 32 ods. 1 a ods. 6 v spojeni s &lankom 27 ods. 2
a ods. 4 smernice 2012/34/EU v spojeni s prilohou IV bodom 2 tejto smernice —
vo svetle zésady transparentnosti a predvidatelnosti v zmysle odbévodnenia 34
danej smernice — vykladat’ tak, ze ¢lensky $tat neméze schvalit’ trhove prirazky,
ak vyska samotnych trhovych prirazok nebola zverejnena v podmienkach
pouzivania siete na prislusné obdobie sietového cestovného poriadku (za ktoré sa
podala ziadost’” 0 schvélenie tychto trhovych prirazok)? V tychto podmienkach
pouzivania zelezni¢nej siete bol skor len celkovy poplatok za prejdeny
vlakokilometer (ako sucet poplatkov za nédklady priamo vynaloZené na prevadzku
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vlaku v stlade s ¢lankom 31 ods. 3 smernice 2012/34/EU a trhovych prirazok
podla ¢lanku 32 smernice 2012/34/EU) uverejneny pre kazdy segment trhu; to
znamend, ze zelezni¢né spolo¢nosti sa z tychto podmienok pouzivania zelezni¢nej
siete nemohli dozvediet ani o poplatkoch za ,priame naklady*“ [vzmysle
¢lanku 31 ods. 3 smernice 2012/34/EU v spojeni s ¢lankom 2 bodom 1
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2015/909 z 12. jina 2015 o metddach
vypo¢tu nékladov, ktoré vznikaju priamo ako vysledok prevadzky vlakovych
sluzieb (dalej len ,vykonavacie nariadenie 2015/909/EU*)] ani o trhovych
prirazkach podla ¢lanku 32 smernice 2012/34/EU, na trhovy segment.

IV. (V pripade kladnej odpovede na prejudicidlnu otazku Il. prwd vetu): Ma sa
pravo Unie, predovietkym &lanok 32 ods. 1 a ods. 6 v spojeni s@lankem 27%,0ds. 4
smernice 2012/34/EU — vo svetle zasady transparentnosti a‘predvidatelnosti
v zmysle oddvodnenia 34 danej smernice — vykladat' tak,“ze trheve“priplatky
zverejnene v podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete\ha prislusné, obdobie
cestovného poriadku maju zavazny ucinok pre, schvélenie “¢lenskym $tatom?
Vyplyva z tohto zavdzného ucinku, ze ¢lensky §tat nemozeschyalit’ Ziadne vyssie
trhové prirazky za trhovy segment, ako tie, ktoré bolizuverejnené v prislusnych
podmienkach pouZivania Zelezni¢nej Siete?yAlebo existuje zévazny ucinok iba
v tej suvislosti, ze schvélené celkové® poplatky (towsu poplatky za ,,priame
néklady“ podl'a ¢&lanku 31 ods. 3 smernice 2012/34/EU v spojeni s ¢lankom 2
bodom 1 vykonavacieho nariadeniad 2025/909/E Uratane trhovych prirazok podla
¢lanku 32 uvedenej smernice),nemézu byt wyssie\ako tie, ktoré si uverejnené
v podmienkach pouzivania Zelezni¢nejysietey alei™naopak, trhové prirazky moézu
byt schvélené vyssie ako “poplatky, “ktoré su zverejnené v podmienkach
pouzivania zelezni¢nej ‘Siete?\ExiStuje aj zavazny ucéinok Ziadosti 0 schvélenie,
ktora bola pévodne predloZena,Clenskému $tatu, pokial’ ide o trhoveé prirazky, a ak
ano, v akom zmysle(nie je povolené ziadne d’alSie zvySenie ani ziadne zniZenie)?
Existuje ina forma zavaznéhe tcinku?

V. Ma sa pravoyUnieppredovsetkym ¢lanok 32 ods. 1 smernice 2012/34/EU
vykladat, tak;\ze na stanovenie zdsadnej pripustnosti trhovych prirazok (okrem
zivetaschepnostiy trhuy Ktord treba posudit) — teda na ucely uplného pokrytia
nakladoev manazérainfrastruktury — sa nema vychadzat’ z celkového vynosu, ktory
sayma, dosiahnut’ (cielovy vynos®) a manazérovi Zelezni¢nej infraStruktary ho
stanovily clensky S$tat, pricom pozostdva zo suctu poplatkov za néklady
vynalozend, priamo na prevddzku vlaku podla  ¢lanku 31  ods. 3
smernice 2012/34/EU a trhovych prirazok podla ¢lanku 32 ods. 1 tejto smernice,
ale trebastanovit’ ndklady na Uplné pokrytie a urcit’ ich tak, aby na zéklade nich
bolo mozné postdit’, ¢i, a ak je to potrebné, do akej miery mozno schvalit’ trhové
prirazky? Maju sa pri stanoveni zasadnej pripustnosti trhovych prirazok (nezavisle
od zivotaschopnosti trhu, ktor( treba posudit) zohladnit’ aj Statne dotécie
¢lenského Statu pre podnik Zelezniénej infrastruktary; ak ano, akou formou sa to
ma uskutocnit? Maju sa tieto Statne dotacie pripadne odpocitat’ od nékladov
potrebnych na ich GplIné pokrytie (okrem poplatkov za néklady priamo vynaloZzené
na prevadzku vlakov)? M4 sa vtejto sOvislosti pravo Unie, predovietkym
&lanok 32 ods. 1 v spojeni s ¢lankom 8 ods. 4 smernice 2012/34/EU, vykladat’ tak,
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7ze Clensky stat, ktory okrem poplatkov za nédklady priamo vynaloZené na
prevadzku vlaku a vsetkych statnych dotacii, ktoré je potrebné vziat’ do Gvahy —
musi urcit vSetky ostatne zisky podniku zelezni¢nej infrastruktary z inych
hospodarskych ¢innosti a vSetky nenavratné dotécie ziskané zo sukromnych
zdrojov — avziat’ ich do Gvahy pri posudzovani otazky pripustnosti trhovych
prirazok; ak ano, akou formou sa to musi urobit,, pripadne v rovnakej miere ich
odpoc¢itanim od pozadovanych nakladov na ich UplIné pokrytie? Majd byt dalsie
poplatky vyberané podnikom Zelezni¢nej infrastruktary — ako sU poplatky za
pouzivanie nastupist’ pre cestujicich (,staniéné poplatky) apoplatky za
pouzivanie napajacich zariadeni pre trakény prad — ako aj ine obchodné polozky
podniku Zelezni¢nej infrastruktary zahrnuté do tohto postdenia?

Citované predpisy prava Unie

Smernica 2012/34, oddvodnenie 34, ¢lanok 8 odsi4, clanok27 o0ds.2 a4,
¢lanok 31 ods. 3, ¢lanok 32 ods. 1 a 6, priloha IV bod, 2

Vykonavacie nariadenie 2015/909, ¢lanok 2,bod 1

Citované vnutrostatne predpisy

Bundesgesetz (ber Eisenbahnen, Sehienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und den
Verkehr auf Eisenbahnen (Eisenbahngesetz) (Spolkovy zékon o Zelezniciach,
kolajovych vozidlach a zelezni¢nej preprave, Rakusko; d’alej len ,,EisbG*), § 59
v zneni podl'a Bundesgesetzblatt (Spolkova zbierka zakonov, Rakusko; d’alej len
,BGBI®) | ¢. 143/2020,'6 72867 Wzneni podl'a BGBI. ¢. 137/2015 a v zneni podl'a
BGBI. ¢. 231/2021; 867d \ zneni podl'a BGBI. ¢. 137/2015

Bundesgesetza. zur Neuordnung “der Rechtverhaltnisse der Osterreichischen
Bundesbahnen (Bundesbahngesetz) [spolkovy zakon o reorganizacii pravnych
vztahownraklskych spolkovych Zeleznic (spolkovy zakon o Zelezniciach z roku
1992), Raktskolw zneni podl'a BGBI. ¢. 95/2009, 8 42 ods. 1 az 3

Zhrnutie skutkového stavu a konania

OBB:lInfrastruktur  AG  (dalej len ,,OBB-Infra) je podnik Zelezni¢nej
infrastruktary, ktory je v Raklsku zodpovedny za uverejnenie poplatkov
v konkrétnych podmienkach pouZzivania Zelezni¢nej siete (d’alej len ,,SNNB*), ako
aj za vyberanie poplatkov. Trhove prirazky schval'uje zodpovedny vnutrostatny
regulator, Schienen-Control Kommission (Komisia pre kontrolu zeleznic,
Rakusko; d’alej len ,,SCK*).

Pre cestovny poriadok 2018 OBB-Infra prvy raz podal Zziadost o schvalenie
trhovych prirazok k poplatkom za infrastruktaru. Tento cestovny poriadok platil
od 10. decembra 2017 do 8. decembra 2018. Do 10. aprila 2017 mohli Zelezni¢né
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spolocnosti poziadat’ 0 pridelenie kapacity Zelezni¢nej infraStruktiry na toto
obdobie. Styri mesiace pred uplynutim tejto lehoty OBB-Infra vo svojich SNNB
uverejnil produktovy kataldg vlakovych tras na prislusné obdobie.

Cestovny poriadok 2019 platil od 9. decembra 2018 do 7. decembra 2019.
Do 9. aprila 2018 mohli Zelezni¢né spolo¢nosti poziadat' o pridelenie kapacity
7elezniénej infrastruktury na toto obdobie. Styri mesiace pred uplynutim tejto
lehoty OBB-Infra vo svojich SNNB uverejnil produktovy kataldg vlakovych tras
na prislusné obdobie.

Produktove katalogy pre cestovné poriadky 2018 a 2019 obsahayvali kazdy tdto
informaciu: ,,Poplatky za infrastruktiru zaplatia [Zeleznicmé depravné
spolocnosti] za sluzby minimalneho pristupového balika v sdlade sy poznamka na
inom mieste v SNNB]. Stanovenie poplatku za infrastrukturu sa uskutocniwsulade
s ustanoveniami zdkona o0 Zelezniciach (najma 8§ 67 awnasl. )@ vykenavacieho
nariadenia 2015/909/EU. (...) Poplatky za infraStruktiiru Nzahiziaji; “naklady
priamo vynaloZené na prevadzku vlaku (8 67 odsyl ‘EishG), atrhevé prirdazky
(8 67d EisbG), ako aj prirazky/zlavy (8 67a @ nasl. EisbG). Trhové prirazky s
stanovené pre segmenty trhu ,,sukromnda 0solna ‘doprava “N,,verejnd dialkova
osobna doprava®, , miestna dopravamsilng’, , miestna doprava slabd*“
a ,,nakladna doprava nemanipulovana *;

V SNNB 2018 bol pre kazdy z uvedenyeh ‘piatichisegmentov trhu vykézany len
celkovy poplatok, ktory sa malizaplatit’ za prejdeny kilometer vlakovej trate, ale
nie vyska poplatkov za priame naklady atrhave prirazky v prislusnom segmente
trhu.

Oproti tomu sa WSNNB 2019.pre kazdy segment trhu uvadzali tak trhové
prirazky, ako ajipoplatky za priame néklady za prejdeny kilometer vlakovej trasy
a nasledne sa z aboch'spog¢ital,celkovy poplatok, ktory sa mal zaplatit’.

Pokial .ide @.trhovéyprirazky, v SNNB 2018 a SNBB 2019 bola vzdy uvedena
veta: ,, Proces\schvalovania trhovych prirazok podla 8 67d ods. 6 EisbhG este
prébieha. s, Tha 'SNNB 2019 obsahovali dodato¢nu, podrobnejsie upravend
vyhradussahlasu pre pripad, ze ,,pravoplatné rozhodnutie v tomto konani by malo
byrydostupné ‘@z po zacati obdobia platnosti cestovného poriadku®, pricom pre
tento \pripad belo avizované ,nasledné alebo spéatné vyicrovanie poplatkov za
infrastrukturu, ktoré dovtedy mohli byt prilis vysoké alebo podhodnotené “.

OBB-Infra listom z 12. augusta 2016 poziadala SCK o schvélenie trhovych
prirazok s presne stanovenou vyskou (ktoré predtym neboli zverejnene
v SNNB 2018) pre pat’ segmentov trhu k poplatku za infrastrukturu pre cestovny
poriadok na rok 2018. SCK schvélila tieto trhové prirazky na obdobie cestovného
poriadku 2018.

Na zaklade st'aznosti spolo¢nosti WESTbahn proti tomuto rozhodnutiu
Bundesverwaltungsgericht (Spolkovy spravny sad, Rakusko) zrusil rozhodnutie



10

11

12

13

14

15

NAVRHU NA ZACATIE PREJUDICIALNEHO KONANIA (ZHRNUTIE) Z 21. 8. 2023 — VEC C-538/23

z dovodu nedostatkov pri vySetrovani avec vratii SCK na nove prejednanie
a rozhodnutie, ktord pokrac¢ovala vo svojom konani k cestovnému poriadku 2018.

OBB-Infra listom zo dna 18. augusta 2017 poziadala SCK o schvélenie piatich
spominanych prirazok, ktorych vysku presne stanovila (ich vyska bola predtym
zverejnend v SNNB 2019), k poplatkom za infrastruktiru na obdobie cestovného
poriadku 2019.

SCK spojila toto konanie s konanim vo veci prirazok za rok 2018 a zacala konanie
vo veci poslUdenia priamych nékladov spoloénosti OBB-Infras ktoré bolo
v rovnakej miere spojené s d’alsimi dvoma konaniami.

SCK pozadovala od OBB-Infra prepocet priamych nakladov. “OBB=Infra
v nadvaznosti na to poziadala listom z 24.juna 2019, o zmenus, povodne
pozadovanych trhovych prirazok na roky 2018 a 2019 s'eddvednenim, ze ak by
SCK priame néklady planovala stanovit' nizSie, @ko iCh“planovala “stanovit
OBB-Infra, trhové prirazky by zrejme museli byt stamovené, vyssie, aby sa
dosiahol cielovy vynos stanoveny ministerstvom:

SCK nasledne rozhodla o ziadostiach OBB-Iafra o Sehvalenievprirazok v stlade
s 8§ 67d ods. 6 EishG k poplatkom za infrastruktaru,na reky 2018 a 2019, ako aj
vramci konania vo veci dohladw, nad hospodarskeu sut'azou o priamych
nakladoch OBB-Infra. Vibode 1)., vyrokun, stanovilas na obdobie cestovného
poriadku 2018 trhové prirazky a peplatky za_priame naklady za kilometer
prejdenej vlakovej trate. \/.bade2) vyroku stanovila pre cestovny poriadok 2019
pre kazdy z piatich trhavych, segmentov tthove prirazky a poplatky za priame
néklady na prejdeny“vlakekilometer, a potom oba scitala a stanovila celkovy
poplatok za prejdeny vlakokilometer.

Tak OBB-Infra, ako%aj WESTbahn podali na vnutrostatny sld staznost proti
tomuto rozhodnutiu a obe nesuhlasili ani s bodmi 1) a2) vyroku k prirazkam
a priamym nékladom,cestavnych poriadkov 2018 a 2019.

OBB:Infra, “dostava lod Raklskej republiky statne dotacie podla §42
Bundeshahngesetz, (spolkovy zakon o Zelezniciach, Rakusko) a dostala ich aj na
roky 2018,,a 2019. "V tejto sGvislosti Rakuska republika ozndmi OBB-Infra
prostrednictvom® ministerstva dopravy, po dohode s ministerstvom financii,
oplergjuc savo 8 42 Bundesbahngesetz (spolkovy zakon o Zelezniciach, Rakusko),
pre kazdé obdobie platnosti cestovného poriadku, kolko celkovych poplatkov
(oznadovanych ako ,.cielovy prijem“ alebo ,.cielovy vynos®) musi OBB-Infra
vygenerovat’ z poplatkov za infrastruktaru vratane trhovych prirazok v prislusnom
obdobi platnosti cestovného poriadku. Na obdobie platnosti cestovného
poriadku 2018 si Rakuska republika stanovila cielovy prijem vo vyske 369,05
miliénov eur bez firemnych vlakov a bez priplatkov a zliav (ako je priplatok za
Uzke miesto, tzv. Engpasszuschlag, alebo faktor lokomotivy, tzv.
Triebfahrzeugfaktor) (vratane firemnych vlakov, ale aj bez priplatkov a zliav sa
cielovy prijem pohyboval vo vyske 377,67 milionov eur). Pod pojmom ,,sluzobné
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vlaky* treba rozumiet’ vyluéne ,,jazdy rusnovych vlakov* a pod pojmom ,,prazdne
osobné vlaky* prestupové jazdy vlakov bez tovaru a bez cestujucich. Na obdobie
platnosti cestovného poriadku 2019 si Rakuska republika stanovila ciel'ovy vynos
376,49 milionov eur bez firemnych vlakov abez priplatkov a zliav (vratane
firemnych vlakov, ale bez priplatkov a zliav, sa cielovy vynos pohyboval vo
vyske 385,53 milidna eur).

SCK pri vypoéte trhovych prirazok vychadza z prislusného ,,cielového vynosu*
(okrem sluzobnych vlakov a bez zliav/priplatkov) a vo svojom rozhodnuti k tomu
uvadza nasledovné: ,Tento cielovy vynos (okrem sluzobnych qllakov a bez
zliav/priplatkov) sa ma pokryt poplatkami, pricom sa zohladnt, rozdelenie na
priame naklady na jednej strane a priplatky na strane druhej. Zatial\co priplatky
sU urcené na pokrytie aspon casti prevadzkovych nékladov, teda fixnychwakladov,
poplatky zalozené na nakladoch (c) vzniknutych priamo pri prevadzke, viaku, s/izia
na pokrytie priamych nakladov. Tieto sa — na rozdiel od“wezijnych nakladov —
menia podla poctu kilometrov vlakovej trate (kmvt).sIo zpamena, Ze Vv prvom
kroku je potrebné urcit vysku casti rezijnych ndkladoy, ktora by mala‘hys pokryta
priplatkami, pricom sa od stanoveného ciélového WNOSU ‘edpocitajii priame
néklady na vsetky kilometre vlakovych tratisv prisl/usnom segmente trhu. Toto sa
odteraz oznacuje ako cielova marza prispeviu.*

Hlavné tvrdenia u¢astnikoy konania voweei samej

Pokial ide 0 schvalovanie tfhevyeh prirdzok, OBB-Infra zastava pravny nazor, ze
ide o licenciu vztahujacu sa'ma ur€ité obdobie, teda licenciu ex post. SCK sa riadi
tymto nazorom a opiéra Sanpritom jednak o judikatiru Verwaltungsgerichtshof
(Najvyssi spravny sud, Raklsko),awo literatdru, ako aj na druhej strane o rozsudok
z 9. novembra 202%, CTL Logistics (C- 489/15, EU:C:2017:834) (0. i. bod 97).

WESTbahn namieta, Ze poziadavka transparentnosti podla pravnej Upravy
zeleznic a ochrana™legitimnej dévery brania licencii so spatnou ucinnostou,
a preto ‘jesupravené sehvalovanie ex ante. Judikatira Verwaltungsgerichtshof
(Najwyssi spravnyssid, Rakusko), na ktord sa odvoladva SCK, bola prijata v ramci
vSeobecnéhoyex pest dohladu SCK nad hospodarskou sutazou. V tomto pripade
vsak 10@ 0%ex ante schval'ovacie konanie tykajlce sa poplatkov, ktoré predstavujd
vyinimku'zo v8eobecnej Upravy poplatkov podla pravnej Upravy zeleznic. Hlavny
ucel“kontroly ex ante a schval'ovania poplatkov spociva v tom, aby sa predislo
nedostatkom v pravnej ochrane apri pravnhom presadzovani zelezni¢nych
podnikov, ktoré by mohli vzniknat' v dosledku vyraznej nerovnovéhy sil
existujucej v désledku monopolu vlastnika siete. Kontrola ex post nedokaze
spolahlivo  zabranit  prekazkam  hospodarskej stt'aze. Rozsudok
z 9. novembra 2017, CTL Logistics (C- 489/15, EU:C:2017:834), nie je
relevantny, pretoze Vv fiom iSlo 0 vymedzenie prdvomoci v suvislosti s kontrolou
poplatkov, ktoré podliehaju verejnopravnej Uprave. Neobsahuje explicitné ani
implicitné vyhlasenie o pravomoci regulaénych organov spétne stanovit' vysku
poplatkov.
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Podl'a nazoru WESTbahn normotvorca na Grovni Unie rozhodol o koherentnom
systéme, pokial’ ide o poradie, vakom sa poplatky stanovujd, schvaluju,
uverejiiuju a uplatiuja. Toto predstavuje vynimku zo vSeobecného pravidla
tykajuceho sa poplatkov. Uz stanovenie si teda vyzaduje schvélenie. Az potom sa
v SNNB zverejnia poplatky, na zéklade ktorych sa nasledne uzatvaraju
sukromnopravne zmluvy medzi podnikmi Zelezni¢nej infrastruktary a podnikmi
Zelezni¢nej dopravy. Preto bolo pouzivanie trhovych prirazok, ktoré boli
uverejnené v SNNB 2018 a 2019, ale neboli schvalené, nezakonné.

Hoci nedoslo k zverejneniu v SNNB 2018, podla nazoru SCK miozno trhové
prirazky schvalit. Je pravda, ze poplatky za infrastruktaru a trhové prirazky by sa
mali uvadzat' oddelene. Odopretie moznosti ziskat schwvalenie z'dovodu
neuverejnenia je vSak zakazané z dbévodu zasady proporcionality,s ktord, je
relevantnd aj v kontexte presadzovania prava EU a jeyzakotvena, vélanku 51
ods. 1 Charty zakladnych prav Eurdpskej unie. Zelezni¢né'dopravné spoloéhosti
boli o celkovych poplatkoch za infrastruktaru podl'a‘segmentuytrhu informované
zverejnenim v SNNB 2018. Pokial’ ide o finan¢né planovanie, mali,teda istotu.

SCK vo svojom rozhodnuti vychadza v tejto, sivislostiyz teho, ze zverejnené
poplatky maju zavézny ucinok, pretozesnie, jezdovolené stanovit’ vyssie celkove
poplatky pre kazdy segment trhu, teda suéet poplatkév za priame naklady
a trhovych prirazok, ako holi predtym,zverejnené WSNNB. Poplatky za priame
nédklady, ako aj trhove prirazky vSak mdze'stanovit vysSie alebo niZsie, ako je
zverejnene v SNNB, pokial’ nebudu prekrocenc zverejnené celkoveé poplatky.

OBB-Infra zastava pravay nazor,"ze ako spolocnost’ Zelezni¢nej infrastruktiry by
mala mat’ chrdnend “aj “svejus, planevaciu bezpecnost: ziadosti 0 schvélenie
priplatkov za kazdé z dvoch obdebi cestovného poriadku predlozila vzdy 16
mesiacov vopred apoplatky zagala planovat’ s predstihom priblizne 22 mesiacov
pred zacCiatkem ‘©bdobia cestovneho poriadku. Vnutrostatny sud preto musi mat’
pri finaliz&cli poplatkov moznest’ 'ubovol'ne menit’ poplatky za priame naklady
atrhové, prirazky, ‘aj ked by to prekro¢ilo uroven celkovych poplatkov
zverejnenyeh alebo predlozenych na schvalenie. OBB-Infra preto vo svojich
hlavnyeh néavrhochyna vnitrostatnom sude pozaduje, aby poplatky za priame
naklady a trhove prirazky stanovil v presnejsich vySkach (ateda bez ohladu na
zavazny.ucinokia scasti vyssie, ako je zverejnené v SNNB).

WEST bahn "povazuje ,.cielovy vynos“ v z&sade za nezakonny. Namiesto toho
mala SEK skor urcit’ ndklady na Uplné pokrytie ndkladov a mala byt opravnena
stanovit’ trhové prirazky len vtedy, ak existuje ,,medzera pokrytia®“ tykajuca sa
vietkych prijmov OBB-Infra. Aj statne dotéacie podl'a § 42 Bundesbahngesetz by
sa tiez museli zapocitat’ vo¢i nakladom na pokrytie, rovnako aj iné poplatky
vyberané OBB-Infra, napriklad za pouZivanie nastupist pre cestujlcich alebo za
pouzivanie zdsobovacich zariadeni.
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Naproti tomu OBB-Infra napada hodnotenie SCK tykajlice sa ,,cielového vynosu*
ako prili§ nizke. SCK nemala pri vypocte ignorovat’ oficidlne vlaky, ale mala
pouzit’ celkovy ciel’ vynosov, ako ho stanovilo prislusné ministerstvo.

Zhrnutie odévodnenia navrhu

VnutroStatny sid neuvadza Zziadne vlastné vyjadrenia, ale obmedzuje sa na
reprodukovanie tvrdeni ucastnikov konania.
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