RO

Rezumat C-538/23 -1

Cauza C-538/23

Rezumatul cererii de decizie preliminara intocmit in temeiul articolului 98
alineatul (1) din Regulamentul de procedura al Curtii de Justitie

Data depunerii:
22 august 2023
Instanta de trimitere:
Bundesverwaltungsgericht (Austria)
Data deciziei de trimitere:
21 august 2023
Reclamante:
OBB-Infrastruktur AG

WESTbahn Management GmbH

Schienen-Centrol Kommission

Obiectulgproceduriiprincipale

Caigdenatac impotriva laprobarii de majorare a tarifelor de infrastructurd in
conformitate cu articolul'32 din Directiva 2012/34

Obiectul sivsitemeiul juridic al cererii de decizie preliminara

Cererea, /preliminara formulatd in temeiul articolului 267 TFUE priveste
interpretarea articolul 32 din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european.

Intrebarile preliminare

I.  Dreptul Uniunii, in special articolul 32 din Directiva 2012/34/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea
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spatiului feroviar unic european (denumitd in continuare ,,Directiva 2012/34/UE),
trebuie interpretat in sensul ca aprobarea de catre statul membru a majorarilor
trebuie sa aiba loc ex-ante, Tnainte de inceputul (sau cel putin inainte de sfarsitul)
graficului de circulatie pentru care au fost solicitate majordrile sau poate statul
membru sd aprobe majorarea si ex-post, dupd sfarsitul graficului de circulatie
vizat (eventual, dupa mai multi ani)? Prin aprobarea majorarilor de catre un stat
membru 1n sensul articolului 32 din Directiva 2012/34/UE trebuie sa se inteleaga
0 aprobare definitiva?

Il.  Dreptul Uniunii, In special articolul 32 alineatele (1) si (6) coroborat cu
articolul 27 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE, trebuie interpretat ™, sensul
ca, din punct de vedere temporal, majorarile (in cazul modificarii ‘elementelor
esentiale) trebuie sa fie mai intdi publicate in documentulede referinta al retelei
(dupa caz, sub rezerva aprobadrii) si trebuie sd fie aprobate abia dupdsee aunfost
publicate de statul membru? Exista o modificare a elementelor esentiale in“sensul
articolului 32 alineatul (6) din Directiva 2012/34/UEssi atunciteand se modifica
»doar” cuantumul majorarilor in raport cu graficulnde circulatie' din anul
precedent?

I11. (In cazul unui raspuns afirmativ lapprima, tezi a celeidde a doua intrebari)
Dreptul Uniunii, in special articolul 32 alineatele (1) si (6) coroborat cu articolul
27 alineatele (2) si (4) din Directiva 2012/34/UE,raportat la punctul 2 din anexa
IV din Directiva 2012/34/UE, “citit, in lumina principiului transparentei si a
sigurantei planificarii din considerentul (34) al@irectivei 2012/34/UE, trebuie
interpretat in sensul ca statul ‘membru nu“poate aproba majoriri in cazul in care
cuantumul majorarilor nu a fost, publicat in documentul de referintd al retelei
pentru graficul de circulatieyreSpectiv (pentru care s-au solicitat aceste majorari)?
Dimpotriva, in acest documentul de“seferinta al retelei a fost publicat, pentru
fiecare segmentide ‘piatd, doax umtarif total pentru fiecare tren-kilometru parcurs
[ca suma a tarifelog, pentrincosturile generate direct in urma exploatarii serviciilor
de transport feroviar, Th, semsul articolului 31 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE si ‘pentruy majorarile in sensul articolului 32 din Directiva
2012/34IVE]; prin urmare, intreprinderile feroviare nu au putut sa identifice pe
baza acestui\doeument de referinta al retelei nici tarifele pentru ,,costul direct” [in
sensul articolului 31alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE coroborat cu articolul
2, punctul™d din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/909 al Comisiei
dinvd2 iunie 2015 privind modalitatile de calculare a costurilor generate direct in
urma “exploatarii serviciului de transport feroviar (denumit in continuare
»Regulamentul de punere in aplicare 2015/909”)], nici majorarile in sensul
articolului 32 din Directiva 2012/34/UE pentru fiecare segment de piata.

IV. (in cazul unui raspuns afirmativ la prima tezi a celei de a doua intrebari)
Dreptul Uniunii, in special articolul 32 alineatele (1) si (6) coroborat cu articolul
27 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE, citit Tn lumina principiului
transparentei si a sigurantei planificarii din considerentul (34) al Directivei
2012/34/UE, trebuie interpretat in sensul ca majorarile publicate Tn documentul de
referinta al retelei pentru graficul de circulatie respectiv au efect obligatoriu
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pentru statul membru care le aproba? Din acest efect obligatoriu rezulta ca statul
membru nu poate aproba pentru fiecare segment de piatd majorari in cuantum mai
mare decat cel publicat in respectivul document de referinta al retelei sau efectul
obligatoriu exista numai in masura in care tarifele totale aprobate [acestea sunt
tarifele pentru ,,costul direct” in sensul articolului 31 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE coroborat cu articolul 2 punctul 1 din Regulamentul de punere in
aplicare 2015/909 fara majorarile in sensul articolului 32 din Directiva
2012/34/UE] nu pot depasi cuantumul publicat in documentul de referinta al
retelei, Tn timp ce majorarile pot fi aprobate la un nivel superior celui publicat Tn
documentul de referinta al retelei? Exista de asemenea un efect obligatoriu al
cererii de aprobare initiale adresate statului membru in privintay cuantumului

.....

majorare sau de reducere)? Exista o alta forma de efect obligateriu?

V. Dreptul Uniunii, in special articolul 32 alineatuly, (1) din, Directiva
2012/34/UE, trebuie interpretat in sensul cd pentrw, a determina daea exista
posibilitatea de majorare in principiu (pe langa ‘fiabilitatea pe piata ce trebuie
analizatd) - cu alte cuvinte Tn vedereasacoperirii integrale a costurilor
administratorilor de infrastructura - , nu trebuie sa se tind,seama‘de venitul total de
realizat, impus de statul membru (,,obiectivade venit™),dde catre unul dintre
administratorii de infrastructura feroviara, compusdin suma tarifelor pentru costul
generat direct in urma exploatarii serviciilor ‘de ‘transport feroviar in sensul
articolului 31 alineatul (3) diny Diregtiva 2012/34/UE si din majorari in sensul
articolului 32 alineatul (1)pdin“Directiva 2012/34/UE, ci este necesar sa se
determine si sd se stabile@sca‘costurile care trebuie recuperate integral, pentru a
putea aprecia pe baza acestora dacdsginin ce cuantum pot fi aprobate eventuale
majorari? Pentru a detérmina’ dacasexista posibilitatea de majorare in principiu
trebuie sd se aibdlin vedere, (pe,langa fiabilitatea pe piatd ce trebuie analizatd) si
subventiile acordate,de, statulymembru intreprinderii de infrastructura feroviara?
In cazul unWi raspunshafimmativy cum trebuie acestea avute in vedere? Aceste
subventii trebuie eventual, scazute din costurile care trebuie recuperate integral
(alaturi dejtarifeleypentru costul generat direct in urma exploatarii serviciilor de
trangportaferoviar)? Ingaceste conditii, dreptul Uniunii, in special articolul 32
alineatul (1), coroborat cu articolul 8 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE,
trebuie interpretat n sensul ca statul membru trebuie sa determine atat tarifele
pentru eostul generat direct in urma exploatarii serviciilor de transport feroviar si
subventiile acordate de stat, ce trebuie in orice caz avute in vedere, cat si orice
alte excedente ale intreprinderii de infrastructurd feroviara rezultate din alte
activitati economice si toate veniturile nerambursabile obtinute de acesta din
de majorare? in cazul unui raspuns afirmativ, cum trebuie acestea avute in vedere,
eventual, prin sciderea din costurile care trebuie recuperate integral? In cadrul
acestei aprecieri trebuie luate Tn calcul si alte tarife percepute de intreprinderea
de infrastructura feroviara, cum sunt tarifele pentru utilizarea peroanelor pentru
calatori (,.tarife de statie”) si tarifele pentru folosirea instalatiilor de alimentare cu
energie electricd pentru operare, precum si alte pozitii bugetare ale intreprinderii
de infrastructurd feroviara?
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Dispozitii de drept al Uniunii invocate

Directiva 2012/34, considerentul (34), articolul 8 alineatul (4), articolul 27
alineatele (2) si (4), articolul 31 alineatul (3), articolul 32 alineatele (1) si (6),
punctul 2 din anexa IV

Regulamentul de punere in aplicare 2015/909, articolul 2 punctul 1

Dispozitii nationale invocate

Bundesgesetz ber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisenbahmen und den
Verkehr auf Eisenbahnen (Legea federala privind caile ferate, materialul ralant
feroviar si traficul feroviar, denumitd in continuare ,,EisbG”),%articoluly59, in
versiunea publicatd in BGBI I nr. 143/2020; articolul 6%1n ‘versiunea publicata in
BGBI. nr. 137/2015 si in versiunea publicatd in BGBL nr.231¥2021; articolul 67d
in versiunea publicata in BGBI. nr. 137/2015

Bundesgesetz zur Neuordnung der Rechtverhalthisse ‘der Osterreichischen
Bundesbahnen (Legea federald de reorganizare a rapeorturilor juridice privind

Caile Ferate Austriece, denumita in continuase ,;llegea cailor ferate) in versiunea
publicata in BGBI. nr. 95/2009, articolul 42 alineatele (1)-(3)

Prezentare pe scurt a situatiei de faptisi a procedurii principale

OBB-Infrastruktur AG (denumita n,coentintiare ,,OBB-Infra”) este intreprinderea
de infrastructurd feroviara'competenta “in, Austria pentru publicarea tarifelor in
documentul de referintd, al retelei respective (denumit in continuare ,,SNNB”),
precum si pentgu pereeperca, tarifelor. Majorarile sunt aprobate de organismul
national de reglementarc'eompetent, Schienen-Control Kommission (denumita in
continuar@BSCK™).

Pentfingraficul de“girculatie 2018, OBB-Infra a solicitat pentru prima dati
aprobarea majerarii tarifelor de infrastructura. Acest grafic de circulatie a cuprins
perioada 10 “\decembrie 2017-8 decembrie 2018. Intreprinderile de transport
feroviar ‘au putut solicita alocarea de capacititi de infrastructurd pentru aceasta
petioadaypandila 10 aprilie 2017. Cu patru luni anterior expirarii acestui termen,
OBB:Infra a publicat Tn SNNB-ul siu catalogul traselor pentru perioada
corespunzatoare.

Graficul de circulatie 2019 a cuprins perioada 9 decembrie 2018-7 decembrie
2019. Intreprinderile de transport feroviar au putut solicita alocarea de capacitati
de infrastructura pentru aceastd perioada pana la 9 aprilic 2018. Cu patru luni
anterior expirdrii acestui termen, OBB-Infra a publicat Tn SNNB-ul siu catalogul
traselor pentru perioada corespunzatoare.
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Cataloagele pentru graficele de circulatie 2018 si 2019 cuprindeau urmatoarea
informatie: ,, Tarifele de infrastructura se platesc de [intreprinderile de transport
feroviar] pentru setul minim de acces in conformitate cu [trimitere la o alta parte
din SNNB]. Tariful de infrastructura se stabileste cu respectarea dispozitiilor
EisbG (in special articolul 67 si urmatoarele) si ale Regulamentului de punere in
aplicare 2015/909. [...] In tarifele de retea este inclus costul generat direct in
urma exploatarii serviciilor de transport feroviar [articolul 67 alineatul (1) din
EisbG], majorarile (articolul 67d din EisbG), precum si suplimentele/reducerile
(articolul 67a si urmatoarele din EisbG). [...] Majorarile sunt stabilite pentru
segmentele de piata: ,, Transport comercial de calatori”, , Serviciul\public de
transport interurban de calatori”, ,, Serviciu public de transport urban regulat”,
,,Serviciu public de transport urban neregulat” si ,, Transport de,marfuriNfara
manipulare .

Tn SNNB 2018, pentru fiecare dintre cele cinci segmente, deypiata mentionate, a
fost indicat numai tariful total de plata pentru fiecaretkilometriyde trasavparcurs,
fara cuantumul tarifelor pentru costul direct si majorarile, din segmentul de piata
respectiv.

Tn schimb, in SNNB 2019, pentru fiecaressegment de piatigau fost indicate atat
majordrile, cat si tarifele pentru fiecare kilometru'de trasa parcurs, iar suma celor
doua reprezenta tariful total de plata.

In ceea ce priveste majoririley, SNNB 2018,4i 2019 contineau propozitia:
»Procedura de aprobare a majorarilor imconformitate cu articolul 67d alineatul
(6) din EisbG este in curs de desfasurare. \Numai SNNB 2019 preciza rezerva
aprobarii pentru cazul'in, cate anexista ,,0 hotardre definitiva in aceasta procedura
abia dupa data de la care se\aplica“graficul de circulatie” si se anunta, pentru
acest caz, ,decontareq ulterioard Sau retroactiva a tarifelor de infrastructura
pentru care deducereasa avut loe.in cuantum prea ridicat sau prea redus”.

Prin scrisoarea din 12 august 2016, OBB-Infra a solicitat SCK, pentru cele cinci
segmente de piatd mentionate, aprobarea majorarilor in cuantum precis determinat
(care nu fusesera publicate in SNNB 2018) a tarifelor de infrastructura aferente
graficului de\cireulatic 2018. Aceste majordri au fost aprobate de OBB-Infra
pentringraficul’2018.

In “calea) de atac formulati de WESTbahn Timpotriva acestei decizii,
Bundeswerwaltungsgericht (Tribunalul Administrativ Federal, Austria) a anulat
decizia pentru vicii ale procedurii de investigare si a retrimis cauza la SCK in
vederea reludrii procedurii si adoptarii unei noi decizii; SCK si-a continuat
procedura privind graficul de circulatie 2018.

Prin scrisoarea din 18 august 2017, OBB-Infra a solicitat SCK, pentru cele cinci
segmente de piata mentionate, aprobarea majorarilor in cuantum precis determinat
(a caror cuantum nu fusese publicat In SNNB 2019) a tarifelor de infrastructura
aferente graficului de circulatie 2019.
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SCK a conexat aceasta procedura cu procedura privind majorarile pentru 2018 si a
initiat o procedura de verificare a costurilor directe ale OBB-Infra, care a fost de
asemenea conexata cu celelalte doua proceduri.

SCK a cerut OBB-Infra si recalculeze costurile directe. Ca atare, prin scrisoarea
din 24 iunie 2019, OBB-Infra a cerut modificiri ale majoririlor solicitate initial
pentru 2018 si 2019, pentru motivul ca in cazul in care costurile directe
preconizate de SCK au fost stabilite la un nivel inferior celui planificat de OBB-
Infra, majorarile trebuie sa fie la un nivel superior, pentru atingerea obiectivului
de venit stabilit la nivel de minister.

In consecinta, SCK a hotirat in conformitate cu articolul 67d"alineatul (6) din
EisbG n cererile adresate de OBB-Infra pentru aprobarea majorarilor tasifuluizde
infrastructura 2018 si 2019, precum si in procedura de monitorizare/a‘eoncurentei
in privinta costurilor directe ale OBB-Infra. La punctul Ihdimdispozitivul deciziei
a stabilit pentru graficul de circulatie 2018 aferentyfiecatuiaydintre eele cinci
segmente de piatd majorari si tarife pentru Cesturile, diréete “pentru fiecare
kilometru de trasd parcurs si apoi suma celog, doud'reprezentand tariful total de
platd pentru fiecare kilometru de trasd pareurs. La punctul 2) din dispozitivul
deciziei a stabilit pentru graficul de ciremlatiey2019 aferent fiecarui dintre cele
cinci segmente de piatd majorari si tarife pentruicosturile directe pentru fiecare
tren-kilometru parcurs, iar suma celor doudyreprezentatariful total de plata pentru
fiecare tren-kilometru parcurs.

Impotriva acestei decizii, OBB=Infra si WESTbahn au formulat prezenta cale de
atac la instanta de trimitere, prin,care ‘eontesta si punctele 1) si 2) din dispozitiv,
privind majorarile si costurile directe pentru graficele de circulatie 2018 si 2019.

OBB-Infra beneficiaza deisubventiiacordate de Republica Austria in conformitate
cu articolul 42 dimLegeancdiloriferate si a primit astfel de subventii si Tn anii 2018
si 2019. Imacest contextpReépublica Austria aduce la cunostinta OBB-Infra pentru
fiecare grafic dencirculatiey prin intermediul Ministerului Transportului si dupa
consultareay Ministerului \Finantelor, in temeiul articolului 42 din Legea cailor
ferate, careysunt tarifele totale (denumite ,,obiectivul de venit” sau ,,venitul-tinta’)
péxcare trebuie siue obtind OBB-Infra din tarifele de infrastructurd, fird majorari,
in graficul de circulatie respectiv. Pentru graficul de circulatie 2018, Republica
Austria astabilit un venit-tinta de 369,05 milioane de euro fara trenuri de serviciu
st fara,suplimente si reduceri (cum este suplimentul pentru deficite sau vehicule de
tractare)(inclusiv pentru trenurile de serviciu, insa tot fara suplimente si reduceri
venitul-tinta a fost de 377,67 milioane de euro). Prin notiunea de ,trenuri de
serviciu” se intelege simplele ,,curse ale locomotivei” si ,trenuri de calatori
goale”, deci curse de transfer fara marfuri si persoane. Pentru graficul de circulatie
2019, Republica Austria a stabilit un venit-tinta de 376,49 milioane de euro fara
trenuri de serviciu si fard suplimente si reduceri (inclusiv pentru trenurile de
serviciu, Tnsa tot fara suplimente si reduceri venitul-tinta a fost de 385,53 milioane
de euro).
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La calcularea majorarilor, SCK porneste de la ,,obiectivul de venit” respectiv (fara
trenuri de serviciu si fard reduceri/suplimente) si retine urmatoarele in decizia sa:
., Acest obiectiv de venit (fara trenuri de serviciu si fara reduceri/suplimente) se
obtine din tarife, tinand seama de impartirea in costuri directe, pe de o parte, si
majordri, pe de altd parte. In timp ce majordrile ar trebui sd acopere cel putin o
parte din costurile de regie, cu alte cuvinte din costurile fixe, tarifele servesc
pentru acoperirea costului generat direct in urma exploatarii serviciilor de
transport feroviar (c). Spre deosebire de costurile de regie, acestea variaza in
functie de numarul de kilometri de trasa (km-tren). Prin urmare, se determina mai
intdi, prin scaderea din obiectivul de venit fixat a costurilor directe pentru toti
kilometri de trasa din segmentul de piata respectiv, partea din costurile de regie
care urmeazd sa fie acoperitd prin majorari. Aceasta este denumita, in\continuare
obiectiv de contributie pentru acoperire.”

Argumentele esentiale ale partilor din procedura principala

In ceea ce priveste majoririle, OBB-Infra considera‘ed din‘punctide vedere juridic
este vorba despre o aprobare proprie unei perioade, asadar despre o aprobare ex-
post. SCK este de acord cu aceasta opinie,si Se ntemeiaza macest sens, pe de o
parte, pe jurisprudenta Verwaltungsgerichtshof(Curtea Administrativa, Austria) si
pe doctrina, precum si, pe de altd parte, pe,Hotatarea dih 9 noiembrie 2017, CTL
Logistics (C- 489/15, EU:C:2017:834) (printre altele, punctul 97).

WESTbahn invoca in schimbfaptul ca principiul transparentei din materia cailor
ferate si al increderii legitime s¢ ‘opun uneéi, aprobari retroactive si considera ca
este prevazuta o aprobare ex-antenJurisprudenta Verwaltungsgerichtshof (Curtea
Administrativd), pe care ‘se¢ mtemeiaza SCK, a fost datd in cadrul monitorizarii
generale ex-post a Concurentei de citre SCK. In speti, este insd vorba despre o
procedura de aprobare,a‘tarifelor care constituie o exceptie de la tarifarea generala
din materia, céilor ferate. Scopul principal al unui control ex-ante si al unei
aprobari a tarifelor esteyde a preveni ca intreprinderile feroviare sa fie afectate de
deficitende protectieyjuridica si de aplicare a dreptului, care ar putea aparea in
urma dezeehilibrului de forte considerabil care existd din cauza unui monopol
detinut, de proprietarul retelei. Controlul ex-post nu se opune in mod fiabil
aparitiel ‘@bstacelelor in calea concurentei. Hotdrarea din 9 noiembrie 2017, CTL
Logistics, (C=#489/15, EU:C:2017:834), nu este pertinentd, intrucat in aceasta a
fost worba despre delimitarea competentelor in ceea ce priveste examinarea
tarifelorésupuse regimului de drept public. Ea nu cuprinde nicio consideratie
explicitd sau implicita referitoare la competenta autoritatii de reglementare privind
stabilirea retroactiva a tarifelor.

Tn opinia WESTbahn, legiuitorul Uniunii a decis instituirea unui sistem coerent
care urmeaza ordinea stabilirii, aprobarii, publicarii si aplicarii tarifelor. Acesta
constituie o exceptie de la regula generala de tarifare. Prin urmare, este necesara
aprobarea. Numai apoi are loc publicarea tarifelor in SNNB, pe baza carora se
incheie ulterior contracte private intre intreprinderi de infrastructurd feroviara si
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intreprinderi de transport feroviar. Prin urmare, a fost incélcata legea atunci cand
s-au avut in vedere majorarile publicate in SNNB 2018 si 2019, dar neaprobate.

SCK considera ca majorarile trebuie aprobate, in pofida faptului cad nu au fost
publicate Tn SNNB 2018. Tarifele de infrastructura si majorarile trebuie indicate
separat. Cu toate acestea, nu se poate sustine cd aprobarea este imposibild din
cauza nepublicarii, tindnd seama de principiul proportionalitatii, care este relevant
si in cadrul punerii in aplicare a dreptului Uniunii si care este consacrat la articolul
51 alineatul (1) din Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene.
Intreprinderile de transport feroviar au cunoscut tariful total de infrastructuri
pentru fiecare segment de piatd, datoritd publicarii in SNNB 2018. Asadar, s-a
asigurat si siguranta financiara pentru planificare.

In aceasta privinti, SCK porneste in decizia sa de la un efectvobligatoriu al
tarifelor publicate, ea neputand stabili tarife totale mai ridicate pentruysegmentele
de piata — superioare cumulului dintre tarifele pentru cesturile dizecte si majorari —
decat cele publicate anterior in SNNB. Totusi, ea“are posibilitatea des@ stabili atat
tarifele pentru costurile directe, cat si majorarile la un nivel superior sau inferior
celui publicat in SNNB, cu conditia de a nu Se depasi tarifele totale publicate.

OBB-Infra considerd in drept cd trebuie pretejati si siguranta planificirii sale
intrucat ea este o intreprindere dedhfrastructura‘feroviata: ea a prezentat cererile
de aprobare a majorarilor pentru fiecare dintte cele doud grafice de circulatie cu
16 luni in avans si a inceput sa planifice tarifele'ed un avans de aproximativ 22 de
luni Tnainte de debutul graficului de,circulatie. La stabilirea definitiva a tarifelor,
instanta de trimitere ar‘trebui, primyUrmare),sd aiba libertatea de a modifica in
oricare dintre sensuri tarifele pentru costurile directe si majorarile, chiar dacd ar
depasi astfel niyelul tarifelor totale, publicate sau pentru care s-a solicitat
aprobarea. OBB-Infta, soliciti, ‘asa@ar, instantei de trimitere prin intermediul
capetelor principale de, cercte Sa stabileascd in cuantumuri exacte tarifele pentru
costurile ditecte, si majorari (fara a tine seama de efectul obligatoriu si partial la un
nivel mai‘ridicat decat cel publicat in SNNB).

WESTbahn,considerd ca un ,,obiectiv de venit” este in principiu nelegal. SCK ar fi
trebuityin schimbusd determine costurile care trebuie recuperate integral si ar fi
putut 'sastabileasca majorarile numai daca exista o ,Jlacuna in recuperare” in
privinta \tutifer veniturilor realizate de OBB-Infra. In acest sens, ar fi trebuit
incluse n calculul costurilor de recuperat si subventiile de stat acordate in
conformitate cu articolul 42 din Legea cailor ferate, precum si alte tarife percepute
de OBB-Infra, de exemplu cele pentru utilizarea peroanelor pentru cilitori sau a
instalatiilor de alimentare.

Tn schimb, OBB-Infra contestd aprecierea in privinta ,,obiectivului de venit” pe
care 0 face SCK si pe care il considera prea redus. SCK nu ar fi trebuit sa piarda
din vedere la calcul trenurile de serviciu, ci ar fi trebuit sa tina seama de obiectivul
de venit impus Tn ansamblu de ministrul competent.



OBB-INFRASTRUKTUR S$I WESTBAHN MANAGEMENT

Prezentare pe scurt a motivelor trimiterii preliminare

25 Instanta de trimitere Intelege sa nu faca nicio apreciere proprie si se limiteaza la a
expune concluziile partilor.



