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PritoZnici:
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Nasprotna stranka v pritoZbenem postopku:

Schienen-Centrel Kommission

Predmet postopkay glavai stvari

PriteZbe zoper odobritey trznih pribitkov v zvezi z uporabninami za infrastrukturo
v skladu s clenom 32 Direktive 2012/34

Predmet impravna podlaga predloga za sprejetje predhodne odlocbe

Predlog za sprejetje predhodne odlocbe na podlagi ¢lena 267 PDEU se nanasa na
razlago €¢lena 32 Direktive 2012/34/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne
21. novembra 2012 o vzpostavitvi enotnega evropskega zelezniskega obmocja

Vprasanja za predhodno odlocanje

I. Al je treba pravo EU, zlasti ¢len 32 Direktive 2012/34/EU Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 21. novembra 2012 o vzpostavitvi enotnega evropskega
zelezniSkega obmocja (v nadaljevanju: Direktiva 2012/34/EU), razlagati tako, da
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mora drzava Clanica trzne pribitke odobriti ex ante pred zacetkom (ali vsaj pred
koncem) zadevnega obdobja operativnega voznega reda, za katerega so bili trzni
pribitki zahtevani; ali pa lahko drZava €lanica trzne pribitke odobri tudi ex post po
koncu zadevnega obdobja operativnega voznega reda (po potrebi leta pozneje)?
Ali je treba odobritev trznih pribitkov s strani drzave Clanice v smislu ¢lena 32
Direktive 2012/34/EU razumeti kot pravnomoc¢no odobritev?

Il. Al je treba pravo Unije, zlasti ¢len 32(1) in (6) v povezavi s ¢lenom 27(4)
Direktive 2012/34/EU, razlagati tako, da je treba trzne pribitke (v primeru
sprememb bistvenih elementov) — v Kkronoloskem vrstnem redu — najprej
objaviti v programu omrezja (po potrebi s pridrzkom odobritve), dizavai€lanica pa
jih odobri $ele po njihovi objavi? Ali gre za spremembo bistvenihyelementov v
skladu ¢lenom 32(6) Direktive 2012/34/EU Ze, €e Se spremeniw,zgelj” visina
trznih pribitkov glede na obdobje operativnega voznega reda v preteklem. letu?

I11. (Ce je odgovor na prvi stavek drugega vprasanja pritrdilen:) Al je treba
pravo Unije, zlasti ¢len 32(1) in (6) v povezavigs €lenom27(2) in (4) Direktive
2012/34/EU v povezavi s Prilogo IV, tocka 2,%\Direktive,,2012/34/EU — ob
upostevanju zahteve po preglednosti in gotévosti nacttovanja 1z,uvodne izjave 34
Direktive 2012/34/EU — razlagati tako, da drzavailanica neysme odobriti trznih
pribitkov, ¢e znesek samih trznih pribitkovinibil objavijen v programu omrezja
za ustrezno obdobje operativnega voznega,reda™(za katerega je bila zahtevana
odobritev teh trznih pribitkov)2eNamrec, ¢e je bila za vsak trzni segment v tem
programu omrezja objavljenaile skupna uporabnina na prevozeni vlakovni
kilometer (kot vsota uporabnin zaystroske, kignastanejo neposredno pri izvajanju
storitve Zelezniskega prometa, v skladu s €lenom 31(3) Direktive 2012/34/EU, in
trznih pribitkov v_skladu%s ¢lenom 32¢ Direktive 2012/34/EU); prevozniki v
zelezniSkem prometu ‘tako, iz, teéga programa omrezja niso mogli ugotoviti
uporabnin za ,,fieposredne ‘stroske’ (v smislu ¢lena 31(3) Direktive 2012/34/EU v
povezavi s €lenem 2;, to¢ka 1y, Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2015/909 z dne
12. junija 2015 o macinih \izracunavanja stroskov, ki nastanejo neposredno pri
izvajariju_ stotitve zeleznisSkega prometa (v nadaljevanju: lzvedbena uredba
2015/909/EV)) niti trznih pribitkov v skladu s ¢lenom 32 Direktive 2012/34/EU
za posamezentrzni segment?

V. (Ce'je odgovor na prvi stavek drugega vprasanja pritrdilen:) Ali je treba
prayo Unijey zlasti ¢len 32(1) in(6) v povezavi s ¢lenom 27(4) Direktive
2012/34/EU — ob upostevanju zahteve po preglednosti in gotovosti nacrtovanja iz
uvodne‘izjave 34 Direktive 2012/34/EU — razlagati tako, da imajo trzni pribitki,
objavljeni v programu omrezja za zadevno obdobje operativnega voznega reda,
zavezujo¢ ucinek na odobritev drzave Clanice? Ali iz tega zavezujoCega ucinka
izhaja, da drzava Clanica ne sme odobriti visjih trznih pribitkov za posamezen
trzni segment od tistih, objavljenih v pripadajo¢em programu omrezja? Ali pa gre
za zavezujo¢ ucinek le, v kolikor odobrene skupne uporabnine (to je uporabnine
za ,neposredne stroSke” v skladu s ¢lenom 31(3) Direktive 2012/34/EU v
povezavi s ¢lenom 2, tocka 1, Izvedbene uredbe (EU) 2015/909 ter trzni pribitki v
skladu s ¢lenom 32 Direktive 2012/34/EU) niso visje od tistih, objavljenih v
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programu omrezja, medtem ko so sami trzni pribitki lahko odobreni na visji ravni
od tiste, objavljene v programu omrezja? Ali ima predlog za odobritev, ki je bil
prvotno predlozen drzavi c¢lanici, tudi zavezujo¢ ucinek glede viSine trznih
pribitkov, in e da, v katero smer (ni ve¢ dovoljeno zviSanje, ni ve¢ dovoljeno
znizanje)? Ali obstaja kakSna druga oblika zavezujo€ega uc¢inka?

V. Al je treba pravo Unije, zlasti ¢len 32(1) Direktive 2012/34/EU, razlagati
tako, da za dolocitev nacelne dopustnosti trznih pribitkov (poleg zmoznosti trga,
ki jo je treba preuciti) — torej za kritje vseh stroSkov upravljavca infrastrukture — ni
treba izhajati iz skupnega prihodka, ki ga je treba doseci (,,ciljni prihodek*), ki ga
je upravljavcu Zelezniske infrastrukture doloc¢ila drZava ¢lanica in je sestavljen iz
vsote uporabnin za stroske, ki nastanejo neposredno prigizvajanju “storitve
zelezniSkega prometa v skladu s ¢lenom 31(3) Direktive 2012/34/EU; in ttznih
pribitkov v skladu s ¢lenom 32(1) Direktive 2012/34/EU; temvee, je treba
ugotoviti in dolociti stroske za kritje v celoti, da bi lahko ha tej, podlagi,ocenili, ali
in v kakSnem znesku se lahko odobrijo trzni pribitki, ¢eysploh?, Ali jeMtreba pri
dolocitvi nacelne dopustnosti trznih pribitkov (peleg'zmoznostitrga, Kijo je treba
preuciti) upostevati tudi drzavne subvencije,drzave Clanice, podjetju, ki upravlja
zeleznisko infrastrukturo; e da, v kaksni obliki? Aliy je“treba te drzavne
subvencije po potrebi odsteti od stroskey, ‘potrebnih za Kritje v celoti (poleg
uporabnin za stroske, nastale nep@Srédno “pri izvajanju storitve zelezniSkega
prometa)? Ali je treba pravo Unije, zlasti®¢len,32¢l) v povezavi s ¢lenom 8(4)
Direktive 2012/34/EU, v tem ok¥iru razlagati takoy da mora drzava ¢lanica poleg
uporabnin za stroSke, ki nastanejo nepesredno pri izvajanju storitve ZelezniSkega
prometa, in morebitnih drzavnih subvencij, kiih je treba upostevati, dolociti in v
presojo vpraSanja gledetdopustnostintrznih pribitkov vkljuéiti tudi vse druge
dobicke podjetja, ki‘upravlja Zeleznisko infrastrukturo, iz drugih gospodarskih
dejavnosti in vse nevraéljive subvencije, Ki jih je to podjetje prejelo iz zasebnih
virov? Ce je odgoeyor pritrdilenywkaksni obliki je treba to storiti, po potrebi tudi
tako, da se odstejejoad stroskey, ki so potrebni za kritje v celoti? Ali je treba v to
presojo vkljuciti druge“uporabnine, ki jih zaratunava podjetje, ki upravlja
zelezniSko infrastrukturo, kot so uporabnine za uporabo potniSkih peronov
(,,uporabnine za“postaje”) in uporabnine za uporabo napajalnih sistemov za
elektricno, vieko, ter druge poslovne postavke podjetja, ki upravlja zeleznisko
infrastrukturo?

Navedene dolocbe prava Unije

Direktiva 2012/34, uvodna izjava 34, c¢len 8(4), ¢len 27(2) in (4), ¢len 31(3),
¢len 32(1) in (6), Priloga IV, tocka 2

Izvedbena uredba 2015/909, ¢len 2, tocka 1
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Navedene nacionalne dolocbe

Bundesgesetz Uber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und den
Verkehr auf Eisenbahnen — FEisenbahngesetz (zvezni zakon o Zeleznicah,
zelezniSkem voznem parku in zelezniSkem prometu, v nadaljevanju: EisbG),
¢len 59, kakor je bil spremenjen z BGBI I §t. 143/2020, 67; ¢len 67, kakor je bil
spremenjen z BGBI. §t. 137/2015 in kakor je bil spremenjen z BGBI. $t. 231/2021;
¢len 67d, kakor je bil spremenjen z BGBI. st. 137/2015

Bundesgesetz zur Neuordnung der Rechtverhaltnisse der Ostefreichischen
Bundesbahnen — Bundesbahngesetz (zvezni zakon o reorganizaciji pravnih
razmerij avstrijskih zveznih Zeleznic, v nadaljevanju: BbG), “kakory je bil
spremenjen z BGBI. §t. 95/2009, ¢len 42, od (1) do (3)

Povzetek dejanskega stanja in postopka

OBB-Infrastruktur AG (v nadaljevanju: OBB-Infra) %je podjetjey’ ki upravlja
zeleznisko infrastrukturo ter je v Avstriji ‘0dgovornoiza“ebjave uporabnin v
ustreznem programu omrezja (v nadaljevanju: programiemrezja)’in zaraCunavanje
uporabnin. Za odobritev trznih pribitkoy, je odgovoren pristojni nacionalni
regulator, Schienen-Control Kommission (Kemisijawza nadzor Zzelezniskega
omrezja, v nadaljevanju: SCK).

Druzba OBB-Infra je za obdobje operativnega)voznega reda za leto 2018 prvi¢
zaprosila za odobritev _trznih pribitkoviy na“uporabnine za infrastrukturo. To
obdobje operativnega Vveznega reda je trajalo od 10.decembra 2017 do
8. decembra 2018. Prevozniki, v %elezniSkem prometu so lahko do 10. aprila 2017
zaprosili za dodelitew, infrastrukturnih zmogljivosti za to obdobje. Stiri mesece
pred iztekom tegawokayje druzba OBB-Infra v svojem programu omreZja objavila
katalog vlakovnth,poti,zawstrezno obdobje.

Obdaobje,operativnegayvoznega reda za leto 2019 je trajalo od 9. decembra 2018
do¢ 7. decembra2019.;\ Prevozniki v zZelezniskem prometu so lahko do
9. aprila 2018yzaprostit za dodelitev infrastrukturninh zmogljivosti za to obdobje.
Stirfumesece prédfiztekom tega roka je druzba OBB-Infra v svojem programu
omrezjaobjavila katalog vlakovnih poti za ustrezno obdobje.

Kataloega proizvodov za obdobji operativnega voznega reda 2018 in 2019 sta vsak
zase vsebovala naslednje informacije: ,,/Prevozniki v Zelezniskem prometu]
morajo uporabnine za infrastrukturo za izvajanje storitev, ki se zagotavljajo v
okviru minimalnega paketa storitev dostopa, placati v skladu s [sklic na drugo
mesto v programu omrezjal. Uporabnina za infrastrukturo se doloci ob
upostevanju dolocb EisbG (zlasti ¢lena 67 in naslednjih) in lzvedbene uredbe
2015/909/EU. [...] Uporabnine za infrastrukturo vkljucujejo stroske, ki nastanejo
neposredno pri izvajanju storitve zZelezniskega prometa (clen 67(1) EisbG), trzne
pribitke (¢len 67d EisbG) ter zvisanja in znizanja (¢len 67a in naslednji EisbG).
[...] Trzni pribitki se dolocijo za trzne segmente ,potniski promet, ki se opravlja
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kot pridobitna dejavnost’, ,javni potniski promet na dolge razdalje‘, ,mocan
lokalni promet’, ,Sibek lokalni promet‘ in ,tovorni promet, ki ni predmet
manipulacije *.

V programu omreZja za leto 2018 je bila za vsakega od petih navedenih trznih
segmentov prikazana le skupna uporabnina, ki jo je treba placati za prevoZeni
kilometer vlakovne poti, ne pa tudi znesek uporabnin za neposredne stroske in
trznih pribitkov v zadevnem trznem segmentu.

Nasprotno so bili v programu omrezja za leto 2019 za vsak trzni segment
prikazani tako trzni pribitki, kot tudi uporabnine za neposredne “stroske za
prevozeni kilometer vlakovne poti, nato pa je bila kot vsota obeh prikazana
skupna uporabnina, ki jo je treba placati.

V vsakem od programov omrezja za leti 2018 in 2019je bil v, zvezi S teznimi
pribitki vkljucen stavek: ,, Postopek odobritve trznil pribitkov vSskladu s
Clenom 67d(6) EisbG Se vedno poteka. “ Samo v programu omtreZjazadeto 2019 je
bil dodatno vkljuen podrobnejsi pridrzek odobritve v, primeru, da bi bila
wpravnomocna odlocitev v tem postopkugnay, voljoy Sele po) zacetku obdobja
operativnega voznega reda“, pri ¢emer je bile v tem ‘primeru napovedano
, naknadno zaracunavanje (ali za nazaj) uporabnimza infrastrukturo, ki so bile
prej zaracunane prevec ali premalo ',

Druzba OBB-Infra je z dopisom z dne 12. avgusta2016 komisijo SCK za zgoraj
navedenih pet trznih segmentovizaprosila‘za odobritev trznih pribitkov, katerih
viSina je bila natancno dolo€ena (1myki pred tem niso bili objavljeni v programu
omrezja za leto 2018), W, zvezi z uporabnino za infrastrukturo za obdobje
operativnega voznéga réda za leto 2018. Te trzne pribitke je odobrila SCK za
obdobje operativnegavoznegaweda za leto 2018.

Na podlagi| pritozbe, *ki jo jendruzba WESTbahn vlozila zoper to odlocbo, je
Bundesverwaltungsgerichti(zvezno upravno sodisée) odlocbo razveljavilo, ker je
bil pestopek pteiskave, pomanjkljiv, in v novo obravnavo in odlocanje vrnilo
zadevo SCK; ki jemadaljevala postopek v zvezi z obdobjem operativnega voznega
reda zaleto 2018.

Druzba‘OBB-Infra je z dopisom z dne 18. avgusta 2017 komisijo SCK za zgoraj
navedenih\pet trznih segmentov zaprosila za odobritev trznih pribitkov, katerih
viSina jesbila natancno dolocena (in ki so bili pred tem objavljeni v programu
omrezja za leto 2019), v zvezi z uporabnino za infrastrukturo za obdobje
operativnega voznega reda za leto 2019.

SCK je ta postopek zdruzila s postopkom za pribitke za leto 2018 in zacela
postopek za preucitev neposrednih stroskov druzbe OBB-Infra, ki je bil prav tako
zdruzen z drugima dvema postopkoma.

SCK je od OBB-Infra zahtevala, da ponovno izraduna neposredne stroske. Druzba
OBB-Infra je nato z dopisom z dne 24. junija 2019 predlagala spremembe trznih
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pribitkov, ki so bili prvotno zahtevani za leti 2018 in 2019, z utemeljitvijo, da bi
bilo treba, ¢e bi SCK neposredne stroske predvidoma dolocila nizje, kot jih je
naértovala druzba OBB-Infra, trzne pribitke dologiti visje, da bi dosegli ciljni
prihodek, ki ga je dolo¢ilo ministrstvo.

Nato je SCK odlocila o predlogih za odobritev pribitkov na podlagi ¢lena 67d(6)
EisbG, Ki ju je druzba OBB-Infra vloZila v zvezi z uporabnino za infrastrukturo za
leti 2018 in 2019 ter v okviru postopka nadzora konkurence v zvezi z
neposrednimi stroski druzbe OBB-Infra. V tocki 1 je za obdobje operativnega
voznega reda za leto 2018 za vsakega od petih trznih segmentov dolocila trzne
pribitke in uporabnine za neposredne stroske na prevozeni kilometer vlakovne poti
ter nato kot vsoto obeh skupno uporabnino, ki jo je treba placatiyna prevozeni
kilometer vlakovne poti. V tocki 2 je za obdobje operativnega.veznega reda za
leto 2019 za vsakega od petih trznih segmentov dolo€ila trzne “pribitke “in
uporabnine za neposredne stroske na prevozeni vlakovni, kilemeter ‘ter nato kot
vsoto obeh skupno uporabnino, ki jo je treba placati ‘na, prevozeni wlakovni
kilometer.

Tako OBB-Infra kot WESTbahn sta zoper to odlocboypri‘predloZitvenem sodiscéu
vlozili pritozbo, vsaka od njiju pa je izpedbijalastudi tocki®d in 2 o pribitkih in
neposrednih stroskih za obdobje operativinega, voznega reda za leti 2018 in 2019.

Druzba OBB-Infra od Republike Avstrije prejema, drzavne subvencije na podlagi
¢lena 42 BbG in jih je prejela tudi zaleti2018 in,2029. Pri tem Republika Avstrija
prek ministrstva za promet in po'posvetevanju‘z ministrstvom za finance druzbi
OBB-Infra za vsako obdebjeoperativnega voznega reda na podlagi ¢lena 42 BbG
sporo¢i, kakSen znesek skupne, uporabnine (v nadaljevanju: ,.ciljni prihodek*)
mora druzba OBB-lafra,Vazadevnem obdobju operativnega voznega reda ustvariti
iz uporabnin za4nfrastgukturo in trznih pribitkov. Republika Avstrija je za obdobje
operativnega’voznega reda za leto2018 dolocila ciljni prihodek v visini 369,05
milijona EUR brezyservisnih vlakov ter brez zvisanj in znizanj (kot je zviSanje za
prezasedenostyali faktor vleéne enote) (vkljuéno s servisnimi vlaki, vendar prav
takobrez'zvisanj,in znizanj, pa je ciljni prihodek znaSal 377,67 milijona EUR).
Pojem ,,servisni vlaki® je treba razumeti kot ,,Jokomotivske vlake* in ,,vlake brez
potaikov®, to jertrafisferne vlake brez tovora in potnikov. Republika Avstrija je za
ebdobje operativnega voznega reda za leto 2019 dolocila ciljni prihodek v visini
376,49 milijona EUR brez servisnih vlakov ter brez zvisanj in zniZanj (vklju¢no s
servisnimi vlaki, vendar prav tako brez zviSanj in znizanj, pa je ciljni prihodek
znaSal 385,53 milijona EUR).

SCK je svoj izracun trznih pribitkov utemeljila na ustreznem ,,ciljnem prihodku*
(brez servisnih vlakov ter brez zviSanj in znizanj) in v svoji odlo¢bi navedla
naslednje: ,, Ta ciljni prihodek (brez servisnih viakov ter brez zvisanj in znizanj) je
treba pokriti z uporabninami, pri cemer se uposteva delitev na neposredne stroske
na eni strani in pribitke na drugi. Medtem ko naj bi pribitki pokrili vsaj del
splosnih stroSkov, to je fiksnih stroSkov, so uporabnine, temeljece na stroskih, Ki
nastanejo neposredno pri izvajanju storitve Zelezniskega prometa (c), namenjene
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pokritjiu neposrednih stroskov. Ti se v nasprotju s splosnimi stroski razlikujejo
glede na stevilo kilometrov vlakovnih poti. Tako je treba v prvem koraku odsteti
neposredne stroske vseh kilometrov viakovnih poti zadevnega trznega segmenta
od dolocenega ciljnega prihodka, da se ugotovi, kako visok je del splosnih
stroskov, ki ga je treba pokriti s pribitki. Ta se v nadaljevanju imenuje ciljni
znesek kritja.

Bistvene trditve strank v postopku v glavni stvari

Druzba OBB-Infra v zvezi z odobritvijo trznih pribitkov zagovagja pravno
stalisCe, da gre za odobritev, ki se nanasa na dolo¢eno obdobje, torej za adobritev
ex post. SCK se strinja s tem stalis§¢em, pri ¢emer se opira na sodno prakso
Verwaltungsgerichtshof (vi§je upravno sodisce, Avstrija)dn pravno teerijo terna
sodbo z dne 9. novembra 2017, CTL Logistics (C-489/15, EU:C:2017:834), (glej
zlasti tocko 97).

Druzba WESTbahn nasprotno trdi, da zahteva pe preglednosti, iz Zelezniskega
prava in varstvo legitimnih pri¢akovanj naspretujeta,retroaktivni ‘odobritvi, zato
naj bi bila dolocena odobritev ex-ante, Sodnaypraksa, Verwaltungsgerichtshof
(vi§je upravno sodisce), na katero naj.bi se,sklicevala SCK, naj bi bila izdana v
okviru naknadnega (ex-post) splosnega nadzora‘kenkurence, ki ga izvaja SCK. V
obravnavanem primeru pa naj bi $lo‘za postepek prédhodne (ex-ante) odobritve
uporabnin, ki naj bi predstavljaletizjemo od) splosne ureditve zaraCunavanja
uporabnin na podlagi Zelezniskega pravanGlavni namen nadzora in odobritve
uporabnin ex-ante naj bi bil prepregiti vizeli pri pravnem varstvu in vrzeli pri
uveljavljanju pravic gprevoznikov v ZelezniSkem prometu, ki bi lahko nastale
zaradi znatnega nefavnovesjaunoéi, ki obstaja zaradi monopola lastnika omrezja.
Nadzor ex-postaaj nebi zanesljivo prepreceval oviranja konkurence. Sodba z dne
9. novembra201/7,5CTL, Logistics» (C-489/15, EU:C:2017:834), naj ne bi bila
upostevna, saj najbi semanasalaina razmejitev pristojnosti v zvezi z nadzorom nad
zaracunavanjem upotabnin, ki so predmet javnopravne ureditve. V njej naj ne bi
bilaniti zrecnoniti implicitno navedena izjava o pristojnosti regulativnih organov
za retroaktivano dole€anje viSine uporabnin.

Po mnenju druzbe WESTbahn je zakonodajalec Unije sprejel skladen sistem, Ki
sledi vrstnemufredu dologitve, odobritve, objave in zara¢unavanja uporabnin. Slo
naj bi zalizjemo od sploSnega pravila o uporabninah. Tako naj bi bila ze za
dologitey’ potrebna odobritev. Sele nato naj bi bile uporabnine objavljene v
programu omreZja, na podlagi katerega bi bile nato sklenjene zasebnopravne
pogodbe med podjetji, ki upravljajo ZelezniSko infrastrukturo, in prevozniki v
zelezniSkem prometu. Zato naj bi bila uporaba trznih pribitkov, ki so bili
objavljeni v programih omrezja za leti 2018 in 2019, ampak niso bili odobreni,
nezakonita.

SCK meni, da je mogoce trzne pribitke odobriti, ¢eprav niso bili objavljeni v
programu omreZja za leto 2018. Uporabnine za infrastrukturo in trzne pribitke naj
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bi bilo sicer treba prikazati loceno. Vendar naj bi bilo zaradi nacela sorazmernosti,
ki naj bi bilo upostevno tudi v okviru izvajanja prava Unije in doloceno v
¢lenu 51(1) Listine Evropske unije o temeljnih pravicah, prepovedano zanikati
upravicenost do odobritve zaradi odsotnosti objave. Prevozniki v ZelezniSkem
prometu naj bi bili z objavo v programu omrezja za leto 2018 seznanjeni s skupno
uporabnino za infrastrukturo po trznih segmentih. Tako naj bi bila na voljo tudi
gotovost finan¢nega nacrtovanja.

SCK v svoji odlocitvi v zvezi s tem predpostavlja zavezujo¢ uinek objavljenih
uporabnin, ker naj ne bi smela dolociti vi§jih skupnih uporabnin za posamezen
trzni segment, to je vsote uporabnin za neposredne stroske in trznih pribitkov, kot
so bile predhodno objavljene v programu omrezja. Vendar naj biylahke,prosto
dolocCala tako raven uporabnin za neposredne stroSke kot tudi, raven twznih
pribitkov, ki je vi§ja ali nizja od tiste, objavljene v programu omrtezjapdekler ni
presezen znesek objavljenih skupnih uporabnin.

Druzba OBB-Infra zagovarja pravno stali§¢e, dayje tréba tudi‘njo kotfpodjetje, ki
upravlja zeleznisko infrastrukturo, zascititi z vidika “gotevosti nacrtovanja:
predloge za odobritev pribitkov za vsako od obeh obdobij, operativnega voznega
reda naj bi vlozila 16 mesecev vnaprej ih,zacela nacrtovati uporabnine priblizno
22 mesecev pred zaCetkom vsakega gbdebjaioperativaega voznega reda. Tako naj
bi moralo imeti predlozitveno sodisce pri dekonchi,doloc€itvi uporabnin moznost,
da v katero koli smer spremeni uperabnine za neposredne stroske in trzne pribitke,
tudi ¢e bi bila s tem prekoracena viSinavobjavljenih ali v odobritev predlozenih
skupnih uporabnin. Druzba OBB:Infra‘zatogpredlozitvenemu sodiséu v svojih
primarnih predlogih prédlaga, naj hatanéno dolo¢i uporabnine za neposredne
stroske in trzne pribitke (torej brez upestevanja zavezujocega ucinka in deloma
visje, kot so objavljeni wpregramu'emrezja).

Druzba WESTbahnymeni, da, je ,.¢iljni prihodek* naceloma nezakonit. SCK bi
morala namre¢ namesto, tega ugotoviti stroSke za pokritje stroskov v celoti in
dolocitiytrzne pribitkeyle, Cebi obstajala ,,vrzel v pokritju® glede na vse prihodke
druzbe OBB-Infra. Pri\tem bi bilo treba v stroske kritja viteti tudi drzavne
subvencije viskladu'ss€lenom 42 BbG, pa tudi druge uporabnine, ki jih zara¢unava
OBB-Inffa, na“prither za uporabo potniskih peronov ali za uporabo napajalnih
sistemoy.

Nasprotno pa druzba OBB-Infra zavraca, da bi bila presoja SCK v zvezi s ,,ciljnim
prihodkem™ prenizka. SCK naj v izraCunu ne bi smela prezreti servisnih vlakov,
temveC¢ bi morala uporabiti skupni ciljni prihodek, ki ga je dolocil pristojni
minister.

Povzetek obrazlozitve predloga za sprejetje predhodne odlocbe

Predlozitveno sodisce ne podaja lastnih staliS¢, ampak samo povzema navedbe
strank.



