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Pdhikohtuasja ese

Kaebuseduselle, peale, et heaks on kiidetud turusegmentides kohaldatavate
lisatasude rakendamine infrastruktuuri kasutustasudele direktiivi 2012/34
artikli'32 tahenduses

Eelotsusetaotluse ese ja diguslik alus

ELTL artikli 267 alusel esitatud eelotsusetaotlus kasitleb kisimust, kuidas tuleb
tblgendada Euroopa Parlamendi ja n6ukogu 21.novembri 2012. aasta
direktiivi 2012/34/EL, millega luuakse tihtne Euroopa raudteepiirkond, artiklit 32.

Eelotsuse kisimused

I.  Kas liidu Gigust, eelkBige Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri
2012. aasta direktiivi 2012/34/EL, millega luuakse thtne Euroopa raudteepiirkond
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(edaspidi ,,direktiiv 2012/34%), artiklit 32 tuleb tdlgendada nii, et liikmesriik peab
turusegmentides kohaldatavad lisatasud heaks kiitma ex ante enne asjaomase
liiklusgraafikuperioodi — mille jaoks turusegmentides kohaldatavaid lisatasusid
taotleti — algust (v6i védhemalt 16ppu), vGi voib liikmesriik kiita turusegmentides
kohaldatavad lisatasud heaks ka ex post parast asjaomase liiklusgraafikuperioodi
I6ppu (olenevalt olukorrast ka mitu aastat hiljem)? Kas liikmesriigi heakskiitu
turusegmentides  kohaldatavatele lisatasudele direktiivi 2012/34  artikli 32
tdhenduses tuleb maista 16pliku heakskiiduna?

Il.  Kas liidu oOigust, eelkdige direktiivi 2012/34 artikli 32 13ikeid 1 ja 6
koostoimes artikli 27 10ikega 4 tuleb tblgendada nii, et — JKranoloogilises
jarjekorras — tuleb turusegmentides kohaldatavad lisatasud, (oluliste osade
muutmise korral) kdigepealt avaldada vorgustiku teadaandes (vajaduseykorral
tingimusega, et need tuleb heaks kiita) ja alles pérast nende“avaldamist Kiidab
litkmesriik need heaks? Kas oluliste osade muutmisega “direktiivi,2012/34
artikli 32 16ike 6 kohaselt on tegemist juba siis, kui muudetakse iiksnes*
turusegmentides kohaldatavate lisatasude suurusty, vorreldes eelmise aasta
liiklusgraafikuperioodiga?

I11.  (Juhul kui vastus teise kusimuse esimesele lausele on, jaatav:) Kas liidu
digust, eelkdige direktiivi 2012/34 artikli 32315ikeid 1 ja 6 koostoimes artikli 27
I6igetega 2 ja 4 koostoimes 1V lisa, punktiga 2%tuleby— arvestades labipaistvuse
nduet ja finantsplaneerimisel, vajalikku, kindlustunnet direktiivi 2012/34
pdhjenduse 34 kohaselt — tdlgendada nii, et“liikmesriik ei voi turusegmentides
kohaldatavaid lisatasusid “heaks “kiita, kul turusegmentides kohaldatavate
lisatasude suurust ei ole v@rgustiku,teadaandes asjaomase liiklusgraafikuperioodi
kohta (mille jaoks nende turusegmentidesikohaldatavate lisatasude heakskiitmist
taotleti) avaldatud? Sellerasemel on asjaomases vorgustiku teadaandes avaldatud
uksnes kogutasu labitud rongikilemeetri kohta (rongiliikluse korraldamisega
otseselt kaasnevate kuludega seotud tasude, mida on nimetatud direktiivi 2012/34
artikli 31 18ikes 3, jaturusegmentides kohaldatavate lisatasude, mida on nimetatud
direktiivi,2012/34 artiklis 32, summana) iga turusegmendi kohta; seega ei saanud
raudteeveo-ettevdtjad sellest vorgustiku teadaandest teada, milline on iga
turusegmendi kohtautasu, mis on seotud ,,otseste kuludega® (direktiivi 2012/34
artikli 31 16ike8 téhenduses koostoimes komisjoni 12. juuni 2015. aasta
rakendusmaaruse (EL) 2015/909, milles kasitletakse rongiliikluse korraldamisega
seotud, otseste” kulude arvutamise meetodeid (edaspidi,rakendusmairus
2015/909%), artikli 2 punktiga 1), ja millised on turusegmentides kohaldatavad
lisatasud direktiivi 2012/34 artikli 32 tdhenduses?

IV. (Juhul kui vastus teise kiisimuse esimesele lausele on jaatav:) Kas liidu
Oigust, eelkdige direktiivi 2012/34 artikli 32 16ikeid 1 ja 6 koostoimes artikli 27
IGikega 4 tuleb — arvestades labipaistvuse nduet ja finantsplaneerimisel vajalikku
kindlustunnet direktiivi 2012/34 pdhjenduse 34 kohaselt — tblgendada nii, et
vorgustiku teadaandes asjaomase liiklusgraafikuperioodi kohta avaldatud
lisatasudel, mida kohaldatakse turusegmentides, on siduv mdju liikmesriigi
heakskiidule? Kas sellest siduvast mojust tuleneb, et liikmesriik ei v0i
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turusegmendi kohta heaks kiita suuremaid turusegmentides kohaldatavaid
lisatasusid, kui on avaldatud asjaomases vorgustiku teadaandes? Vi esineb siduv
mdju ainult selles osas, et heaks kiidetud kogutasud (need on tasud, mis on seotud
»otseste kuludega® direktiivi 2012/34 artikli 31 16ike 3 té&henduses koostoimes
rakendusmadruse  2015/909  artikli2  punktigal, millele lisanduvad
turusegmentides kohaldatavad lisatasud direktiivi 2012/34 artikli 32 kohaselt) ei
vOi olla suuremad, kui on avaldatud vorgustiku teadaandes, seevastu vdib heaks
kiita suuremad turusegmentides kohaldatavad lisatasud, kui on avaldatud
vorgustiku teadaandes? Kas ka litkmesriigile algselt esitatud taotlusel kiita heaks
turusegmentides kohaldatavad lisatasud on lisatasude suuruse osasésiduv mdju,
ning kui jaa, siis millises suunas (lubatud ei ole enam lisatasude suurendamine voi
vahendamine)? Kas siduv mdju vdib esineda mingis muus vormis?

V. Kas liidu Oigust, eelkdige direktiivi 2012/34 artikli32, [8iget 1 tuleb
tdlgendada nii, et turusegmentides kohaldatavates lisatasude “péhimdttelise
lubatavuse kindlaksmé&aramiseks (lisaks turukdlblikkusele, mida tuleb kontrollida)
— seega infrastruktuuri-ettevotja kulude tdieliku “katmise’ eesmargil, — ei tule
lahtuda kogutulust, mille saavutamise on _liikmesriik raudteeinfrastruktuuri-
ettevitjale maaranud (,,tulueesmirk) “ning. mis “koosneb rongiliikluse
korraldamisega otseselt kaasnevate kuludega seetudytasude,umida on nimetatud
direktiivi 2012/34 artikli 31 I6ikes 3, ja turusegmentides-kohaldatavate lisatasude,
mida on nimetatud direktiivi 2012/34 artikli 32 18ikes L, summast, vaid valja tuleb
selgitada ja kindlaks méarata summa, millega kulud on téielikult kaetud, et selle
alusel oleks voimalik hinnata, Kas'ja millises wlatuses vdib turusegmentides
kohaldatavad lisatasud yajaduse Korraly, heaks kiita? Kas turusegmentides
kohaldatavate lisatasude ‘pohimottelisey lubatavuse kindlaksmaaramisel (lisaks
turukolblikkusele, mida, tuleb kontrollida) tuleb arvesse votta ka riiklikke toetusi,
mida litkmesriik raudteemfrastruktuuri-ettevotjale maksab; kui jaa, siis millises
vormis tuleb seda teha? Kas needwriiklikud toetused tuleb vajaduse korral maha
arvata kulude taielikuks, katmiseks vajalikest kuludest (lisaks tasudele, mis on
seotud raudteeveoteenuse @sutamisega otseselt kaasnevate kuludega)? Kas sellega
seosesstuleb ltidu digusty eelkdige direktiivi 2012/34 artikli 32 18iget 1 koostoimes
artikli 8 10ikega 4, tdlgendada nii, et liikmesriik peab lisaks raudteeveoteenuse
oSutamisega otseselt'kaasnevate kuludega seotud tasudele ja vdimalikele arvesse
voetavatele riiklikele toetustele kindlaks mé&drama ja turusegmentides
kohaldatavate lisatasude lubatavuse hindamisel arvesse votma
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja muust majandustegevusest saadud koiki muid
kasumeid, ja kogu muud eraallikatest saadud tagastamatut tulu; kui jaa, siis
millises vormis tuleb seda teha, kas nii, et vajaduse korral tuleb need samamoodi
maha arvata kulude téielikuks katmiseks vajalikest kuludest? Kas selle hinnangu
puhul tuleb arvesse votta raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kogutud muid tasusid —
nagu tasusid reisiplatvormide kasutamise eest (,,jaamakasutustasud®) ja tasusid
elektrikontaktvorgu kasutamise eest — ning muid raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja
majandustegevusega seotud elemente?
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Viidatud liidu éigusnormid

Direktiivi 2012/34, pdhjendus 34, artikli 8 16ige 4, artikli 27 16iked 2 ja 4,
artikli 31 16ige 3, artikli 32 16iked 1 ja 6, IV lisa punkt 2

Rakendusmaéarus 2015/9009, artikli 2 punkt 1

Viidatud riigisisesed 6igusnormid

Foderaalseadus raudteede, raudteeveeremi ja raudteeliikluse kohta (Bundesgesetz
uber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und dem Verkehr auf
Eisenbahnen; Eisenbahngesetz; edaspidi ,,EisbG*), 8 59 redaktsioonis;ymis on
avaldatud viljaandes Bundesgesetzblatt fir die  Republiky, Osterreich
(edaspidi ,,BGBL.“) I, nr 143/2020; 867 redaktsioonis, ‘miS%on % avaldatud
valjaandes BGBI. nr 137/2015, ja redaktsioonis, mi§ on avaldatud“waljaandes
BGBI. nr231/2021; § 67 d redaktsioonis, mis ompavaldatud valjaandes BGBI.
nr 137/2015

Foderaalseadus Austria raudteesid puudutavatendigussuhete tmberkorraldamise
kohta (Bundesgesetz zur Neuordnung der Rechtuerhaltnisse der Osterreichischen
Bundesbahnen; edaspidi ,,Bundesbahingesetz®), redaktsioonis, mis on avaldatud
valjaandes BGBI. nr 95/2009, § 42 I6ikedy1-3

Pdhikohtuasja faktiliste asjaolude ja menetluse Tuhikokkuvote

OBB-Infrastruktur AG (edaspidi ,,OBB-Infia“) on raudteeinfrastruktuuri-ettevotja,
kes on Austrias wastutay, kasutustasude avaldamise eest vastavas vorgustiku
teadaandes“dja kasutustasude kogumise eest. Turusegmentides kohaldatavad
lisatasud Kiidab*heaks péadeva riigisisese reguleeriva organina tegutsev Schienen-
Control Kommissiony(raudteevorgu kontrollikomisjon, edaspidi ,,SCK*).

OBBéInfrantaotles 2018. aasta liiklusgraafikuperioodiks esimest korda heakskiitu
turusegmentides kohaldatavatele lisatasudele, mida rakendatakse infrastruktuuri
kasutustasudele:,See liiklusgraafikuperiood kehtis 10. detsembrist 2017 kuni
8.detsembrini 2018. Kuni 10. aprillini 2017 said raudteeveo-ettevitjad taotleda
infrastruktuuritlabilaskevdime jaotamist selleks perioodiks. Neli kuud enne téhtaja
I6ppu avaldas OBB-Infra oma vdrgustiku teadaandes rongiliinide tootekataloogi
vastava perioodi kohta.

Liiklusgraafikuperiood  2019. aastaks  kehtis 9. detsembrist 2018  kuni
7. detsembrini 2019. Kuni 9. aprillini 2018 said raudteeveo-ettevotjad taotleda
infrastruktuuri labilaskevdime jaotamist selleks perioodiks. Neli kuud enne téhtaja
I6ppu avaldas OBB-Infra oma vdrgustiku teadaandes rongiliinide tootekataloogi
vastava perioodi kohta.
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Tootekataloogid 2018. ja 2019. aasta liiklusgraafikuperioodide kohta sisaldasid
jargmist teavet: ,, Infrastruktuuri kasutustasusid maksavad [raudteeveo-ettevdtjad]
minimaalsesse teenustepaketti kuuluvate teenuste eest vastavalt [viide muule
kohale vorgustiku teadaandes]. Infrastruktuuri kasutustasu maéaratakse kindlaks
raudteeseaduse (EisbG) (eelkdige 867 ja sellele jargnevate paragrahvide)
ning rakendusméaaruse 2015/909 satete alusel. (...) Infrastruktuuri kasutustasud
hdlmavad raudteeveoteenuse osutamisega otseselt kaasnevaid kulusid (EisbG § 67
I6ige 1) ja turusegmentides kohaldatavaid lisatasusid (EisbG 8§ 67d)
ning hinnalisandeid ja -alandusi (EisbG §67ajj). (...) Turusegmentides
kohaldatavad lisatasud on kindlaks maaratud turusegmentides ,, Iseseisva
majandustegevuse raames toimuv reisijatevedu®, , Avaliku® teenindamise
lepinguga osutatav reisijate pikamaavedu , , Suure tihedusega“linnal&hiteenus “,
,, Véikese tihedusega linnaléhiteenus “ ja ,, Kaubavedu, midasei ole muudetud;”.

Vorgustiku teadaandes 2018. aasta kohta oli koigif eespool, nimetatud viie
turusegmendi puhul margitud ainult rongikilomegtri “kohta, makstav kogutasu,
mitte aga otseste kuludega seotud tasude suurus ja‘turusegmentides kehaldatavad
lisatasud.

Vorgustiku teadaandes 2019. aasta kohta“elid seevastuniga turusegmendi puhul
margitud nii turusegmentides kohaldatavadilisatasud “kui ka otseste kuludega
seotud tasud labitud rongikilomeetriskohta, ning'seejarel oli summaarselt margitud
maksmisele kuuluv kogutasu.

Vorgustiku teadaanded 2018mja 2019.aasta kohta sisaldasid turusegmentides
kohaldatavate lisatasude kohta jargmist, lauset: ,, Turusegmentides kohaldatavate
lisatasude heakskiitmise menetlus EisbG48 67d 18ike 6 alusel on veel pooleli.
Ainult  2019. aastd vorgustiku teadaanne sisaldas lisaks Uksikasjalikumat
tingimust, mille kohaselt ontheakskiitmine vajalik juhuks, kui ,,selles menetluses
tehtud 10plikeotsus onykattesaadav alles parast liiklusgraafikuperioodi algust®,
kusjuures sel juhul teatatiy,,, et tagantjarele arvutatakse voi tasaarvestatakse koik
infrastruktuuri, kasutustasud,'mida oli seni arvestatud véimalik et liiga palju voi
liigajvahe ™

OBB-Infra taotles 12. augusti 2016. aasta kirjaga SCK-It, et see kiidaks heaks
eespool nimetatud viiele turusegmendile kohaldatavad lisatasud, mille suurus oli
tapselt kindlaks™ méaratud (ja mida ei olnud varem 2018. aasta vdrgustiku
teadaandes avaldatud) ning mida tuli rakendada infrastruktuuri kasutustasule
2018. aasta liiklusgraafikuperioodiks. Need turusegmentides kohaldatavad
lisatasud Kiitis SCK 2018. aasta liiklusgraafikuperioodiks heaks.

Parast seda, kui WESTbahn oli esitanud selle otsuse peale kaebuse, tlhistas
Bundesverwaltungsgericht (foderaalne halduskohus) otsuse uurimismenetluse
puuduste tbttu ning saatis asja uueks arutamiseks ja otsuse tegemiseks tagasi
SCK-le, kes jatkas oma menetlust 2018. aasta liiklusgraafikuperioodi kohta.
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OBB-Infra taotles 18. augusti 2017. aasta kirjaga SCK-It, et see kiidaks heaks
eespool nimetatud viiele turusegmendile kohaldatavad lisatasud, mille suurus oli
tapselt kindlaks madératud (ja mille suurus oli varem 2019. aasta vdrgustiku
teadandes avaldatud) ning mida tuli rakendada infrastruktuuri kasutustasule
2019. aasta liiklusgraafikuperioodiks.

SCK uhendas selle menetluse 2018. aasta lisatasusid kasitleva menetlusega ja
algatas OBB-Infra otseste kulude uurimiseks menetluse, mis liideti samamoodi
kahe lejd&nud menetlusega.

SCK ndudis OBB-Infralt otseste kulude Umberarvutamist. Seejarél palus OBB-
Infra 24. juuni 2019. aasta kirjaga muuta 2018. ja 2019. aastaks, turusegmentides
kohaldatavaid lisatasusid, mida algselt oli taotletud, péhjendusega, et juhul kui
SCK peab otseseid kulusid tdendoliselt viiksemaks,“ Kui,. OBB-Infray, on
prognoosinud, tuleks kehtestada turusegmentidele £ kohaldatavad, ‘suuremad
lisatasud, et saavutada tulueesmark, mille minister on kindlaks maaranud.

Seejérel tegi SCK otsuse OBB-Infra taotluste kohtay, millesviimane palus heaks
kiita lisatasud EisbG 8 67d I0ike 6 kohaselt, mida “rakendatakse 2018. ja
2019. aasta infrastruktuuri kasutustasule, ningw.tegi konkurentsijarelevalve
menetluses otsuse OBB-Infra otseste_kulude,kohta. Otsuse punktis 1 maaras ta
2018. aasta  liiklusgraafikuperioodiks®, kindlaks “igas ~viies turusegmendis
kohaldatavad lisatasud ja tasud, mis“en seotud fabitud rongikilomeetriga
kaasnevate otseste kuludega, “ning maadras seejarel summaarselt kindlaks
maksmisele kuuluva kogutasuylabitudyrongikifomeetri kohta. Otsuse punktis 2
maéaras ta 2019. aasta liiklusgraafikuperioodiks kindlaks igas viies turusegmendis
kohaldatavad lisatasud ja, tasud, “misen seotud l&bitud rongikilomeetriga
kaasnevate otseste’ “kuludega, ning  mairas seejarel summaarselt kindlaks
maksmiselékuuluvakogutasu labitudrongikilomeetri kohta.

Selle otsuse peale, esitasid nii OBB-Infra kui ka WESTbahn kaebuse
eelotsusetaotluse esitanud kehtule ning nad vaidlevad vastu ka otsuse punktidele 1
ja2, A mishkasitlevad lisatasusid ja otseseid kulusid 2018. ja 2019. aasta
liiklusgraafikuperioedidel.

OBB-Infra saab) Austria Vabariigilt riiklikke toetusi Bundesbahngesetz’i § 42
alusel ning saifneid ka 2018. ja 2019. aasta eest. Sellega seoses teatab Austria
Vabariik OBB-Infrale transpordiministeeriumi (Verkehrsministerium) kaudu
péarast rahandusministeeriumiga (Finanzministerium) konsulteerimist
Bundesbahngesetz’i 8§42 alusel iga liiklusgraafikuperioodi kohta tasude
kogusumma (mida nimetatakse ,tulueesmargiks“ voi ,sihttuluks®), mille
OBB-Infra peab majandustegevusega saama infrastruktuuri kasutustasudest,
millele lisanduvad turusegmentides kohaldatavad lisatasud, asjaomasel
liiklusgraafikuperioodil. 2018. aasta liiklusgraafikuperioodiks maaras Austria
Vabariik  kindlaks 369,05 miljoni euro suuruse sihttulu, arvestamata
teenindusronge ning hinnalisandeid ja -alandusi (nagu hinnalisand ummikute
puhul voi veduriga seotud faktor) (koos teenindusrongidega, kuid samuti ilma
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hinnalisandite ja -alandusteta oli sihttulu 377,67 miljonit eurot). Ma®diste
,teenindusrongid® tdhendab tiksnes ,,vedurite soite” ja ,.tiihje reisironge®, seega
transfeerrongide  sdite  ilma  kaupade ja  reisijateta.  2019. aasta
liiklusgraafikuperioodiks méaras Austria Vabariik kindlaks 376,49 miljoni euro
suuruse sihttulu ilma teenindusrongideta ning hinnalisandite ja -alandusteta (koos
teenindusrongidega, kuid samuti ilma hinnalisandite ja -alandusteta oli sihttulu
385,53 miljonit eurot).

SCK lahtub turusegmentides kohaldatavate lisatasude arvutamisel vastavast
»Htulueesmargist™ (ilma teenindusrongide ning hinnalisandite ja -alandusteta) ning
mérgib oma otsuses selle kohta jargmist: , See tulueesmdrk (ilma
teenindusrongideta ning hinnalisandite ja -alandusteta) kaetakse tasudest, vottes
arvesse jaotamist hest kuljest otsesteks kuludeks ja teisest kiljest lisatasudeks.
Sel ajal kui lisatasud on ette ndhtud selleks, et katta vdhemaltyosa tildkuludest,
seega pusikuludest, on tasud, mis po6hinevad raudtéeveoteenuse “esutamisega
otseselt kaasnevatel kuludel (c), mdeldud otseste “kulude katmiseks.” Need
varieeruvad — vastupidi Gldkuludele — olenevalt rongikilomeetrite arvust. Seega
tuleb koigepealt sel teel, et kindlaksmaaratud tulueesmargist arvatakse maha
vastava turusegmendi kdigi rongikilomeetriteganseotud, otsekulud, kindlaks teha,
kui suur on uldkulude osa, mis tuleb “lisatasudega ‘kattas Seda nimetatakse
edaspidi brutokasumi eesmdrgiks. “

Pdhikohtuasja poolte peamisedargumendid

Mis puudutab turusegmentides “kehaldatavate, lisatasude heakskiitmist, siis on
OBB-Infra 6iguslikul seisukohal, et tegemist on teatud ajavahemikuga seotud
heakskiiduga, seega ex®postiantud heakskiiduga. SCK on samal seisukohal ja
tugineb seejuures esiteks Verwaltungsgerichtshofi (Austria kdrgeim halduskohus)
praktikaleja @iguskirjanduseleining teiseks 9. novembri 2017. aasta kohtuotsusele
CTL Logistics (C-489/15,EU:C:2017:834) (mh selle punktile 97).

WESTbahn, véidab seevastu, et raudteeliiklust kasitlevatest Gigusnormidest
tuleneva labipaistvuse /ndudega ja diguspérase ootuse kaitsega on vastuolus
tagasiulatuva heakskiidu andmine, mistdttu on ette nahtud ex ante heakskiidu
andmineyVerwaltungsgerichtshofi (kérgeim halduskohus) praktika, millele SCK
tugineb, ontwastu voetud SCK (ldise ex post konkurentsijarelevalve raames.
Ké&esoleval juhul on aga tegemist ex ante heakskiitmise menetlusega seoses
tasudega, »mis kujutavad endast erandit Uldisest kasutustasude madramisest
raudteeliiklust kasitlevate digusnormide alusel. Kasutustasude ex ante kontrolli ja
heakskiidu peamine eesméark on valtida raudteeveo-ettevotjate Oiguskaitse ja
Oiguste maksmapaneku puhul esinevaid puudujééke, mis vdivad tekkida pohjusel,
et vorguomaniku monopoli t6ttu on joudude vahekord véga ebavordne. Ex post
kontroll ei vbimalda konkurentsi kahjustamist usaldusvadrselt takistada.
9. novembri 2017. aasta kohtuotsus CTL Logistics (C-489/15, EU:C:2017:834) ei
ole kdesoleval juhul asjakohane, kuna see puudutas padevuse piiritlemist seoses
selliste kasutustasude kontrollimisega, mille suhtes kehtivad avalik-8iguslikud
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normid. See ei sisalda sGnaselgelt ega kaudselt seisukohta reguleerivate organite
padevuse kohta madrata tagasiulatuvalt kindlaks kasutustasude suurus.

WESTbahn’i arvates on liidu seadusandja kehtestanud tasude kindlaksmaéaramise,
heakskiitmise, avaldamise ja kohaldamise (htse ststeemi. See kujutab endast
erandit Uldisest kasutustasude madramisest. Seega tuleb juba nende
kindlaksmé&&ramine heaks kiita. Alles péarast seda avaldatakse kasutustasud
vorgustiku teadaandes, mille alusel sGlmitakse seejarel eradiguslikud lepingud
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate vahel. Seetdttu oli
tuginemine turusegmentides kohaldatavatele lisatasudele, mis <olid 2018.
ja2019. aasta vorgustiku teadaannetes avaldatud, kuid heaks, kiitmata,
digusvastane.

SCK leiab, et turusegmentides kohaldatavad lisatasud saab heelimata sellest, et
neid ei ole 2018. aasta vorgustiku teadaandes avaldatud, heaks,Kiita:, On tosi, et
infrastruktuuri kasutustasud ja turusegmentides kohaldatayvad “lisatasud tuleb
néidata eraldi. Siiski on lisatasude heakskiidust keeldumine nendeyavaldamata
jatmise tottu keelatud proportsionaalsuse pdhimattegay misyon ka liidu diguse
kohaldamisel méé&rava tahtsusega ja on sétestatud, Euroopa‘kiiduypohidiguste harta
artikli 51 18ikes 1. Raudteeveo-ettevotjad“elid 2018yaasta vorgustiku teadaandes
avaldatud teabe alusel teadlikud infrastruktuuriy kasutustasude kogusummast
turusegmendi kohta. Seega oli gneilly, ka kindlustunne rahaliste vahendite
planeerimisel.

Oma otsuses lahtub SCK avaldatud kasutustasude siduvast mdjust, kuivord ta ei
vOi kehtestada turusegmendi kohta kasutustasude suuremat kogusummat, seega
otseste kuludega seotud ‘tasude jay turusegmentides kohaldatavate lisatasude
summat, kui on wvaremivOrgustiku teadaandes avaldatud. Tal on siiski 8igus
kehtestada Tii otseste kuludega seetud tasud kui ka turusegmentides kohaldatavad
lisatasud “sudremas V@i vaiksemas summas, kui on vorgustiku teadaandes
avaldatud, seni kui avaldatud kogutasusid ei tletata.

OBBAInfragonadiguslikul seisukohal, et ka tema kui raudteeinfrastruktuuri-
ettevOtja kindlustunnet/rahaliste vahendite planeerimisel tuleb kaitsta: ta esitas
lisatasude heakskiitmise taotlused kummagi liiklusgraafikuperioodi puhul 16 kuud
varem “ja alustas tasude kavandamist ligikaudu 22 kuud  enne
liiklusgraafikuperioodi algust. Tasude I6plikul kindlaksmadramisel peab
eelotsusetaotluse esitanud kohtul olema seega vBimalus muuta otseste kuludega
seotud tasusid ja turusegmentides kohaldatavaid lisatasusid mis tahes suunas, isegi
kui selle tottu Uletataks avaldatud kogutasude vOi kogutasude, mille jaoks
taotletakse heakskiitu, suurus. OBB-Infra palub seetdttu oma pd&hinduetes
eelotsusetaotluse esitanud kohtul kehtestada otseste kuludega seotud tasud ja
turusegmentides kohaldatavad lisatasud tdpsemalt kindlaksmé&ératud suuruses (ja
seega arvestamata siduvat moju ja osaliselt suuremana, kui on avaldatud
vOrgustiku teadaandes).
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WESTbahn peab ,,tulueesmarki* pohimotteliselt ebaseaduslikuks. SCK oleks selle
asemel pidanud vélja selgitama kulud, millega on kdik kulud kaetud, ja oleks
vOinud kehtestada turusegmentides kohaldatavad lisatasud tksnes juhul, Kui
esineb ,,puudujiik” kdigi OBB-Infra tulude osas. Seejuures oleks ka riiklikud
toetused Bundesbahngesetz’i 8 42 kohaselt tulnud arvestada kulude katmisega
seotud kulude hulka, samuti muud kasutustasud, mida OBB-Infra nduab, naiteks
reisiplatvormide voi tehnorajatiste kasutamise eest.

Seevastu vaidab OBB-Infra, et SCK on hinnanud ,,tulueesmirgi* liiga vaikeseks.
SCK ei oleks vdinud arvestuse puhul teenindusronge korvale jatta, vaitholeks selle
asemel pidanud tuginema tulueesmargile, mille padev minister on tervikuna
kehtestanud.

Eelotsusetaotluse p&hjenduse luhikokkuvote

Eelotsusetaotluse esitanud kohus ei esita oma sgisukohtivaid piirdub poolte
seisukohtade edastamisega.



