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Mal C-283/23 [Marhon]!
Begaran om forhandsavgorande
Datum for ingivande:
2 maj 2023
Domstol som begéar férhandsavgérande:
Cour de cassation (Belgien)
Datum for beslutet att begara férhandsaygérande:
26 april 2023
Klagande:
FB
JL

Cour de cassation de Belgique
Beslut
[utelamnas]
I FB, Jutelamnas] bosatt i [utelamnas] [Belgien], tilltalad,

Il JdL, “bolag med begrénsat ansvar, med sate i [utelamnas] [Belgien],
civilrattsligt ansvarigt,

klagande,

1 Forevarande mal har getts ett fiktivt namn. Detta namn motsvarar inte ndgon av rattegangsdeltagarnas verkliga namn.
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[utelamnas]

. FORFARANDET VID COUR DE CASSATION

Overklagandena avser en dom som meddelades den 23 mars 2022 av Tribunal
correctionnel d’Eupen, i egenskap av appellationsdomstol.

[utelamnas]

1. RELEVANTA FAKTISKA OMSTANDIGHETER OCH
BAKGRUND TILL FORFARANDET

Den 28 februari 2019 utfoérde polisen en kontroll i Saint-\ith.av ‘ett forden for
transport av timmer bestaende av en traktor (lastbil) ochten slapvagn,‘tillhérande
bolaget med begréansat ansvar JL.

Traktorn och slapvagnen placerades pa en vagaingsanordning®i polisdistriktet
Eifel. Pa viktsedlarna anges att traktorniywagery,38240kg och slapvagnen
26 740 kg, det vill sdga en totalvikt sem ‘Gverstiger den hogsta tillatna vikten pa
20 856 kg.

Lastbilens forare, FB, atalades vid, Tribunal de police d’Eupen, avdelningen for
Saint-Vith, for att ha begattf6ljande brott:

—  Atalspunkt A: Genom att\i egenskap av forare pa allman vag ha utfort en
godstransport pa vdg med;hjalp aw ett fordon vars totalvikt éverstiger den hogsta
tillatna totalvikten, vilket anses ha skett utan giltigt nationellt eller internationellt
trafiktillstandy

—  Atalspunkt B Genom “att i egenskap av ansvarig for lastningen av en
varutransport /sem “omfattas av gemenskapslagstiftningen, lagen av den
15 juli 2013 (sem beskrivs nd&rmare nedan) eller tillampningsforeskrifter till denna
lag, hawgett,instruktioner eller vidtagit atgarder som medfort ett Gverskridande av
hogsta tillatnastotalvikt och storsta tilldtna dimensioner for fordon eller
fordonstag.

Forarens arbetsgivare, det ovanndamnda bolaget, atalades i egenskap av
civilrattsligt ansvarigt.

Genom dom som meddelades den 2 februari 2021 frikdnde Tribunal de police
d’Eupen, avdelningen for Saint-Vith, lastbilsféraren fran ansvar enligt
ovannamnda atalspunkter, pa grund av att viktsedlarna inte innehaller nagon
uppgift om den person som gjorde végningen eller om varuméarket och
serienumret pa den vag som anvandes, vilket gor att det inte gar att faststalla
huruvida sedlarna faktiskt hanfor sig till denna vag.
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Allmanna aklagaren éverklagade den domen.

Vid Tribunal de premiére instance d’Eupen, brottmalsavdelningen i egenskap av
appellationsdomstol, gjorde lastbilsforaren och hans arbetsgivare gallande att
méatningen av fordonets vikt inte hade skett med hjalp av en vag som uppfyller de
krav som foreskrivs i den géllande lagbestammelsen.

De gjorde gallande att den vag som anvéndes regleras av arrété royal du
12 octobre 2010 relatif a 1’approbation, a la vérification et a 1’installation des
instruments de mesures utilisés pour surveiller I’application de la loi‘relative a la
police de la circulation routiere (kunglig férordning av den 12 oktober 2010 om
godkannande, kontroll och installation av matdon som anvénds fér att Gvervaka
tillampningen av véagtrafiklagen).

Tribunal d’Eupen godtog inte detta pastaende.

Namnda domstol papekade att det i artikel L, i den, “evanndmnda*kungliga
forordningen av den 12 oktober 2010 foreskrivs “attaden “ér tillamplig “om inte
annat foljer av annan lagstiftning som avser specifika‘vagar; ochyslog fast att den
vag som anvandes i forevarande fall regleras avidenibestammelse varigenom
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/3%/EU awv den, 26 februari 2014 om
harmonisering av medlemsstaternas “lagstiftning om tillhandahallande pa
marknaden av icke-automatiska vagar‘har inférlivats ‘med belgisk ratt, namligen
arrété royal du 12 avril 2016 relatif aux instruments de pesage a fonctionnement
non automatique (kungliggdorordning, av den 12%april 2016 om icke-automatiska
vagar).

Efter att ha konstaterat bland.annat att vagens varumarke och serienummer hade
faststéllts, att ovagen, var kalibrerad, att anordningen hade genomgatt en
regelbunden Kontroll som galler under fyra ar och att lastbilsforaren liksom hans
arbetsgivare, hade erként ‘den Overvikt som omnamns i protokollet, beslutade
Tribunal® d’Fupen; i en dom som meddelades den 23 mars 2022, att doma
lastbilsforaren, ravseendefatalspunkterna A och B, till boter pa [utelamnas]
[3 200] euro [utelamnas], och forverkande av rétten att framfora motorfordon
under tresmanaden,

Lastbilsféraren (nedan kallad klaganden) och hans arbetsgivare (nedan kallat
klagandebolaget) har 6verklagat den domen.

I1l. RELEVANTA LAGBESTAMMELSER

Garningarna enligt atalspunkt A &r straffbara enligt artiklarna 21 forsta stycket
led5 och 35 led4 i arrété royal du 22 mai 2014 relatif au transport de
marchandises par route (kunglig forordning av den 22 maj2014 om
godstransporter pa vag), och artikel 41 § 3 i loi du 15 juillet 2013 relative au
transport de marchandises par route et portant exécution du reglement (CE)
n° 1071/2009 du Parlement européen et du Conseil du 21 octobre 2009 établissant
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des regles communes sur les conditions a respecter pour exercer la profession de
transporteur par route, et abrogeant la directive 96/26/CE du Conseil et portant
exécution du reglement (CE) n° 1072/2009 du Parlement européen et du Conseil
du 21 octobre 2009 établissant des régles communes pour 1’acces au marché du
transport international de marchandises par route (lag av den 15 juli 2013 om
godstransporter pa vag och om genomférande av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler
betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmassig
trafik och om upphavande av radets direktiv 96/26/EG och om genomférande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr1072/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till dem ‘internationella
marknaden for godstransporter pa vag).

Enligt artikel 21 forsta stycket i den ovanndmnda kungliga férordaningen ™ar
nationella trafiktillstand och gemenskapens trafiktillstdnd ihte giltiga,... 5)'har de
anvéands for ett fordon eller fordonstdg vars totalvikt®eller vars dimensioner
overstiger de tillatna normerna for detta fordon‘eller fordonstagieller de tillatna
normerna i de allmanna bestammelserna om tekniska, villkar for, motorfordon och
slapvagnar, fordonsdelar och sédkerhetskomponenter’.

I artikel 35 led 4 i nimnda forordning féreskrivsiatt “internationella trafiktillstand
inte &r giltiga ... nar de anvands fémett forden ellerfordonstag vars totalvikt eller
vars dimensioner dverstiger de tillatna nermerna«fér detta fordon eller fordonstag
eller de tilldtna normerna i de.allméanna bestammelserna om tekniska villkor for
motorfordon och slapvagnar, fordensdelar och sékerhetskomponenter”.

| artikel 41 § 3 i lagen av denyl5 juli 2013 foreskrivs att ”den som Gvertrdader
foljande bestammelser Tgemenskapslagstiftningen, i denna lag och i dess
tillampningsfaoréskrifter, ska domas till fangelse i lagst atta dagar och hogst ett ar
och boter pa lagst 500 etro ochghgst 50 000 euro [utelamnas], eller till endast ett
av dessa_straff: 1),Skyldigheten att inneha ett giltigt trafiktillstand ...”.

Garningarnayenligt, atalspunkt B avses i artikel 43 § 3 i ovannamnda lag av den
15 juli 2023, vilken hanvisar till de straff som foreskrivs i artikel 41 § 3.

[Rartikel 43, 8 3%,namnda lag foreskrivs foljande: “Uppdragsgivaren, den som é&r
ansvarignforalastningen eller speditéren vid en varutransport som omfattas av
gemenskapslagstiftningen, denna lag eller dess tillampningsforeskrifter ska domas
till samma straff som de som har begatt ovannamnda Gvertradelser om de har gett
instruktioner eller vidtagit atgarder som medfért foljande Overtradelser: 1) Ett
overskridande av hogsta tillatna totalvikt och storsta tillatna dimensioner for
fordon eller fordonstag.”

| artikel 1 1 den kungliga foérordningen av den 12 april 2016 anges fdljande:
”Genom denna forordning inforlivas Europaparlamentets och  radets
direktiv 2014/31/EU av den 26 februari 2014 om harmonisering av
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medlemsstaternas lagstiftning om tillhandahallande pa marknaden av icke-
automatiska vagar.”

| artikel 2.1 i ndmnda forordning foreskrivs att den “omfattar alla icke-
automatiska vagar”.

| artikel 2.2 anges foljande:

”l denna forordning sarskiljs foljande kategorier av anvandning av icke-
automatiska vagar:

1) Bestdmning av massa i samband med handel.

2) Bestdmning av massa for berdkning av tull, tax@, skatty, bonus, “vite,
ersattning, gottgorelse eller liknande betalning.

3) Bestdmning av massa vid tillampning av_lag eller forordningweller for
sakkunnigutlatande vid rattegang.

4)  Bestdamning av massa inom sjukvarden for Vagning av patienter i samband
med kontroll, diagnostik eller behandling.

5) Bestdamning av massa fér beredningiaw. medicin.enligt recept pa apotek och
bestamning av massa vid analyser somutfors pasmedicinska eller farmaceutiska
laboratorier.

6) Bestamning av pris.baserat paymassavid direktforsaljning till allmanheten
och framstélining avifardigforpackade waror.

7)  Alla andrapanvandningar an'de som anges i leden 1-6.”

| artikel 32.anges, atty’vagaksom anvands for de andamal som anges i artikel 2 § 2
leden 16 omfattas av de allmanna reglerna vad géller regelbunden kontroll och
tekniskakontroll @v,métdon”.

Vo, CQURBDECASSATIONS BESLUT

A. " Klagandens dverklagande:

Den andra grunden:

Vad betréffar den forsta delgrunden:

Grunden avser att den kungliga forordningen av den 12 april 2016 om icke-
automatiska vagar asidosattes.

Vid Tribunal correctionnel gjorde klagandena géllande att den vag som anvéandes
av polisen for att faststélla fordonets Overvikt inte uppfyllde kraven i kunglig
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forordning av den 12 oktober 2010 om godkannande, kontroll och installation av
matdon som anvands for att 6vervaka tillampningen av vagtrafiklagen.

Genom denna grund gors det gallande att det i domen slogs fast att denna vag inte
omfattades av de kriterier som anges i den ovannamnda kungliga férordningen,
utan att den skulle uppfylla kriterierna som foreskrivs i den ovannamnda kungliga
forordningen av den 12 april 2016. Enligt klaganden kan den sistndmnda kungliga
forordningen, varigenom Europaparlamentets och radets direktiv 2014/31/EU av
den 26 februari 2014 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om
tillhandahallande pa marknaden av icke-automatiska vagar har inforlivats, inte
tillampas pa det straffrattsliga omradet. Klaganden havdar &ven atthdet i den
kungliga forordningen av den 12 oktober 2010 foreskrivs att det skaytillampas mer
specifika godkannandebestdammelser for tillsynsorganet, &n,dem'som kravs enligt
den kungliga férordningen av den 12 april 2016.

Tillampningsomradet for det ovanndamnda direktivetwfaststalls i artikel 1 i
direktivet och enligt artikel 1.2 sérskiljs i direktivetiflera kategorier avsanvandning
av icke-automatiska vagar, daribland, i lefhe, *[blestamning av massa vid
tillampning av lag eller forordning ...” ochyi led'g, “[a}lla“andra‘anvandningar an
de som anges i [de foregaende] leden ...™

I artikel 3.1 1 direktivet foreskrivs att,”’ [ mjedlemsstaterna ska sékerstalla att endast
vagar som uppfyller de tillimpliga kraven “indetta direktiv tillhandahalls pa
marknaden”.

| artikel 2 led 3 definieras widare %tilthandahallande pa marknaden” som varje
leverans av en vag, for distribution)eller anvandning pa unionsmarknaden i
samband med kommersiellywerksamhet, mot betalning eller kostnadsfritt.

I artikel 3.2 doch 3.3 ihdirektivet foreskrivs dock att ”[m]edlemsstaterna ska
sakerstallasatt Vagaminte tas i drift for andamal enligt artikel 1.2 a—f om de inte
uppfyller kraven i“detta direktiv’ och ”... sikerstilla att vagar som tas i drift for
andamal. enligt vartikel 1.2a-f fortsatt uppfyller de tillampliga kraven i detta
direktiv’’.

Devsistndmndanbestimmelserna syftar inte pd begreppet “tillhandahallande pa
marknaden™%och foljaktligen pa distribution eller anvéndning av de aktuella
vagarna i samband med kommersiell verksamhet, utan hanvisar till anvandningen
av vagarna bland annat for bestdmning av massa vid tillampning av lag eller
forordning.

Direktivets titel framstdr dock som mer restriktiv, eftersom den avser
harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om “tillhandahallande pa
marknaden” av icke-automatiska vagar.

I den kungliga forordningen av den 12 april 2016 aterges lydelsen i de
ovannamnda bestammelserna i direktivet.
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Foljaktligen uppkommer fragan huruvida direktivet och de belgiska
bestammelserna om inférlivande &r tillampliga i en sadan situation som den som
ar aktuell i forevarande mal, dar den aktuella vagen anvéandes i samband med
tillampningen av en lagstiftning eller en forordning av straffréttslig karaktér, det
vill sdga som saknar samband med kommersiell verksamhet, vad galler
anvandaren.

Eftersom denna fraga avser tolkningen av en rattsakt som har antagits av en
unionsinstitution, ska en begdran om forhandsavgérande hanskjutas till
Europeiska unionens domstol i enlighet med artikel 267 tredje stycket i fordraget
om Europeiska unionens funktionssatt.

B. Klagandebolagets 6verklagande:

Cour de Cassation vilandeforklarar malet i avvaktan pa svaret“pa den
tolkningsfraga som anges i slutet av detta beslut.

MOT DENNA BAKGRUND BESLUTAR
COUR DE CASSATION FOLJANDE:

Malet vilandeforklaras till dess att Europeiska unionensidomstol har meddelat ett
forhandsavgorande avseende foljandefraga:

“Ar artiklarna 1, 2 led@m.0ch 3 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/31/EU  av ", den “W26yfebruari 2014 om harmonisering av
medlemsstaternas lagstiftning, om “tillhandahallande pa marknaden av icke-
automatiska vagar Aillampliga nér rattsliga myndigheter eller polismyndigheter
anvander icke-adtomatiska vagar “for bestamning av massa hos fordon vid
tillampning av en natienell lag eller forordning, som foreskriver straffrattsliga
pafdljder, och'som — sasom artiklarna 41 8§ 3 led 1 och 43 § 3 led 1 i lag av den
15 juli 2013 % 0my godstransporter pa vag och om genomférande av
Europaparlamentets % oche, radets forordning (EG) nr1071/2009 av den
21 oktober 2009 omygemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas
av personer som bedriver yrkesmassig trafik och om upphédvande av radets
direktiv 96/26/EG “och om genomférande av Europaparlamentets och radets
forerdning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for
tilltrade till, den internationella marknaden for godstransporter pa vag, och
artiklarpa 21 forsta stycket led5 och 35led 4 i kunglig férordning av den
22 maj 2014 om godstransporter pa vag — forbjuder att fordon vars uppmatta vikt
overstiger den hogsta tillatna vikten tas i bruk?”

[utelamnas] Beslut fattat av Cour de cassation, andra avdelningen, i Bryssel,
[utelamnas] och avkunnat vid offentligt sammantrdde den 26 april 2023
[utelamnas].

F. Gobert F. Stévenart Mee(s F. Lugentz
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T. Konsek E. de Formanoir F. Roggen
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