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Saabumise kuupéev:
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Eelotsusetaotluse esitanud kohus:
Oberster Gerichtshof (Austria kdrgeim tldkohus)
Eelotsusetaotluse kuupéev:
6. september 2023
Hagejad, apellandid ja kassaatorid:
LK
AK

Kostja, vastustaja apellatsioonimenetluses ja vastustaja
kassatsioonimenetluses:

Volkswagen AG

Péhikohtuasja ese

Noue  tasuda, 20,532 eurot, millele lisanduvad viivis ja kohtukulud,
vastusooritusenay soiduki tagastamise eest pdhjusel, et sOidukil on keelatud
katkestusseade, V@i hilvitada kahju

Eelotsusetaotluse ese ja diguslik alus
Liidu Giguse ja URO Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE) eeskirja nr 83
tblgendamine; ELTL artikkel 267

Eelotsuse kisimused

1. Kas rakendusmaaruse nr692/2008/EU artikli2 punkti6 ja Il lisa
punkti 3.13.4 (koostoimes méaéruse nr 715/2007/EU artikli 3 punktiga 10) tuleb
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tblgendada nii, et saastetdrjesusteem (kontrollprogramm katalUsaatori
regenereerimiseks ettevalmistustsiiklis), mida loetakse pidevalt regenereerivaks
stisteemiks, kuna regeneratsioon (puhastusprotsess) toimub véhemalt kord 1. tudpi
katse jooksul ja seade on s6iduki ettevalmistustsiikli jooksul regenereerinud juba
vahemalt (he korra (Precon voi eelkonditsioneerimine), on katkestusseade
madruse nr 715/2007/EU artikli 3 punkti 10 tahenduses?

2. a) Kas maaruse nr715/2007/EU artikli 5 16ike 2 punkti ¢ (koostoimes
maaruse  nr 715/2007/EU  artikli3  punktiga10 ning rakendusméaaruse
nr 692/2008/EU artikli 2 punktiga 6 ja Il lisa punktiga 3.13.4) tuleb™tGlgendada
nii, et (teatud juhtudel) on selline katkestusseade lubatud, kubajtingimused
sisalduvad olulisel méaral katsemenetluses, mida viiakse l&bi heitgaaside, koguste
mddtmiseks?

b) Kas maaruse nr715/2007/EU artikli 5 10igetd’  (koostoimes % maaruse
nr 715/2007/EU artikli 3 punktiga 10 ning rakendusmaaruse “hr 692/2008/EU
artikli 2 punktiga 6 ja Il lisa punktiga 3.13.4) tuleb. tolgendada nii, et selline
katkestusseade on  (teatud juhtudel) lubatud;y, Kui, Kkatsemenetluses
(tudbikinnituskatse) ilmnev heitkoguste seisukohast, olulinetoime on 80%
juhtudest olemas ka tavapérase kasutamisétingimustes (tegelikul kasutamisel)?

3. Kas URO Euroopa Majanduskomisjoni (WNEGE) eeskirja nr 83 (edaspidi
LUNECE eeskiri“) punkti 2.20 ‘ja 13.lisa “(koostoimes rakendusmaaruse
nr 692/2008 111 lisa punktiga 3.13:1 ja artikl"2 punktiga 6) tuleb tdlgendada nii, et
UNECE eeskirja 13. lisamyloike 3w, teises lauses satestatud ndue, et
(regenereerimisprotsessi  valtimiseks w61 Tubamiseks ette nahtud) Ilalitit voib
eelkonditsioneerimistsuklite, ajal aktiveerida ainult regenereerimise valtimiseks,
on UNECE eeskigja 13:lisa kohaselt méarav ainult spetsiaalse katsemenetluse
puhul ja ‘Seega perioodiliselt“regenereeriva sisteemiga sodiduki heitkoguste
mddtmisel, kuid'ei,ole'madrav pidevalt regenereeriva stisteemiga soiduki puhul?

Vitdatudéhenduse 6igusnormid

Komisjoni 18. juuli 2008. aasta maarus (EU) nr 692/2008, millega rakendatakse ja
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EU) nr 715/2007, mis
kasitleb moetorsbidukite tldbikinnitust seoses véikeste sdiduautode ja
kommertsveokite (Euro5 ja Euro 6) heitmetega ning s6idukite remondi- ja
hooldusteabe kattesaadavust, artikli 2 punkt 6 ja 111 lisa punktid 3.13.1 ja 3.13.4

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta maarus (EU) nr 715/2007,
mis kasitleb mootorsdidukite tlubikinnitust seoses véikeste sdiduautode ja
kommertsveokite (Euro5 ja Euro 6) heitmetega ning s6idukite remondi- ja
hooldusteabe kattesaadavust, artikli 3 punkt 10 ja artikli 5 18ike 1 punkt c
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Viidatud riigisisesed 6igusnormid

Tsiviilseadustik (Allgemeines Biirgerliches Gesetzbuch, edaspidi ,,ABGB%),
§ 874, § 1295 I6ige 2

Viidatud rahvusvahelise 6iguse normid

URO Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE) eeskiri nr83 — Sdidukite
tudbikinnituse Uhtsed satted seoses mootorist eralduvate saasteainete
heitkogustega vastavalt mootorile ette néhtud kutusele; punkt 220 ja 13. lisa
10ige 3

Asjaolude ja menetluse lihikokkuvdte

Hagejad ostsid 3. aprillil 2015 autokauplusest kostja toadetud, uuessdiduauto VW
Golf Sportsvan Lounge BMT TDI DSG ostuhinnaga 26200 eurot.“Sdidukil on
EA 288 (EU-6 NSK) tuipi mootor; sbiduki suhtes ‘on kohaldatav heitenorm
Euro 6. Konstruktsioonist ja programmitehnilisest,varustusest tulenevalt ei mojuta
seda mootorit probleem, mis esineb seeses lammastikoksiidi heitkogustega
EA 189 (Euro 5) seeria mootorite puhul. SOiduki“ELI tdtibikinnitus on endiselt
kehtiv.

Soidukisse on heitgaaside puhastamiseksy, paigaldatud madalsurvel tootav
heitgaasitagastusslisteem. £ Heitgaasitagastust Kkasutatakse lammastikoksiidide
heitkoguste vahendamiseks mootoris. SGidukis'on termoaken valistemperatuuridel
vahemikus —24 °C kuni 4,70 °C. “Termoeaken on tehniliselt vajalik heitgaasi
tagastusklapi, heigaasitagastuse, jahutl ja heitgaasitagastuse jahuti klapi, samuti
diisli tahkete osakeste filtri jaturbelaaduri pisiva tookindluse tagamiseks.

Vaidlust ei 0le sellealile et tegemist ei ole katkestusseadmega, mis on méaéruse
np715/2007/E0 artikliss 18ike 2 punkti a tahenduses alati (sGltumata mootori
kaitse = kasimusest 'konkreetsel  juhul)  keelatud, kuna valitsevate
valistemperatuuridextéttu tootab see valdava osa aastast.

Heitgaasitagastuse madra pidev védhendamine termoakna piires suurendab
paratamatult““mootoris tekkivaid l&mmastikoksiidi koguseid. Et hoida selle
saasteaine heitkogust vd@imalikult vaiksena, on s@idukisse paigaldatud
lammastikoksiidi salvestav katallisaator. See katallisaator suudab tavaparase s6idu
ajal keemiliselt salvestada 50-70% lammastikoksiidist. Toimivuse séilitamiseks
tuleb seda korrapéaraselt pGletamise teel regenereerida. Regenereerimine kestab 3—
10 sekundit ja toimub todtava sGiduki puhul sdltuvalt tootjast iga 5-10 km jérel.
Hageja s6iduki puhul toimub regenereerimine ligikaudu iga 5 km jérel voi siis, kui
katallisaator on tdielikult tditunud. Regenereerimise ajal suurenevad
lammastikoksiidi heitkogused lihiajaliselt (3—10 sekundi jooksul).
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Hageja sdidukisse on paigaldatud sdidukdvera tuvastamisega programm ,,Precon®
(eelkonditsioneerimine). See kontrollprogramm tunneb dra, kui soidukit
heitgaaside mdodtmiseks katsestendil ette valmistatakse. Sellisel juhul ké&ivitub
regenereerimine soltumata viimasest regenereerimisest méodunud labisbidust ja
katallisaatori taitumise tasemest. Selle tulemusel algab tegelik katsetsiukkel alati
katallisaatoriga, mis on regenereeritud.

Heitkoguste taseme modtmisel katsestendil simuleeritakse sdiduki konkreetseid
s6iduomadusi vastavalt Euroopa Liidu katse-eeskirjadele standarditud katsetsiikli
abil, mis vastab kiirendusfaasidele, pidevale sbidule ja aeglustamiséele linnas ja
linnavalisel alal 1180 sekundi jooksul ja ligikaudu 11 km pikkasel, teekonnal.
Preconi tottu toimub 11 km pikkuse simuleeritud sdidu jooksul kataliisaatori
regenereerimine ja sellega seotud lthiajaline saasteainete suurem heide alati kaks
korda ja mitte kunagi kolm korda. Alati ei pruugi see olla vastavuses tegeliku
kasutamisega, sest 11 km pikkust sGitu voib alustada ka “peaaegutaitunud
katalusaatoriga. Arvutuslikult valjendatuna toimub ‘regenereerimine tegelikul
kasutamisel 11 km pikkuse teekonna jooksul iga 5 km,jarel2,2 kordasKui Precon
sOidukdverat ei tuvastaks, vOiks regenereerimine) toimuda kas kolm korda
katsetsukli jooksul, puhtarvutuslikult Ghel juhulwiiest.

Hagejad esitasid (eelkdige) ndude tasuda 20 532 eurot, millele lisanduvad viivis ja
kohtukulud, vastusooritusena s6iduki tagastamise,eestaHagejad pdhjendasid nduet
sellega, et paigaldatud mootor sisaldas keelatud katkestusseadet.

Esimese astme kohus rahuldasmndude,osaliselt. Kénealune EA 288 tiilipi mootor ei
sisalda keelatud katkestusseadet. Teisiti™stuleb aga hinnata paigaldatud
kontrollprogrammi  (Precon) sOidukdvera tuvastamiseks Kkatsestendil, sest
sdiduomadustest sbltumatu “wahetegemine Uhelt poolt katsereziimil toimuva
regenereerimise ja“teiselt poeoltitegelikul kasutamisel toimuva regenereerimise
vahel ei aitat@rayhoida ohte; isegi kui puhttehnilisest vaatepunktist midagi ei
,.katkestata“s,

Apellatsioonikohus jattis, hagi tervikuna rahuldamata. Tegemist ei ole keelatud
katkestusseadmega:

Eraldi vaadelduna vdiks Precon-programmi pidada (keelatud) katkestusseadmeks,
sestykatalUsaatori regenereerimine enne katset muudab saastetdrjeslisteemi
parameetrit nii, et sellega ,,vOidakse” vidhendada selle siisteemi tdhusust.
Véhendamine ei ole selles mottes aga sugugi paratamatu, sest katallisaatori
regenereerimine voib tegelikult toimuda ka viimase katsele eelneva sdidu 18pus,
mille tulemusel alustatakse jargmist tegelikku s6itu samuti puhastatud
katallisaatoriga, mis vastab Preconit kasutades katsestendil tehtud katsesGidule.
Sellisel juhul oleksid tingimused tapselt samad nagu katsetsiikli puhul, kuna alati
alustatakse puhastatud katallisaatoriga.

Oiguslikust seisukohast on aga maarav, et vastavalt kénealuse juhtumi suhtes
kohaldatava rakendusmé&éruse artikli 2 punktile 6 (koostoimes kdnealuse
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rakendusmaaruse 111 lisa punktiga 3.13 ja UNECE eeskirja 13. lisa 1dikega 3) on
ette ndhtud nii perioodiliselt regenereeriv susteem kui ka pidevalt regenereeriv
slisteem; viimase puhul ei ole spetsiaalne katsemenetlus vajalik. Need satted
naitavad, et selliste stisteemide paigaldamine on lubatud, seda konkreetselt osas,
mis puudutab regenereerimist seoses siduki ettevalmistamisega katsetstkliks, kui
edaspidi  toimub regenereerimine vahemalt kord katse ajal. Preconis
regenereerimine tagab, et katsetsuklis ei registreerita lisaks selle protsessi kdigus
valjapaisatavatele heitkogustele ka eelmisest sdidust kataliisaatorisse salvestatud
lammastikoksiidi koguseid, kuna see moonutaks registreeritud vaartusi.

Hagejad esitasid selle otsuse peale kassatsioonkaebuse, millega nad paluvad hagi
rahuldada.

Vastuses kassatsioonkaebusele palub kostja vastaspoole apellatsioonkaebusalabi
vaatamata jatta, teise vOimalusena rahuldamata jatta.

Pdhikohtuasja poolte peamised vaited

Hagejad véidavad, et Uhel ajal on programmeeritud kaks katkestusseadet, nimelt
temperatuurist soltuv katkestusseade ja katsestendistwoi,tegelikust kasutamisest
sOltuv katkestusseade. Kostja esindajate toime, pandud tahtlik manipuleerimine
eksitas neid, mistdttu on neil digus nGuda kahjuhUwitist naturaalrestitutsiooni
vormis. DeliktiGiguse alusel vastutab kostja ka heade kommete vastase teoga
pOhjustatud kahju eest.

Kostja markis oma vastuses, et konealune EA 288 tllpi mootor ei sisalda
(keelatud) katkestusseadet. “Fermoakna temperatuurivahemik on seega sedavord
lai, et heitgaasitagastus onyAustrias 100% tagatud. Vorreldavate modtevaartuste
saavutamiseks_ viib s@idukdvera tuvastamine Preconis selleni, et [ammastikoksiidi
salvestamise Kataltisaatori regenereerimine, mis muidu leiaks jarjepidevalt aset iga
5 kmy jarel, toimubeelkenditsioneerimise ajal, mille tulemusel on tegelik
katsetstikkel representatiivne.

Eelotsusetaotluse pohjenduste lIthikokkuvdte

Kassatsioonimenetluses on vaidlus selle tle, kas s6idukdvera tuvastamisega
Precon “(kontrollprogramm KkatalUsaatori regenereerimiseks ettevalmistustsuklis)
on keelatud katkestusseade maaruse nr715/2007/EU artikli 3 punkti 10
tdhenduses koostoimes artikliga 5.

1.1 Esimene kusimus puudutab seda, kas pidevalt regenereeriv slisteem (erinevalt
uksnes perioodiliselt regenereerivast slisteemist) voib tldse olla katkestusseade.
Oberster Gerichtshof (Austria korgeim uldkohus) ladhtub nimelt sellest, et
kdnealune Precon on pidevalt regenereeriv siisteem. Kohus on teinud jérelduse, et
pidevalt regenereerivale slsteemile rakendusmé&éruse artikli 2 punktis6 ja
rakendusmadruse 11 lisa punktis 3.13.4 esitatud nduded on taidetud.



18

19

20

21

22

23

EELOTSUSETAOTLUSE KOKKUVOTE — KOHTUASI C-592/23

1.2 Perioodiliselt regenereeriv siisteem on maéaratletud rakendusmaaruse artikli 2
punktis 6 (sisuliselt identne UNECE eeskirja punkti 2.10 esimese lausega). Selle
sattega seondub rakendusmédaruse Ill lisa punkt 3.13.4; esimene lause vastab
seejuures UNECE eeskirja punkti 2.10 teisele lausele. Teine lause (sisuliselt
identne  UNECE eeskirja punkti 2.10 kolmanda lausega) maédratleb pidevalt
regenereeriva sisteemi perioodiliselt regenereeriva susteemi erivormina ja
sétestab, et pidevalt regenereeriv stisteem ei ndua spetsiaalset katsemenetlust.

Seega tuleb vahet teha perioodiliselt regenereerival sisteemil ja pidevalt
regenereerival sisteemil. Pidevalt regenereeriva siisteemi eripéra seisneb selles, et
regenereerimine toimub vahemalt kord 1. tlilpi katse jooksul ja seade on sGiduki
ettevalmistustsiikli jooksul regenereerinud juba vahemalt ihe kofra.

Otsustus, et pidevalt regenereeriva susteemi puhul ei_ole ‘ndutawy, spetsiaalne
katsemenetlus, tédhendab, et UNECE eeskirja 13.disa 10ige 3w(koostoimes
rakendusmaaruse 111 lisa punktiga 3.13.1) ei ole kohaldatay. UNECE“eeskirja
13.lisa 10ike 3 kohane katsemenetlus kehtib® ‘seegayfainult “perioodiliselt
regenereeriva siisteemiga soidukite suhtes, kuid ei“kehti pidevaltaregenereeriva
susteemiga sOidukite suhtes. Neid seoseid® Kinnitavad “kaheldamatult UNECE
eeskirja punkti 2.20 (sisuliselt identsed) Sétted. Seal,on\sonaselgelt margitud, et
UNECE eeskirja 13. lisa ei kohaldata,pidevalt,regenereerivate siisteemide suhtes.
Pidevalt regenereeriva slsteemi suhtes, on seega kebaldatav UNECE eeskirja
4.alisa kohane katsemenetlus,, Selle menetluse ) puhul toimuvad heitgaaside
mddtmised ainult tegelikus katsetsuklis. Seevastu perioodiliselt regenereerivate
stisteemide puhul on ettegnahtud taiendavad Katsetsiklid (ettevalmistustsikkel,
regenereerimistsikkel).

1.3 Tulenevalt rakendusméaaruse |Illlisa punkti 3.13.4 teise lause kohasest
Oiguslikust™» fiktsioonist, milleykohaselt loetakse Kkirjeldatud perioodiliselt
regenereeriva’ siisteemi, erivormi pidevalt regenereerivaks sisteemiks, tuleb
(katsestendil tehtavate) katsete puhul eeldada, et regenereeriv siisteem on pidevalt
(labivalt) t60s: Heitgaaside mootmisel tuleb regenereerimisprotsessi kontrollimine
seega tahelepanuta jatta, mistdttu on Oberster Gerichtshofi (Austria kdrgeim
tildkohus) hinmangulgvaja ldhtuda sellest, et mootori tooreziim (ja toimeviis) on
mootmise seisukehast olulises osas sama (ihetaoline).

Kui kirjeldatud 61gusliku fiktsiooni tdttu on mootoril iihetaoline tooreziim katsete
tegemisel, siis on see nii ka tegelikul kasutamisel, sest sisuline vordlus tegeliku
kasutamisega (millel on heite seisukohast oluliste muudatuste korral kahjulikud
Oiguslikud tagajarjed) on voimalik ainult siis, kui saastetdrjeslisteemi toimeviisi
suhtes kehtivad samad lahtetingimused. Seetdttu on alust eeldada, et pidevalt
regenereeriva susteemi puhul tuleb lahtuda sellest, et ka tegeliku kasutamise
korral on regenereeriv stisteem kogu aeg t60s.

See tdhendaks, et pidevalt regenereeriv siisteem ei aktiveeri, muuda, aeglusta ega
inaktiveeri (hegi saastetGrjesusteemi osa toimivust, mistdttu védheneks
saastetOrjesusteemi tdhusus tegelikul kasutamisel. Kui jargida seda lahenemisviisi,
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ei oleks selline pidevalt regenereeriv susteem katkestusseade maaruse
nr 715/2007/EU artikli 3 punkti 10 tdhenduses.

2.1. Teise kusimuse alakiisimused a jab puudutavad pohjendatuse olemasolu,
isegi kui lahtuda tuleb sellest, et tegemist on katkestusseadmega.

2.2. Maaruse nr 715/2007/EU artikli 5 18ike 2 punktc naeb ette sGnaselge
pdhjendava aluse juhul, kui hoolimata katkestusseadmest sisalduvad tingimused
olulisel mé&aral katsemenetluses. Rakendusmaaruse IlI lisa punktis 3.13.4 on
Preconi (kontrollprogramm katallisaatori regenereerimiseks ettevalmistustsuklis)
kasutamine sdnaselgelt ette néhtud ja sétestatud, et teatavatel tingimustel, mis
kéesoleval juhul esinevad, loetakse regenereeriv stisteem pidevalt regenereerivaks
stisteemiks, mis tdhendab, et teha tuleb 1. tlilpi katse. Seega ndevad kaesolevas
asjas kone all olevad katsetingimused ette, et teatud thubikinnituskatse (tUdp 1)
kohaldamiseks peab saastetGrjeseadme (katallisaator)fegenereerimingstoimuma
vahemalt Uks kord ettevalmistustsukli jooksul. Kui See tingimus,on asjaomase
katsemenetluse standardites ette nahtud, peavad taidetud olema“ka maéruse
nr 715/2007/EU artikli 5 IGike 2 punkti ¢ kohase erandi-koosseisu tingimused.

2.3. Vastavalt maaruse nr 715/2007/EU antikli'5, 16ikele,1 peavad komponendid,
mis vBivad mdjutada heitmeid, tagama, et sdiduk, on“ka, normaalse kasutamise
korral kooskdlas kdnealuse madrusegayja eelkdige jargib Ka piirvéartusi. Sellega
seoses markis Euroopa Kohus_oma otsuses CLCV jt¥(C-693/18, punkt 99), et
madruse nr 715/2007/EU artikli 3ypunkti 10 tuleb télgendada nii, et tarkvara, mis
muudab sdidukite heitkoguste, tasetwvastavalt™ sdidutingimustele, mille see
tuvastab, ja tagab heitkaguste piirvaartustemjargimise tksnes juhul, kui need
tingimused vastavad tudbikinnitusmenetluses kohaldatavatele tingimustele, on
katkestusseade isegl StiSy kui, saastekontrollisusteemi toimimise paranemist on
voimalik pisteliselty mérgata, sGiduki tavapdrase kasutamise tingimustes. See
tdhendab“a ,contrario,yet katkestusseade peab olema lubatud, kui katsetsuklis
tekkivad heitkogusedyon waldavas osas voi enamikul juhtudest sama suured nagu
tegelikul kasutamisel tekkivad heitkogused.

See ‘on nirpkaghinnatava Preconi puhul. Vastavalt jareldustele toimub
regenereerimine tegeliku katsetsiikli jooksul kaks korda, samal ajal kui tegelikul
kasutamisel — regenereerimisel iga 5km jarel 11 km pikkuse (katsetsiikliga
vorreldava) teekonna puhul — toimub regenereerimine puhtarvutuslikult 2,2 korda.
Tegelikul kasutamisel vdib regenereerimine seega toimuda ka kolm korda, nimelt
puhtarvutuslikult Ghel juhul viiest. Sellest lahtuvalt ei saa mingil juhul eeldada, et
tegelikul  kasutamisel (vOrreldes katsetsikliga) toimub regenereerimine
jarjepidevalt kolm korda. Sellised regenereerimised on — sdltuvalt katallisaatori
taituvusest — kall véimalikud, kuid kahel korral toimuv regenereerimine on siiski
palju sagedasem, nimelt esineb see 80% juhtudest. Enamikul juhtudest toimub
katallisaatori regenereerimine ka tavapérase kasutamise tingimustes samadel
tingimustel nagu katsetsiklis.
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Oberster Gerichtshof (Austria kdrgeim tldkohus) leiab, et kui saastetdrjeseade
(katalUisaator) on tegelikul kasutamisel 80% ulatuses sama t6hus nagu katsetsuklis,
ei saa radkida sellest, et soOiduki tavapérasel kasutamisel on heitkoguste
vahenemist voimalik mérgata ainult pisteliselt.

3. Kolmas kusimus puudutab hagejate vastuvéidet, et Precon ei ole pidevalt
regenereeriv susteem, sest regenereerimise valtimiseks voi lubamiseks ette nahtud
olemasolev liliti aktiveeritakse ettevalmistustsiikli ajal selleks, et katallisaatori
regenereerimist kéivitada, ja mitte ainult selleks, et seda valtida. See on UNECE
eeskirja 13. lisa 10ike 3 kohaselt (vt ka punkt 3.2.3) keelatud.

UNECE eeskirja 13.lisa 16ige 3 on kohaldatav perioodiliselt regenereeriva
stisteemi suhtes (UNECE eeskirja 13. lisa kohaste spetsiaalsete katsemeetoditega),
kuid ei ole kohaldatav pidevalt regenereeriva susteemi ‘suhtes (htlubi “katse
UNECE eeskirja 4.alisa alusel). Pidevalt regeneregriva Ststeemi. kohta on
rakendusmaaruse |11l lisa punktis 3.13.4 (sisuliselt “tdentne. UNECE “eeskirja
punkti 2.20 kolmanda lausega) nimelt sonaselgelt “ette nahtud, et ka
ettevalmistustsiiklis peab katallsaator vahemalt ks Kerd,regenereerima. Jarelikult
on kohustuslikus korras ette nahtud, et regenereerimine kaivitatakse teadlikult ja
et tegelik katsetstikkel algab seega tiihja katalUsaatoriga, ning-see ei ole kahjulik.



