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Streszczenie C-592/23-1

Sprawa C-592/23

Streszczenie wniosku o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym zgodnie
z art. 98 8 1 regulaminu postepowania przed Trybunalem Sprawiedliwosci

Data wplywu:

26 wrzesnia 2023 r.
Oznaczenie sqdu odsylajgcego:

Oberster Gerichtshof (Austria)

Data wydania postanowienia 0 wystapieniu Z wnieskiem owydanie
orzeczenia w trybie prejudycjalnym:

6 wrzesnia 2023 r.
Strona powodowa:

LK

AK
Strona pozwana:

Volkswagen AG

Przedmiot post¢powania gldwnego

Zaplata kwoty “gtowne] w wysokosci 20532 EUR, powigkszonej 0 odsetki
ikoszty, z tytuhw, zwrotu pojazdu ze wzgledu na zainstalowanie W nim
zabrohionego urzadzenia ograniczajacego skuteczno$¢ dziatania albo tytulem
naprawieniaszkody

Przedmiot i podstawa prawna odeslania prejudycjalnego

Wyktadnia prawa Unii i regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ); art. 267 TFUE
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Pytania prejudycjalne

1. Czy wykladni art. 2 pkt6 ipkt3.13.4. zalgcznika III do rozporzadzenia
wykonawczego (WE) nr 692/2008 [w zwiagzku z art. 3 pkt 10 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007] nalezy dokonywaé W ten sposob, ze urzadzenie kontrolujace
emisj¢ zanieczyszczen (program sterujacy stuzacy do regeneracji katalizatora
magazynujgcego W cyklu przygotowawczym), uznawane za uktad [poddawany]
ciagglej regeneracji, poniewaz regeneracja (proces oczyszczania) ma miejsce co
najmniej raz podczas badania typu |, a urzadzenie zregenerowalo si¢ co najmnie;j
raz podczas cyklu przygotowania pojazdu (tzw. ,,precon” lub kondyejonowanie
wstepne), stanowi urzadzenie ograniczajace skuteczno$¢ dziatandia Wyrozumieniu
art. 3 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007?

2. a) Czy wykladni art.5 ust.2 lit. ¢) rozporzadzenia ,(WE) nr715/2007
[w zwigzku z art. 3 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007,0oraz art. 2¢pkt 6
I pkt 3.13.4. zalacznika III do rozporzadzenia wykonawezego (WE) nr 6§92/2008]
nalezy dokonywa¢ w ten sposob, ze takie urzadzenie, kontrolujace emisje
zanieczyszczen jest (w danym wypadku) zgodne,z prawem, poniewaz te warunki
zostaly zasadniczo spelnione W odnos$nej procedurzesbadawczej pomiaréw emisji?

b) Czy wyktadni art.5 ust. 1 rozporzadzenia (WE) “nr 715/2007 [w zwiazku
z art. 3 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 oraz art. 2 pkt 6 i pkt 3.13.4.
zalacznika III do rozporzadzenia wykonawezegon (WE) nr 692/2008] nalezy
dokonywa¢ W ten sposob, ze_ takiéyurzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen
jest (w danym wypadku) zgodne, z prawem, jezeli istotny pod wzgledem emisji
sposOb  dzialania wyKazywany, Wramachs procedury badania (procedury
homologacji) w 80 % ‘przypadkow wystepuje rowniez w normalnych warunkach
uzytkowania pojazdu (W'rzeczywistymiuchu drogowym)?

3. Czy wyktadni “pkt2:20i pkt 3 zalagcznika 13 do regulaminu nr 83
Europejskigej Komisji,Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) [w zwiagzku z pkt3ul3.1. zalacznika Ill iart. 2 pkt6 rozporzadzenia
wykonawczego (WE) 'nr 692/2008] nalezy dokonywaé wten sposob, ze
uregulowanie zawarte W pkt 3 zdanie drugie zatacznika 13 do regulaminu nr 83
Europejskiej ‘Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ), zgodnie, z ktorym przelgcznik (blokujgcy lub umozliwiajacy proces
regeneragjl) "mozna zastosowaé jedynie w celu niedopuszczenia do procesu
regeneracji W czasie cykli kondycjonowania wst¢gpnego, ma zastosowanie
wylacznie do specjalnej procedury badania, o ktorej mowa w zatgczniku 13
regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ), atym samym do badania emisji pojazdu
wyposazonego W uktad poddawany okresowej regeneracji, nie za$ rowniez do
pojazdu wyposazonego W uktad poddawany regeneracji ciagtej?
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Przywolane przepisy prawa Unii

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace
| zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich iuzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdow, art. 2 pkt 6, pkt 3.13.1. i 3.13.4. zalgcznika Il|

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i1 Rady z dnia
20 czerwca 2007 r. wsprawie homologacji typu pojazddw “silhikowych
W odniesieniu  do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich “pojazdow
pasazerskich iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w §prawie “dost¢pu, do
informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdow, art. 3,pkt 10, art. 5 ustsi,
art. 5 ust. 2 lit. ¢)

Przywolane przepisy prawa krajowego

Allgemeines Burgerliches Gesetzbuch (kodeks cywilny, Austria; zwany dalej
~ABGB”), § 874, § 1295 ust. 2

Przywolane przepisy prawa migedzynarodowego

Regulamin nr 83 EuropejskiejsKomisji “Gospodarczej Organizacji Naroddw
Zjednoczonych (EKG 'QONZ) =, Jednolite® przepisy dotyczace homologacji
pojazdow w zakresie emisjizanicczyszczen W zaleznosci od paliwa zasilajacego
silnik; pkt 2.20, pkt3 zatacznika,13

Zwiezle przedstawienie stanu faktycznego i przebiegu postepowania

Stronampoweodowa ‘nabyta w dniu 3 kwietnia 2015 r. w salonie samochodowym
wyprodukowanywprzez stron¢ pozwang nowy samochod osobowy VW Golf
Sportsvan Lounge BMT TDI DSG w cenie 26 100 EUR. Pojazd jest wyposazony
w silnik'typu EA 288 (Euro 6); do pojazdu znajduje zastosowanie norma emisji
»Buro 6. Zeswzgledow konstrukcyjnych i programistycznych silnika tego nie
dotyezy problematyka zwigzana z poziomami NOx, wystepujaca W wypadku serii
silnikowdEA 189 (Euro 5). Homologacja Unii Europejskiej dla tego pojazdu
pozostaje wazna.

Dla celow oczyszczania spalin w pojezdzie zainstalowano niskocisnieniowy uktad
recyrkulacji spalin. Recyrkulacje spalin stosuje si¢ W celu zmniejszenia emisji
tlenkdéw azotu wewnatrz silnika. Pojazd wykazuje okno termiczne dla temperatur
zewnetrznych w przedziale od -24°C do +70 °C. Zastosowanie tego okna
termicznego jest niezbedne pod wzgledem technicznym dla trwato$ci zaworu
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recyrkulacji spalin, chtodnicy recyrkulacji spalin i jej klapy, a takze filtru czastek
statych do silnikow wysokopreznych i turbodotadowania.

Kwestig bezsporng jest przy tym to, ze nie chodzi 0 urzadzenie ograniczajgce
skuteczno$¢ dziatania, ktore jest w kazdym razie zabronione W rozumieniu art. 5
ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (niezaleznie od kwestii ochrony
silnika w konkretnym przypadku), poniewaz ze wzgledu na dominujgce
temperatury zewnetrzne dziata przez wigksza cze$¢ roku.

Wskutek ciagtej redukcji recyrkulacji spalin w ramach okna termicznego
nieuchronnie wzrastaja poziomy NOx wewnatrz silnika. Aby W miatg, mezliwosci
ograniczy¢ t¢ emisj¢ zanieczyszczen, W pojezdzie zamontowano katalizator
magazynujagcy NOx. Podczas normalnej jazdy katalizator ten“moze)chemieznie
magazynowa¢ od 50 % do 70 % tlenkéw azotu. Aby utrzymac zdolno$¢ “do
dziatania, musi by¢ poddawany regularnej regeneracji, poprzez ‘spalanie.
Regeneracja trwa okoto 3-10 sekund i w zalezno$ci od producenta odbywa si¢
podczas pracy silnika w réznych odstepach — od oketo s km de oketo 10 km.
W pojezdzie bedacym przedmiotem powoddztwantegeneragja ‘odbywa sie co 5 km
lub w wypadku petnego nasycenia katalizatora. Podezas, regeneracji dochodzi do
krotkotrwale (od 3 do 10 sekund) zwicksZonej emisji NOX.

W  pojezdzie bedacym przedmiotem ‘powodztwas zastosowano ,,precon”
(kondycjonowanie wstepne) z systemem wykrywajacym zakrety na trasie jazdy.
To oprogramowanie sterujaceh, rozpoznaje ‘moment, kiedy pojazd jest
przygotowywany do pomiaru spalin‘na stanowisku kontrolnym. W takiej sytuacji
regeneracja uruchamia sig niezaleznie,od przebiegu, jaki miat miejsce od ostatniej
regeneracji, i niezaleznie,od'stepniatnasycenia katalizatora. Dzigki temu wlasciwy
cykl badawczy zawsze rozpoczyna si¢ przy zregenerowanym katalizatorze.

Podczas badania“pozioméw, emisji spalin na stanowisku kontrolnym zgodnie
Z regulujadymiy, je europejskimi przepisami W ramach unormowanego cyklu
badawczego, (NEDC) “przeprowadza si¢ symulacje okreslonego zachowania
pojazduy,podczas jazdy, ktore w okresie 1180 sekund ina odcinku okoto 11 km
odpowiadaxfazemwprzyspieszenia, jazdy ciaglej | opdznienia na obszarze miejskim
I'pezamicjskim. Ze wzgledu na ,,precon” w wypadku symulowanego przejazdu na
odcinku ¢l km regeneracja katalizatora wraz ze zwigzanym Z nig krotkotrwatym
podwyzszeniem emisji zanieczyszczen ma zawsze miejsce dwukrotnie, nigdy
trzykrotnie. Nie zawsze odpowiada to procesom, ktore zachodza podczas
eksploatacji w rzeczywistym ruchu drogowym, poniewaz jazda na odcinku 11 km
moze rozpoczgC si¢ rowniez przy niemal nasyconym katalizatorze. W ujeciu
czysto matematycznym podczas eksploatacji w rzeczywistym ruchu drogowym
regeneracja — w odstgpach co 5 km — odbywa si¢ na odcinku 11 km 2,2 raza. Bez
systemu rozpoznajacego zakrety na trasie jazdy W ,precon” podczas cyklu
badawczego regeneracja moglaby odby¢ si¢ rowniez trzy razy — W ujeciu czysto
matematycznym mialoby to miejsce raz na pi¢¢ przypadkow.
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Strona powodowa domaga si¢ (tytutem zadania gléwnego) zaptaty kwoty gtowne;j
w wysokosci 20 532 EUR, powigkszonej 0 odsetki ikoszty ztytulu zwrotu
pojazdu. Twierdzi, ze zainstalowany silnik jest wyposazony W zabronione
urzadzenie ograniczajace skuteczno$¢ dziatania.

Sad pierwszej instancji uwzglednit powddztwo w czesci. Stwierdzil, ze
w wypadku omawianego w niniejszej sprawie typu silnika EA 288 nie wystepuje
zabronione urzadzenie ograniczajace skuteczno$¢ dzialania. Inaczej nalezy
natomiast zdaniem sadu oceni¢ zastosowany system rozpoznawania zakretow na
trasie jazdy (,,precon”) na stanowisku kontrolnym, poniewaz niezalezna od
zachowania podczas jazdy rdéznica migdzy regeneracja W trybiewbadawczym
aregeneracja podczas eksploatacji W rzeczywistym ruchu drogowym nie, stuzy
zapobieganiu niebezpieczenstwom, nawet jesli z czysto technicznego punktu
widzenia nie dochodzi do zadnego ,,ograniczania skutecznos$cidziatania®.

Sad odwotawczy oddalil powodztwo w catosci. Stwierdzit, ze nic'wystgpuje tutaj
zabronione urzadzenie ograniczajgce skuteczno$¢ ‘dziatania;

Oprogramowanie ,,precon”, jesli rozpatrywa€ je odrgbnie,ymozna by uznaé za
(zabronione) urzadzenie ograniczajace skutecznos$¢ dziatamia, poniewaz wskutek
regeneracji katalizatora przeniesionej przed badanie jeden Z parametrow uktadu
kontroli emisji ulega zmianie witaki sposobs, zeW;mozna by” wten sposob
ograniczy¢ jego skutecznosc., Taky rozumiane ograniczenie nie ma jednak
W zadnym razie charakteru bezwzglednego, % poniewaz réwniez podczas
eksploatacji w rzeczywistym ruehu drogowym regeneracja katalizatora mogtaby
mie¢ miejsce na koncu ostatniego,przejazdu poprzedzajacego badanie, w zwigzku
Z czym nastgpny przejazd Wirzéezywistymiruchu drogowym rowniez rozpoczatby
si¢ przy wyczyszezonym katalizatorzey, co odpowiada przejazdowi kontrolnemu
po ,precon” na stanowisku, kontfolnym. W takiej sytuacji warunki bylyby
doktadnie takie, jak Wieyklusbadawczym, poniewaz w obu przypadkach przejazd
rozpoczynatby'sie przy wyiczyszczonym katalizatorze.

Z prawnegopunktu widzenia decydujace znaczenie ma jednak kwestia, ze w mysl
art. 2 pkt 6yrozporzadzenia wykonawczego majacego zastosowanie W niniejszej
sprawie [wzwiazku z pkt3.13. =zalgcznika III do tego rozporzadzenia
wykonawgezego i pkt 3 zatacznika 13 do regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji
GospodarczejuOrganizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ)] przewidziany
jest zarowno uktad wymagajgcy regeneracji okresowej, jak i uktad wymagajacy
regeneraCji cigglej; ten ostatni nie ma podlega¢ wymogowi specjalnej procedury
badania. Przepisy te $wiadczg zdaniem sadu O tym, Ze zastosowanie systemOw
tego rodzaju jest zgodne z prawem, co dotyczy konkretnie regeneracji w ramach
przygotowania pojazdu do cyklu badawczego, jezeli podczas badania co najmniej
raz dochodzi do kolejnej regeneracji. Dzigki regeneracji W ramach ,,precon”
zapewnia si¢, ze W cyklu badawczym do emisji wystepujacych w jego trakcie nie
zostang dodane dodatkowe poziomy NOX, zmagazynowane w katalizatorze
podczas poprzedniego przejazdu, poniewaz oznaczaloby znieksztalcenie
pomiaréw.
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Strona powodowa wniosta na ten wyrok skarge rewizyjna, W ktérej zada uznania
powaddztwa.

W odpowiedzi na skarge rewizyjng strona pozwana wnosi 0 odrzucenie $rodka
odwolawczego strony przeciwnej, a tytutem pomocniczym — 0 jego oddalenie.

Kluczowe argumenty stron postepowania glownego

Strona powodowa podnosi zarzut, zgodnie z ktorym zaprogramewano dwa
urzadzenia ograniczajace skutecznos$¢ dzialtania, a mianowicie urzadzenie zalezne
od temperatury i jednocze$nie urzadzenie zalezne od stanowiska kentrelnego lub
eksploatacji w rzeczywistym ruchu drogowym. Twierdzi, zemwskutek umysinej
manipulacji przedstawicieli strony pozwanej zostala wprowadzona w biad,
W zwigzku Zczym ma jej przyslugiwaé roszczeni€ e naprawienie szkody
W naturze poprzez przywrécenie do stanu poprzedniego. StrOha pozwana ma
ponosi¢ rowniez odpowiedzialnos¢ deliktowa w zwiazku'z wyrzadzeniem szkody
wskutek naruszenia dobrych obyczajow.

Strona pozwana odpowiedziala, ze wystgpujaey W niniejszej sprawie typ silnika
EA 288 nie jest wyposazony W'(zabrenione) urzgdzenie ograniczajace
skutecznos$¢ dzialania. Zakres tempetatur okna termicznego ma by¢ zatem na tyle
szeroki, ze recyrkulacja spalifi “dziata WAUStrii W 100 %. Aby osiagad
poréwnywalne wyniki pomiarowgsystém rozpoznawania zakretow na trasie jazdy
W ,,precon” powoduje, ze podczas, kondycjonowania wstgpnego ma miejsce
regeneracja katalizatoral magazynujaeego “NOx, odbywajgca si¢ poza tym
regularnie co 5 km, abgawlasciwy cykl badawczy byt reprezentatywny.

Zwigzle przedstawienie uzasadnienia odestania prejudycjalnego

W postgpowaniu rewizyjnymawatpliwosci wzbudza kwestia, czy zastosowany
»precon” "z systemem wykrywania zakretow na trasie jazdy (program sterujacy
stuzZgcy do™ regencragji  katalizatora w cyklu przygotowawczym) stanowi
zabronione ‘urzgdzenic ograniczajace skutecznos¢ dziatania w rozumieniu art. 3
pkt'e0'w zwigzku z,art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

1.3, Pytanie “pierwsze dotyczy tego, czy uktad poddawany regeneracji ciaglej
(w odgdznieniu od uktadu poddawanego regeneracji jedynie okresowej) moze
W ogole stanowi¢ urzadzenie ograniczajace skuteczno$¢ dziatania. Oberster
Gerichtshof (sad najwyzszy, Austria) wychodzi bowiem z zalozenia, ze bedacy
przedmiotem postepowania ,,precon” stanowi uklad poddawany regeneracji
ciggltej. W s$wietle poczynionych ustalen spetnione s3 zardwno przestanki
wystepowania uktadu poddawanego regeneracji ciaglej, 0 ktorych mowa w art. 2
pkt 6 rozporzadzenia wykonawczego, jak ite, o ktorych mowa w pkt 3.13.4.
zalacznika III do rozporzadzenia wykonawczego.
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1.2 Wart. 2 pkt6 rozporzadzenia wykonawczego [ktorego tres¢ pokrywa sie
z pkt 2.10. [2.20.] zdanie pierwsze regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ)] znajduje si¢
definicja ukladu wymagajacego okresowej regeneracji. Do tego przepisu
nawigzano W pkt 3.13.4. zatacznika III do rozporzadzenia wykonawczego; zdanie
pierwsze odpowiada ponadto pkt2.10. [2.20.] zdanie drugie regulaminu nr 83
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ). W zdaniu drugim [ktorego tre$s¢ pokrywa si¢ z pkt 2.10. [2.20.] zdanie
trzecie regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej [Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ)] zdefiniowano uktad_ [peddawany]
regeneracji ciaglej jako szczegdlng posta¢ uktadu regenefacjinokresowe;j
| przewidziano, ze nic wymaga on specjalnej procedury badania.

Nalezy zatem rozrozni¢ uklad poddawany regeneracji “\okresowej i uktad
poddawany regeneracji ciaglej. Cecha szczegélna ukiadu poddawanego
regeneracji ciaggtej polega na tym, Ze regeneracjasina imiejsce, Coynajmniej raz
podczas badania typu |, a urzadzenie zregenerowalo sig co,najmniej raz podczas
cyklu przygotowania pojazdu.

Ujecie w przepisach, ze uktad poddawany “ciaglejyregemeracji nie wymaga
specjalnej procedury badania, oznacza, iz'pkt 3, zalgcznika 13 do regulaminu nr 83
Europejskiej Komisji Gospodarczej OrganizacjisNaredéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) (w zwigzku z pkt 3.13.1. zatacznika II1 de rozporzadzenia wykonawczego)
nie znajduje zastosowania. Procedura badania, o ktorej mowa w pkt 3 zatgcznika
13 do regulaminu nr 83 Europejskiej* Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG 'ONZ), “znajduje zatem zastosowanie wylacznie do
pojazdow wyposazonych, Wiukfad regeneracji okresowej, nie za$ do pojazdow
wyposazonych waklad poddawany regeneracji ciaglej. Relacje te ponad wszelka
watpliwos¢ potwierdza pkt2.204 regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji
Gospodarczej, OrganizacjizNarodow Zjednoczonych (EKG ONZ) (zawierajacy
uregulowania Oitakiej'same;j tresci). Wyraznie jest tam mowa 0 tym, ze zatgcznik
13 do regulaminu“ar 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczenych, (EKG,ONZ) nie ma zastosowania do ukladow poddawanych
ciaglej regeneragji."Do uktadu poddawanego ciaglej regeneracji zastosowanie ma
zatem “proceduraWbadania okreslona W zaltaczniku 4A do regulaminu nr 83
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ). W tym wypadku pomiary spalin dokonywane sg jedynie we wlasciwym
cyklusbadawczym. W wypadku uktadéow poddawanych okresowej regeneracji
wystepuja natomiast dodatkowe cykle badawcze (cykl przygotowawczy; cykl
regeneracyjny).

1.3 Ze wzgledu na fikcje¢ prawng, 0 ktdrej mowa w pkt 3.13.4. zdanie drugie
zatgcznika III do rozporzadzenia wykonawczego 1zgodnie z ktdrg opisang
szczegolng posta¢ uktadu regeneracji okresowej uznaje si¢ za uktad poddawany
regeneracji ciaglej, nalezy =zatozy¢ w odniesieniu do eksploatacji w trybie
badawczym (na stanowisku kontrolnym), ze uktad regeneracji dziata w sposob
ciagly (bez przerw). Nie nalezy zatem uwzgledniaé przy pomiarze spalin
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sterowania procesem regeneracji, W zwigzku zczym powinno si¢ zdaniem
Oberster Gerichtshof (sadu najwyzszego) zalozy¢ niezmieniajacy si¢ (jednolity)
sposob funkcjonowania (i dziatania) silnika w zakresie istotnym dla pomiaru.

Jezeli jednolity sposob dzialania silnika ze wzgledu na opisang fikcje prawnag
odnosi si¢ do eksploatacji W trybie badawczym, musi on odnosi¢ si¢ rowniez do
eksploatacji w rzeczywistym ruchu drogowym, poniewaz miarodajne pordéwnanie
z eksploatacja W rzeczywistym ruchu drogowym (z negatywnymi
konsekwencjami prawnymi w wypadku zmian istotnych pod katem emis;ji)
mozliwe jest wylacznie w wypadku istnienia tych samych “warunkéw
wyjsciowych W odniesieniu do sposobu dziatania urzadzeniaskeéntrolujacego
emisj¢ zanieczyszczen. Ztego powodu przekonujagce wydaje ‘si¢ zalozenie
w wypadku uktadu poddawanego ciaglej regeneracji nieprzerwanie ‘dziatajgeego
uktadu regeneracji rowniez w odniesieniu do eksploatacji w'tzeczywistym ruchu
drogowym.

Oznaczatoby to, ze W zwigzku z dziataniem “uktadu“poddawanego ciagtej
regeneracji nie dochodzi do wlaczenia, przetwarzania, opéznienia lub wytaczenia
dzialania Zzadnej czg¢$ci uktadu kontroli emisji zanieczyszczen, ktore zmniejsza
skutecznos$¢ dziatania urzadzenia kontreltjacego emisje zanieczyszczen podczas
eksploatacji w rzeczywistym ruchu drogowym. Jesli wyjscC z takiego zalozenia,
taki uktad ciaglej regeneracji nie stanowi urzgdzenia ogtaniczajacego skutecznos¢
dziatania w rozumieniu art. 3 pkt 10 rezporzadzenia (WE) nr 715/2007.

2.1 Pytania 2. a) i b) dotycza wystapienia okoliczno$ci usprawiedliwiajacej, nawet
jesli miano by zalozy€ istnieniewn, rzadzenia ograniczajgcego skutecznosé
dziatania.

2.2 Wart. 5 qsti2y, lithc)n, rozpetzadzenia (WE) 715/2007 przewidziano
jednoznaczng okeliczno$¢ “usprawiedliwiajaca wystepujaca W sytuacji, kiedy
pomimo istniénia urzadzenia ograniczajacego skuteczno$¢ dziatania te warunki
zostaly “zasadniczo speiniope w danej procedurze badawczej. W pkt 3.13.4.
zatageznika WL do%rozporzadzenia wykonawczego przewidziano wyraznie
zastosowanie W,,precon” (programu sterujagcego sluzacego do regeneracji
katalizatora “w cyklu™ przygotowawczym) i stwierdzono, ze W okreslonych
warunkach —\\wystepujacych w stanie faktycznym bedacym przedmiotem
niniejszej. sprawy — uktad regeneracji uznaje si¢ za uktad poddawany ciaglej
regeneracji, co prowadzi do tego, ze nalezy przeprowadzi¢ badanie typu 1.
W ramach budzacych w niniejszej sprawie watpliwosci warunkéw badania
przewidziano zatem w odniesieniu do zastosowania okre$lonej procedury
homologacji (typ 1), ze podczas cyklu przygotowawczego regeneracja urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen (katalizatora) musi mie¢ miejsce co
najmniej raz. Jezeli warunek ten zostal przewidziany w normach dotyczacych
danej procedury badawczej, musza by¢ réwniez spetnione przestanki odstepstwa
okreslone w art. 5 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (WE) 715/2007.
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2.3 W mysl art. 5 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 czg$ci majace wptyw
na emisj¢ zanieczyszczen muszg zapewniaé, ze roOwniez W trakcie normalnego
uzytkowania pojazd bedzie zgodny z wymogami rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, awigec W szczegdlno$ci nie bedg przekraczane wartosci
dopuszczalne. W tym kontekscie w wyroku CLCV (C-693/18, pkt 99) Trybunat
stwierdzit, ze wyktadni art. 3 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 nalezy
dokonywaé¢ W ten sposob, iz oprogramowanie, ktére zmienia poziom emisji
zanieczyszczen pochodzacych z pojazdu w zaleznosci od wykrytych przez nie
warunkow jazdy i ktore zapewnia przestrzeganie dopuszczalnych wartosci emisji
tylko woéwcezas, gdy warunki te odpowiadaja warunkom stosowanym podczas
procedur homologacji, stanowi urzadzenie ograniczajace skuteezno$¢, dziatania,
nawet jesli intensyfikacje dziatania ukladu kontroli emisji zanieczyszczen mozna
zaobserwowa¢ rowniez sporadycznie W normalnych warunkach uzytkowania
pojazdu. A contrario oznacza to, ze urzadzenie ograniczajace skuteczno$é
dziatania musi by¢ zgodne z prawem, jezeli emisje, ktoreywystepuja s cyklu
badawczym, w przewazajacej czgsci lub w wickszesciy przypadkéow wystepuja
réwniez podczas eksploatacji W rzeczywistym ruchu, drogowym.

Ma to miejsce w wypadku ,,precon”, ktdry jest przedmiotem, oceny W niniejszej
sprawie. W $wietle dokonanych ustalendw trakeic wtaseiwego cyklu badawczego
regeneracja ma miejsce dwukrotnie, “podezasy, gdy,\ w trakcie eksploatacji
w rzeczywistym ruchu drogowym — w uj¢éiu “ezystol matematycznym — przy
podanych odstepach migdzy  regeneracjami “»wynoszacymi 5km  na
(porownywalnym z cyklem badawezymodcinku™d1 km regeneracja ma miejsce
2,2 raza. Podczas eksploatacji, ‘w.rzeczywistym ruchu drogowym regeneracja
réwniez moze zatem mieéymiejsce,trzykrotnic — W ujeciu czysto matematycznym
bedzie to jeden na “picc\przypadkoOw. W zwigzku z powyzszym podczas
eksploatacji w rzeezywistym ruchu, drogowym (w poréwnaniu z eksploatacja
W trybie badawezym)w, nie “mozha W zadnym razie =zalozy¢ regularnych
trzykrotnychregeneracji. Trzykrotne regeneracje — W zaleznosci od poziomu
zapelienia katalizatora —\sa wprawdzie mozliwe, ale duzo czg¢stsze sa jedynie
dwukrotneyregeneracje, poniewaz wystepuja W 80 % przypadkdéw. W wigkszosci
przypadkow “réwniezwpodczas eksploatacji W rzeczywistym ruchu drogowym
regeneracja katalizatera odbywa si¢ zatem W taki sposob, ze warunki sg takie
same,jak w cyklu badawczym.

Zdaniem\Oberster Gerichtshof, jezeli sposob dziatania uktadu kontroli emisji
zanieczyszczen (katalizatora) jest w80 % taki sam podczas eksploatacji
w rzeczywistym ruchu drogowym iw trybie badawczym, nie mozna moéwié
0 tym, ze zmniejszenie emisji mozna zaobserwowac rowniez podczas eksploatacji
W rzeczywistym ruchu drogowym wytacznie sporadycznie.

3. Pytanie trzecie dotyczy zarzutu strony powodowej, zgodnie z ktérym ,,precon”
nie stanowi uktadu poddawanego ciaglej regeneracji, poniewaz zainstalowany
przetacznik blokujacy lub umozliwiajgcy proces regeneracji jest uzywany
W czasie cyklu przygotowawczego, aby uruchomi¢ regeneracje katalizatora, a nie
jedynie po to, by do niej nie dopusci¢. W mysl pkt 3 zalgcznika 13 regulaminu



30

STRESZCZENIE WNIOSKU O WYDANIE ORZECZENIA W TRYBIE PREJUDYCJALNYM — SPRAWA C-592/23

nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) (zob. tez pkt 3.2.3.) ma to by¢ zabronione.

Punkt 3 zatacznika 13 regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) znajduje, co prawda,
zastosowanie do ukladu poddawanego regeneracji okresowej [ze specjalnymi
procedurami badania, o ktérych mowa w zatagczniku 13 regulaminu nr 83
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ)], ale nie do uktadu poddawanego ciaglej regeneracji [badanie typu I,
o ktorym mowa w zatgczniku 4A do regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ)JsWiodniesieniu
do uktadu poddawanego ciaglej regeneracji w swietle pkt 3.13.4. zalgcznika 11 do
rozporzadzenia wykonawczego [ktorego tre$¢ pokrywa sig z pkt2.20. zdanie
trzecie regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Qrganizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ)] przewidziano bowiem wyrazmie, ze
rowniez W cyklu przygotowawczym regeneracja katalizatora musiymieé miejsce
co najmniej raz. Kwestia, ze ta regeneracja jest uruchamiana $wiadomie, a tym
samym wlasciwy cykl badawczy rozpoczyhawsie ‘przyspustym  katalizatorze,
stanowi zatem wymadg prawny i nie jest szkodliwe.
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