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Pagrindinésibylosdalykas

20 582 EURN sum paltkanomis ir iSlaidomis sumokéjimas mainais grazinant
transportoypriecmonendel to, kad joje jrengtas neleidziamas valdiklis, arba Zalos
atlyginimas

PraSymo priimti prejudicinj sprendima dalykas ir teisinis pagrindas

Sajungos teisés ir JT EEK taisyklés Nr. 83 isaiskinimas, SESV 267 straipsnis

Prejudiciniai klausimai

1.  Ar Jgyvendinimo reglamento (EB) Nr. 692/2008 2 straipsnio 6 punktas ir
I11 priedo 3.13.4 punktas (siejami su Reglamento (EB) Nr. 715/2007 3 straipsnio
10 punktu) turi bati aiSkinami taip, kad tarSos kontrolés jtaisas (valdymo
programa, skirta katalizatoriui per transporto priemonés parengimo ciklg
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atsinaujinti), kuris laikomas nuolat atsinaujinan¢ia sistema dél to, kad
atsinaujinimas (valymo procesas) jvyksta bent vieng kartg per I tipo bandyma po
to, kai jis jau buvo jvykes bent vieng kartg per transporto priemonés parengimo
cikla (precon arba transporto priemonés parengimas bandymui), yra valdiklis,
kaip tai suprantama pagal Reglamento (EB) Nr. 715/2007 3 straipsnio 10 punktg?

2. Q) Ar Reglamento (EB) Nr. 715/2007 5 straipsnio 2 dalies ¢ punktas
(siejamas su Reglamento (EB) Nr. 715/2007 3 straipsnio 10 punktu ir
Igyvendinimo reglamento (EB) Nr. 692/2008 2 straipsnio 6 punktu ir Il priedo
3.13.4 punktu) turi bati aiSkinamas taip, kad (tam tikrais atvejais) toks valdiklis
leidZiamas, nes i§ esmés laikomasi lemiamg reik§me turinéios i§metamyjy terSaly
kiekio bandymo procediiros salygy?

b) Ar Reglamento (EB) Nr.715/2007 5 straipsnio I1'dalis “(siejama=’su
Reglamento (EB) Nr. 715/2007 3 straipsnio 10 punktu ‘“ir % Igyvendinimo
reglamento (EB) Nr. 692/2008 2 straipsnio 6 punktuir ', priede 3:13:4 punktu)
turi biiti aiSkinama taip, kad (tam tikrais atvejais) toks valdiklis leidziamas, kai jo
veikimas, uzfiksuotas per bandymo procediirg,(registracijos,bandyma), tiek, kiek
tai susije su terSaly iSmetimu, ir jprastomis eksploatacijos salygomis (per realig
eksploatacija) 80 % atvejy yra toks pat?,

3.  Ar JTEEK taisyklés 2.20 punktasydir 13'priedo 3 dalis (siejami su
Jgyvendinimo reglamento (EB) “Nr. 692/2008 llI"priedo 3.13.1 punktu ir
2 straipsnio 6 punktu) turi biiti- aiskinami taip, kad JT EEK taisyklés 13 priedo
3 dalies antrame sakinyjeqesantis nurodymas,\pagal kurj jungiklis (atsinaujinimo
procesui pradéti arba pabaigti) ‘peritransporto priemonés parengimo bandymui
ciklus gali buti naudojamas tik katalizatoriaus atsinaujinimo procesui pabaigti,
taikomas tik specialiai, bandymo“procedirai pagal JT EEK taisyklés 13 prieda,
taigi iSmetamuyjy, ter§alykickioybandymui transporto priemonéje su reguliariai
atsinaujinancia, sistemajybetyne transporto priemonéje su nuolat atsinaujinancia
sistema?,

Nurodytes Sajungos,teisés nuostatos

2008'm. liepos 18,d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 692/2008, jgyvendinantis ir
1S'dalies kei€iantis Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 715/2007
dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant | iSmetamyjy
terSaly ‘kiekj i$ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro 5 ir
euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezitiros informacijos prieigos:
2 straipsnio 6 punktas ir Il priedo 3.13.1 ir 3.13.4 punktali

2007 m. birzelio 20d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant j
iSmetamyjy terSaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy
(Euro 5 ir Euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezitiros informacijos
prieigos: 3 straipsnio 10 punktas ir 5 straipsnio 1 dalis ir 2 dalies ¢ punktas
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Nurodytos nacionalinés teisés nuostatos

Allgemeines Birgerliches Gesetzbuch (Bendrasis civilinis kodeksas, ABGB):
874 straipsnis ir 1295 straipsnio 2 dalis

Nurodytos tarptautinés teisés nuostatos

Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (JT EEK) taisyklé Nr. 83
»duvienodintos transporto priemoniy patvirtinimo, atsizvelgiant  terSaly iSmetima
pagal degaly reikalavimus, nuostatos*: 2.20 punktas ir 13 priedo 3 dalis

Glaustas faktiniy aplinkybiy ir proceso pagrindinéje byloje aprasymas

2015 m. balandzio 3 d. ieSkovai i§ motoriniy transporte priemoniy, prekybininko
uz 26100 EUR jsigijo nauja lengvajj automobilj %, VW Golfy Sportsvan
Lounge BMT TDI DSG*, kurio gamintoja — atsakove.yIransporto priemongje
jrengtas EA 288 tipo variklis (EU-6 NSK)gmjai taikomasy, iSmetamyjy tersSaly
standartas EU 6. Sis variklis dél savo konstrukcihés ir programinés jrangos néra
susijes su problemomis, kilusiomis @€l EAy189.serijosy varikliy NOx veréiy
(EU 5). ES tipo patvirtinimas transporte priemenentebegalioja.

Transporto priemongje iSmetamosioms) dujomss, valyti jrengta mazaslége
iSmetamyjy dujy recirkuliacijos (toliau=,IDR) sistema. Ji naudojama iSmetamy
azoto oksidy kiekiui variklyje sumazintis, Transporto priemongje jrengto
temperatiirinio  valdiklie “lauko™ “temperatiros intervalas yra nuo 24
iki +70 laipsniy Cel§ijaus. “Iechniniu pezitriu, siekiant uztikrinti IDR voztuvo,
IDR radiatoriaus i, IDR radiatoriaus “dangtelio patvaruma, taip pat dél dyzelino
kietyjy daleligtfiltronir turbokompresoriaus jrengti tokj temperattiring valdiklj
biitina.

Temperattirinis valdiklis ‘del vyraujancios lauko temperatiiros veikia beveik iStisus
metus,ytodeh( jisSy,neabgjotinai néra valdiklis, kuris pagal Reglamento (EB)
Nr. 715/2007 Sistratpsnio 2 dalies apunkta neleidziamas bet kokiu atveju
(neatsizvelgiant,j variklio apsauga konkreciu atveju).

Dél, nuolatinio terSaly mazinimo per IDR procesa veikiant temperatiiriniam
valdikliui/neiSvengiamai didéja variklyje atsirandan¢iy NOx vertés. Siekiant kuo
labiau “sumazinti Siy terSaly iSmetima, transporto priemon¢je jrengtas
katalizatorius su NOx saugykla. Jame per jprasta vaziavimo procesa gali buti
chemiSkai sukaupiama 50-70 % azoto oksidy. Tam, kad katalizatorius islikty
veiksmingas, jis turi reguliariai atsinaujinti vykstant deginimo procesui.
Atsinaujinimas vyksta mazdaug 3-10 sekundziy kas 5-10 km (priklausomai nuo
gamintojo) transporto priemonei vaziuojant. Atsinaujinimas transporto
priemonéje, kuri yra ieSkinio dalykas, vyksta kas 5 km, kai katalizatorius visiSkai
prisotinamas. Per atsinaujinimo procesa NOx iSmetimas trumpam (3—
10 sekundziy) padidéja.
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Transporto priemong¢je, kuri yra ieskinio dalykas, jrengtas precon (angl. pre-
conditioning — transporto priemonés parengimas bandymui) jtaisas su vaziavimo
kreivés atpazinimo galimybe. Si valdymo programa atpaZjsta, kai transporto
priemon¢ rengiama iSmetamyjy dujy kiekiui matuoti bandymo stende. Tokiu
atveju, nepriklausomai nuo to, kokia rida pasiekta po paskutinio atsinaujinimo ir
koks katalizatoriaus prisotinimo lygis, pradedamas atsinaujinimo procesas. Taip
pasiekiama, kad tikrasis bandymo ciklas visuomet prasidéty su atsinaujinusiu
katalizatoriumi.

Atliekant iSmetamyjy dujy verCiy bandyma bandymo stende, pagal Europos
bandymy taisykles per standartizuotg bandymo cikla (NEDC —_naujasis Europos
vaziavimo ciklas) simuliuojamos tam tikros transporto priemonés vaziavimo
charakteristikos, kurios per 1 180 sekundziy laikotarpj mazdaug, Thkm ruoze
atitinka greit¢jimo, tolygaus vaziavimo ir 1été¢jimo mieste ir ne mieste etapus:“Del
precon per simuliuojamg vaziavimo procesa 11 kmiy, ruoze “katalizatoriaus
atsinaujinimas ir su tuo susij¢s trumpalaikis terSalyypadidéjimas visuomet jvyksta
du kartus ir niekuomet tris. Tai ne visada d@titinka “per “realig) eksploatacija
vykstancius procesus, nes vaziavimas 11 kmpruozuygali prasidéti ir su beveik
prisotintu katalizatoriumi. Skai¢iuojant matematiSkai, per, realig,eksploatacija, kai
atsinaujinimo intervalas — 5 km, ruozas& 11 kmy atsinaujinimas jvyksta 2,2 karto.
Be precon vaziavimo kreivés atpazinimosgalimybes atsinaujinimas per bandymo
ciklg galéty jvykti ir tris kartusy, skai€iuojant matematiSkai — vienu iS penkiy
atvejy.

Ieskovai reikalavo (pagrindinis reikalavimas) jiems sumokéti 20 532 EUR su
palikanomis ir iSlaidomis mainais geazinant transporto priemong. Jy teigimu,
transporto priemonésivariklyje itengtas neleidziamas valdiklis.

Pirmosios instancijos, teismas,i§ dalies tenkino ieSkinio reikalavimg. Teismo
manymu, nagriné¢jamo ‘EA 288 tipo variklyje (neleidziamo) valdiklio néra. Vis
deélto kitaip wertintinasirengtasaziavimo kreivés atpazinimo jtaisas (precon), kai
jis veikiatbandymoy stende, ‘nes nuo vaziavimo charakteristiky nepriklausoma
atsinaujinimo= “wicnoks bandymo rezimu, kitoks per realia eksploatacijg —
diferenciacija néra skirta saugumui, net jei vien techniniu pozitriu niekas néra
»lSjungiamas,

Apeliacinis teismas ieskinio reikalavimo netenkino. Jo manymu, jtaisas néra
neleidziamas valdiklis dél Siy priezasc¢iy:

Taikant izoliuotg vertinimg, precon programg bity galima vertinti kaip
(neleidziamg) valdiklj, nes dél katalizatoriaus atsinaujinimo per bandymg vienas
iSmetamyjy terSaly kontrolés sistemos parametras pakeiCiamas taip, kad ,,buty
galima® sumazinti sistemos veiksminguma. Vis délto sumazinimas, kaip jis
suprantamas Siame kontekste, jokiu budu néra bitinas, nes katalizatoriaus
atsinaujinimas gali jvykti ir realiai paskutinj karta prieS bandyma atlikto
vaziavimo pabaigoje, taigi paskesnis realus vaziavimas taip pat pradedamas su
iSvalytu katalizatoriumi, o tai atitinka bandomagjj vaziavimg su precon bandymo
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stende. Tokiu atveju salygos biity visiSkai tokios pacios kaip per bandymo cikla,
nes abiem atvejais pradedama vaziuoti su iSvalytu katalizatoriumi.

Vis délto teisiniu aspektu lemiama reikSme turi tai, kad pagal Siuo atveju taikytino
Igyvendinimo reglamento (EB) Nr. 692/2008 2 straipsnio 6 punkta (siejama su $io
reglamento Il priedo 3.13 punktu ir JT EEK taisyklés 13 priedo 3 dalimi)
numatyta tiek reguliariai atsinaujinanti sistema, tiek nuolat atsinaujinanti sistema;
pastarajai nereikia taikyti specialios bandymy metodikos. I$ §iy nuostaty matyti,
kad jdiegti tokias sistemas leidziama, o konkreCiai dél katalizatoriaus
atsinaujinimo atliekant transporto priemonés parengimg bandymo " ciklui tai
taikoma, jei per bandyma jvyksta bent dar vienas atsinaujinimas. Atliekant
atsinaujinimg su precon uztikrinama, kad per bandymo cikla, be i§mesty terSaly,
nebiity fiksuojama jokiy kity katalizatoriuje per ankstesniwaziavima, sukaupty
NOXx ver¢iy, nes tai reikSty uzfiksuoty verciy iSkreipima.

Ieskovai dél Sio sprendimo padavé kasacinj skundgs kuriue,praso tenkinti ieskinio
reikalavima.

Atsiliepime ] kasacinj skunda atsakové praSo atmesti kitos Salies kKasacinj skunda,
in eventu — jo netenkinti.

Svarbiausi pagrindinés bylos Saliy argumentai

Ieskovai tvirtina, kad uzpragramuoti dunvaldikliai — vienas priklausomas nuo
temperattiros ir tuo pat metu‘wvienas priklausomas nuo bandymo stendo, kitaip
tariant, nuo realios eksploatacijos. leskevai teigia, kad buvo suklaidinti ty¢inémis
atsakovés atstovy_manipuliagijomis, todeél jie turi teise j zalos atlyginimg natiira.
Atsakove taip pat turi delikting atsakomybe uz neetiska zalos padaryma.

Atsakové teigia, kad nagringjamo EA 288 tipo variklyje joks (neleidziamas)
valdiklistnerayjrengtas. ¥Todél temperatirinio valdiklio temperatiiros diapazonas
yra tokio plocio, kad, iSmetamyjy dujy recirkuliacijos sistema Austrijoje veikty
100 %. wSiekiant “gauti® palygintinas iSmatuotgsias vertes, precon jtaisas su
vaziavimo Kreives atpazinimo galimybe veikia taip, kad Siaip kas 5 km reguliariai
vykstantisyKatalizatoriaus su NOXx saugykla atsinaujinimas vykty per transporto
ptiemongs parengimo bandymui ciklg tam, kad tikrasis bandymo ciklas bty
reprezentatyvus.

Glaustas prasymo priimti prejudicini sprendimg pagrindimas

Kasaciniame procese kyla klausimas, ar precon su vaziavimo kreivés atpazinimo
galimybe (valdymo programa, skirta katalizatoriui per transporto priemonés
parengimo ciklg atsinaujinti) yra neleidziamas valdiklis, kaip tai suprantama pagal
Reglamento (EB) Nr. 715/2007 3 straipsnio 10 punkta, siejama su 5 straipsniu.
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1.1. Pirmasis klausimas susij¢s su tuo, ar nuolat atsinaujinanti sistema
(skirtingai nei tik reguliariai atsinaujinanti sistema) apskritai gali bati valdiklis.
Oberster Gerichtshof (Auksc¢iausiasis Teismas) preziumuoja, kad nagrinéjamas
precon jtaisas yra nuolat atsinaujinanti sistema. Kaip konstatuota, tenkinamos tiek
Igyvendinimo reglamento 2 straipsnio 6 punkte, tiek jo Il priedo 3.13.4 punkte
nustatytos salygos, taikomos nuolat atsinaujinanciai sistemai.

1.2. Igyvendinimo reglamento 2 straipsnio 6 punkte (tapaciame JT EEK
taisyklés 2.10 punkto pirmam sakiniui) apibrézta reguliariai atsinaujinanti sistema.
Su Sia nuostata siejamas Jgyvendinimo reglamento III priedo 3.13{4punktas; jo
pirmas sakinys atitinka JT EEK taisyklés 2.10 punkto antrg_sakinj. Antrame
sakinyje (tapaciame JT EEK taisyklés 2.10 punkto treCiam “Sakiniui) nuolat
atsinaujinanti sistema apibrézta kaip speciali reguliariai atsinaujinancies_sistemos
forma ir nustatyta, kad nuolat atsinaujinanciai sistemai_nereikiaytaikytisspecialios
bandymy metodikos.

Taigi reikia skirti reguliariai atsinaujinancia igfnuolat ‘atsinaujinancig sistemas.
Nuolat atsinaujinancios sistemos ypatumas yra.tas, kad atsinaujinimas bent viena
karta jvyksta per I tipo bandyma po to, kai jis jau'bent viena kagta buvo jvykes per
transporto priemoneés parengimo ciklg.

Nurodymas, kad nuolat atsinaujinané€iai Wsistemaiy nereikia taikyti specialios
bandymy metodikos, reiskia, kad JE,EEK, taisyklés, 13 priedo 3 dalis (siejama su
Igyvendinimo reglamento Iipriedo 3'43.%,punktu) netaikytina. Taigi bandymo
procedira pagal JT EEK taisyklés 13 priedo 3 dalj taikoma tik transporto
priemonéms su reguliariai \atsmaujinancia sistema, bet netaikoma transporto
priemonéms su nuelat ‘atsinaujinandia sistema. Sios sasajos neabejotinai
patvirtinamos (tapaciomis) JI EEKwstaisyklés 2.20 punkto nuostatomis. Jose
aiskiai nurodyta;, kad JT EEK\ taisyklés 13 priedas nuolat atsinaujinanc¢ioms
sistemoms netaikomas.\Vadinasi, nuolat atsinaujinancioms sistemoms taikoma
bandymofprocediira pagal JT EEK taisyklés 14A prieda. Tokiu atveju iSmetamyjy
dujy kiekis,matuojamas tik per tikraji bandymo ciklg. Reguliariai atsinaujinanciy
sistemy, bandymoy, cikly’ yra daugiau (transporto priemonés parengimo ciklas,
atsinaujinimo ciklas).

1.3. Atsizvelgiant | Igyvendinimo reglamento III priedo 3.13.4 punkto antrame
sakinyje “sukurta teising fikcija, pagal kurig apibudinta speciali reguliariai
atsinagjinancios sistemos forma laikoma nuolat atsinaujinancia sistema, atliekant
bandomaja eksploatacijg (bandymo stende) reikia tarti, kad atsinaujinanti sistema
veikia nuolat (nenutriikstamai). | atsinaujinimo proceso valdymg matuojant
iSmetamyjy dujy kiekj turi biti neatsizvelgiama, taigi, Oberster Gerichtshof
manymu, preziumuotina, kad variklio veikimas (ir poveikis), kiek tai reikSminga
matavimui, yra tolygus (vienodas).

Jei dél apibiidintos teisinés fikcijos variklio veikimas per bandomaja eksploatacija
yra vienodas, taip turéty biti ir per realig eksploatacija, nes prasmingas
palyginimas su realia eksploatacija (atsizvelgiant j nepalankias teisines pasekmes
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dél pokyciy, turin¢iy reikSmés terSaly iSmetimui) galimas tik esant tokioms
pacioms pradinéms salygoms, kiek tai susije su iSmetamyjy terSaly kontrolés
sistemos veikimu. Todél darytina prielaida, kad nuolat atsinaujinanti sistema ir per
realig eksploatacija veikia nenutriikstamai.

Tai reikSty, kad dél nuolat atsinaujinancios sistemos né viena iSmetamyjy tersaly
kontrolés sistemos dalis néra jjungiama, néra keiCiamas ar sulétinamas jos
veikimas ir ji néra iSjungiama, — dél Siy veiksmy biity sumazinamas iSmetamyjy
terSaly kontrolés sistemos veiksmingumas per realig eksploatacijg. Taikant $j
poziiirj, tokia nuolat atsinaujinanti sistema nebiity valdiklis, kaip tai suprantama
pagal Reglamento (EB) Nr. 715/2007 3 straipsnio 10 punktg.

2.1. Antrojo klausimo air b dalys susijusios su pateisinimo pagrindu, jei Vis
délto biity preziumuotina, kad minéta sistema yra valdiklis.

2.2.  Reglamento (EB) Nr. 715/2007 5 straipsnio, ‘2,daliessc punkte numatytas
aiskus pateisinimo pagrindas, kai, nepaisant«to, kad naudejamas® valdiklis,
taikytinos bandymo procediiros salygy i$_esmes laikemasi. Tgyvendinimo
reglamento 111 priedo 3.13.4 punkte aiskiai iumatytas precon (valdymo programa,
skirta katalizatoriui per transporto priemongs /parengimo ciklg atsinaujinti)
naudojimas ir nustatyta, kad tam tikromis konkretaus,atvejo salygomis sistema
laikoma nuolat atsinaujinancia, o taiyreiSkia, kad, turi’ buti atlickamas I tipo
bandymas. Siuo atveju reikimingose bandymo salygose dél tam tikro (I tipo)
registracijos bandymo taikym@™umatytaykad peritransporto priemonés parengimo
ciklg turi jvykti bent vienas tarSos kontrol¢sytaiso (katalizatoriaus) atsinaujinimas.
Jei $i sglyga nustatyta lemiamgureikSme turinCios bandymo procediros
standartuose, turi bati tenkinamas ir i§imties kriterijus pagal Reglamento (EB)
Nr. 715/2007 5 straipshiow2 dalies'c punkta.

2.3. Pagal Reglamento (EB) Nr»715/2007 5 straipsnio 1 dalj dalys, kurios gali
turéti jtakos, tetSalymiSmetimui, turi uztikrinti, kad transporto priemoné ir
iprastomis,, eksploatacijos salygomis atitikty Reglamente (EB) Nr. 715/2007
nustatytus reikalayimus,aigi visy pirma kad bity laikomasi ribiniy veréiy. Siuo
klausimu“Europos Sgjungos Teisingumo Teismas Sprendimo CLCV, C-693/18,
99 punkte pazyméjo, kad Reglamento (EB) Nr. 715/2007 3 straipsnio 10 punktas
turi buti aiSkinamas taip, kad kompiuteriné programa, kuri pakeicia transporto
priemongs, iSmetamy terSaly lygi pagal jos aptinkamas vaziavimo salygas ir kuria
iSmetamy' terSaly ribiniy ver€iy paisymas uZztikrinamas tik jeigu Sios salygos
atitinka per tipo patvirtinimo procediiras taikomas salygas, laikoma valdikliu, net
jet iSmetamy terSaly kontrolés sistemos didesnis veiksmingumas taip pat gali biiti
uzfiksuotas ad hoc, jprastomis transporto priemonés naudojimo sglygomis. Tai
e contrario reiskia, kad valdiklis turi bati leidziamas, jei toks iSmetamyjy terSaly
kiekis, koks buvo per bandymo cikla, i§ esmés arba daugeliu atvejy yra ir per
realig eksploatacija.

Vertinamo precon atveju taip ir yra. Kaip konstatuota, atsinaujinimas per tikrajj
bandymo ciklg jvyksta du kartus, o per realiag eksploatacija, skaiciuojant
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matematiSkai, kai atsinaujinimo intervalas — 5 km, o ruozas (panaSus kaip per
bandymo ciklg) — 11 km, — 2,2 karto. Taigi per realig eksploatacija atsinaujinimas
gali jvykti ir tris kartus, skai¢iuojant matematiskai — vienu 1§ penkiy atvejy. Todél
jokiu biidu negalima preziumuoti, kad per realig eksploatacijg (palyginti su
bandomaja eksploatacija) atsinaujinimas reguliariai jvyksta tris kartus. Tai—
priklausomai nuo katalizatoriaus jkrovos biisenos — jmanoma, vis délto daug
daznesnis — 80 % atvejy— atsinaujinimas du kartus. Taigi dauguma atvejy
katalizatoriaus atsinaujinimas ir per realig eksploatacija vyksta taip, kad salygos
yra tokios pacios kaip per bandomaja eksploatacija.

Kai tarSos kontrolés jtaiso (katalizatoriaus) veikimas per realig_ir pet,bandomaja
eksploatacijg 80 % toks pat, Oberster Gerichtshof manymu, negalima tetgtijkad
iISmetamy terSaly sumazéjimas per realig eksploatacija galizbiiti ‘uzfiksuotas tik
ad hoc.

3. Treciasis klausimas susijgs su ieskovy argumentu, jogpreconynéta nuolat
atsinaujinanti sistema dél to, kad jrengtas jungikdis, skirtas atsinaujinimo procesui
pradéti arba pabaigti, per transporto priemenes parengimo e¢ikla naudojamas
katalizatoriaus atsinaujinimui aktyvinti, o“ne tik jam, pabaigti. Tai, ieSkovy
teigimu, yra draudziama pagal JT EEK taisyklés .13 priedo 3 dalj (taip pat Zr.
3.2.3 punktg).

JT EEK taisyklés 13 priedo 3 dalisstaikoma reguliariai atsinaujinanéiai sistemai
(kuriai taikoma speciali bandgmy metodika pagal T EEK taisyklés 13 prieds), bet
netaikoma nuolat atsinawjinanciai sistemai(1 tipo bandymas pagal JT EEK
taisyklés 4A priedg). aD¢ly, nuolatyy, atsinaujinancios sistemos Jgyvendinimo
reglamento 111 pried@y, 3.13:4 punkte (tapaciame JT EEK taisyklés 2.20 punkto
tre¢iam sakiniui) ‘aiSkiai*numatyta, kad ir per transporto priemonés parengimo
ciklg bent viengakarty, turi,jvykti katalizatoriaus atsinaujinimas. Taigi tai, kad Sis
atsinaujinimas aktyvinamas‘sagmoningai, tode¢l tikrasis bandymo ciklas prasideda
su tuS¢iukatalizatoriumi, yra nustatyta ir nedaro Zalos.



