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Shrnuti Zadosti 0 rozhodnuti o piedbézné otazce podle ¢l. 98 odst. 1
jednaciho Fadu Soudniho dvora
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Datum predkladaciho rozhodnuti:
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Zalobci:
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Zalovana:

Volkswagen ' AG

Piedmét puvodniho Fizeni

Zaplaceni, €astky ve vy8i 20532 eura a pfisluSenstvi oproti vraceni vozidla
zduvedu “\existenee.« nainstalovaného zakazaného odpojovaciho zafizeni,
resphnahrada§kody:

Piredmét a pravni zaklad Zadosti o rozhodnuti o pitedbéZné otazce

Vyklad unijniho préva a ptedpisu EHK OSN ¢. 83; ¢lanek 267 SFEU

Piedbézné otazky

1. Musi byt ¢l. 2 bod 6 abod 3.13.4 pfilohy III nafizeni (ES) ¢. 692/2008 [ve
spojeni s ¢l. 3 bodem 10 nafizeni (ES) ¢. 715/2007] vykladany v tom smyslu, ze
zatizeni K regulaci zne€istujicich latek (program fidici regeneraci akumula¢niho
katalyzatoru v ptipravném cyklu), které se poklada za trvale se regenerujici
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systém, protoze K regeneraci (procesu ¢isténi) dochazi nejméné jednou v prubéhu
zkousky typu I, a to poté, co K ni jiz nejméné jednou doslo v prub&hu ptipravného
cyklu vozidla (systtm Precon, resp. stabilizace) je odpojovacim zafizenim ve
smyslu ¢l. 3 bodu 10 natizeni (ES) ¢. 715/2007?

2. a) Musi byt €l. 5 odst. 2 pism. ¢) nafizeni (ES) ¢. 715/2007 [ve spojeni s ¢l. 3
bodem 10 tohoto nafizeni, jakoz i¢l.2 bodem 6 abodem 3.13.4. ptilohy III
nafizeni (ES) ¢. 692/2008] vykladan v tom smyslu, Ze takové odpojovaci zafizeni
je (poptipad€) ptipustné, protoze jsou Vv podstaté¢ dodrzeny podminky piislusného
zkusebniho postupu pro ovérovani emisi?

b) Musi byt ¢l. 5 odst. 1 natizeni (ES) ¢. 715/2007 [ve spojeni, s ¢k3 bodem 10
tohoto nafizeni, jakoz i ¢l. 2 bodem 6 a bodem 3.13.4. piilohy ‘Hwnatizeni(ES)
¢. 692/2008] vykladan v tom smyslu, Ze takové odpojovaci zafizenije (popiipade)
ptipustné, pokud se zptsob uclinku, ktery je relevantni ‘Zhlediska emisi aktery
toto zafizeni vykazuje v ramci zkusebniho postupu (hemologaénihe testu)y v 80 %
ptipadl vyskytuje i pti bézném pouziti (ve skutecném provezu)?

3. Musi byt odstavec 2.20 a oddil 3 ptilohy'l3 piedpisu [Evropské hospodarské
komise Organizace spojenych narodi (EHKNYOSN) 6,83, 'dale“jen ,,piedpis EHK
OSN*“] [ve spojeni s bodem 3.13.1. piilohyallINnaiizenin(ES) ¢. 692/2008 a ¢l. 2
bodem 6 tohoto natizeni] vykladan.v.tom,smyslu, Ze ustanoveni druhé véty oddilu
3 ptilohy 13 piedpisu EHKIOSN,‘podletkter¢ho 1ze prepinac (za ucelem zabranéni
nebo umoznéni faze regenerace) ‘pii stabilizaénich cyklech pouzit jen pro
zabranéni regeneraci, je zdvazné€ pouze, prozvlastni zkuSebni postup stanoveny
v ptiloze 13 piedpisu EHK, OSN, atedy pro/zkousku emisi provadénou u vozidel
s periodicky se regenerujicim systémem, nikoli vSak rovnéz pro vozidla s trvale se
regenerujicim systémem?

Uvadéna ustanoveni unijnino‘prava

Natizeni Komise (ES) ¢x692/2008 ze dne 18. ¢ervence 2008, kterym se provadi
a méni, natizéni Bwropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani
typw, motoravych, vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a
z uzitkovyeh vozidel (Euro 5 aEuro 6) a zhlediska ptistupu k informacim
owopravach awudrzbé vozidla (dale jen ,,provadéci nafizeni®), ¢l. 2 bod 6 a body
3.13.1. a 3.13.4 prilohy III

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007
o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich
vozidel a zuzitkovych vozidel (Euro 5 aEuro 6) a zhlediska pfistupu
k informacim o opravach audrzbé vozidla, ¢l. 3 bod 10 a¢l. 5 odst. 1 a odst. 2
pism. c)
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Uvadéna ustanoveni vnitrostatniho prava

Allgemeines Biirgerliches Gesetzbuch (vSeobecny obcansky zakonik, zkracené
,ABGB®), 8 874 a § 1295 odst. 2

Uvadéna ustanoveni mezinarodni prava

Predpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodi (EHK OSN)
¢.83 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel zhlediska emisi
znecist'yjicich latek podle poZzadavkit na motorové palivo; odstavec(2.20 a oddil 3
ptilohy 13

Struc¢ny popis skutkového stavu a rizeni

Zalobci si dne 3. dubna 2015 u prodejce motorovyeh vogzidel “potidilP osobni
automobil VW Golf Sportsvan Lounge BMT TDI DSGywyroben¥, zalovanou, a to
jako nové vozidlo za kupni cenu ve vysie26,100 ‘eurs\Vozidlo®je vybaveno
motorem typu EA 288 (EU-6 LNT); pro vezidlo je,zdvazna‘emisni norma EU 6.
Tohoto motoru se vzhledem k jeho kenstrukénimu“a programovému vybaveni
nedotyka problematika souvisejici ‘s hodnotamin, NOX™ vyvstavajici u fady
motori EA 189 (EU 5),EU sehwéleni, typuypre dané vozidlo je inadale
v platnosti.

Ve vozidle je za Gcelem €isténi vyfukovych plynd nainstalovana nizkotlaka
recirkulace vyfukovych plynt [(LP<EGR),lew pressure exhaust gas recirculation].
Recirkulace vyfukovychplynli'se pouziva ke snizeni emisi oxid dusiku v motoru.
Vozidlo mé teplotni ekno“protwvenkovni“teploty v rozmezi od — 24 stupna Celsia
do + 70 stupna Celsia. Pouziti tohoto teplotniho okna je z technického hlediska
nezbytné pro*zachovaniydlouhé zivotnosti ventilu EGR, chladi¢e EGR a klapky
chladice EGR, jako#,i pro filtr pevnych ¢astic a turbodmychadlo.

V tomto ohleduje nesporne, ze [toto zafizeni] nepiedstavuje odpojovaci zafizeni,
ktere je ve,smysluwgl. 5 odst. 2 pism. a) nafizeni (ES) ¢.715/2007 v kazdém
ptipade (bez ohledwna otazku ochrany motoru v konkrétnim ptipad€) zakazano,
protoze wzhledem Kk prevladajicim venkovnim teplotam funguje po pfevaznou ¢ast
roku.

V dasledku kontinualniho omezovani EGR Vv ramci teplotniho okna se nutné
zvySuji hodnoty NOx vznikajicich v motoru. Za ucelem minimalizace téchto emisi
zneCist'ujicich latek je ve vozidle instalovan akumulacni katalyzator NOx (LNT).
Tento katalyzator mize béhem bézné jizdy chemicky akumulovat (absorbovat) 50
az 70 % oxidl dusiku. Aby byla zachovana jeho funkc¢nost, musi byt pravidelné
regenerovan spalovanim. Regenerace trva piiblizné 3 az 10 sekund a v zavislosti
na vyrobci se béhem bézného provozu provadi v riznych intervalech po ujeti
ptiblizné 5 az 10 km. Ve vozidle, které¢ je predmétem zaloby, je regenerace
provadéna zhruba kazdych 5 kilometri, resp. pfi plné saturaci katalyzatoru.



10

SHRNUTI ZADOSTI O ROZHODNUTI O PREDBEZNE OTAZCE — VEC C-592/23

Béhem regenerace kratkodobé (po dobu 3 az 10 sekund) dochazi ke zvySenym
emisim NOX.

Ve vozidle, které je predmétem Zaloby, je nainstalovan program ,,Precon*
(stabilizace) umoziiujici rozpoznavani provoznich kiivek. Tento fidici program
rozpoznd, kdy je vozidlo pfipravovano na meétfeni emisi vyfukovych plynli na
zkusebnim stavu. V takovém piipad¢ je regenerace spusténa nezavisle na poctu
kilometrd ujetych od posledni regenerace anezavisle na stupni saturace
katalyzatoru. To méa za nasledek, ze vlastni zkuSebni cyklus je vzdy zahajen
s regenerovanym katalyzatorem.

Pii ovéfovani hodnot emisi vyfukovych plyni na zkuSebnimgstavipje visouladu
s evropskymi pozadavky na zkousky pomoci standardizovaného zkusebniho eyklu
(NEDC) simulovano ur¢ité jizdni chovani vozidla, které¢ pe. dobusl 180\sekund
ana trase piiblizné 11 km odpovida fazim zrychlevanig  plynuléjizdy
a zpomalovani v provozu ve mésté i mimo mésto. Diky programusPreconvdochazi
pti simulované jizd¢ v délce 11 km Kk regeneracinkatalyzatorusa swim spojené
zvySené produkci zneciStujicich latek vzdy dvakrat, ‘@ nikdyatfikrat. To ne vzdy
odpovidd procesim probihajicim V ramci, skuteén¢ho\provozu, protoze jizda
v délce 11 km muize byt zahdjena i S témér saturovanym katalyzatorem. Z Cisté
matematického hlediska k regeneraci ve “skuteéném “provozu V ptipadé, Zze
regenerace probiha v interyvalech peyS km, piiVjizdé nawsvzdalenost 11 km dojde
2,2krat. Bez funkce rozpoznavani provoznieh kiivek vyuzivané v rdmci programu
Precon by v prubéhu zkusebmniho cyklu kyregeneraci mohlo dojit i téikrat, ato
z ¢isté matematického hlediska Wwjednom,z péti pripadu.

Zalobci se (primarnd), domahali “zaplaceni &astky ve vysi 20532 eura
s prislusenstvim oproti vracenf,vozidla. Instalovany motor je podle nich vybaven
zakézanym odpQjovaeimizarizenim.

Soud prvniho stupné zalobnimu navrhu casteéné vyhovél. Dospél Kk nazoru, ze
dotCenyptyp motoru EA 288 neni vybaven nepfipustnym odpojovacim zatizenim.
Jinak je vsak podle n¢j,tfeba posoudit instalované rozpoznavani provoznich kiivek
(Precon) na,zkusebnim stavu, protoze rozliSovani regenerace ve zkusebnim modu
na jedné stran€ ave skutecném provozu na druhé strané, které je nezavislé na
jizdnim chowani, neslouzi k prevenci rizik, ackoli z Cisté technického pohledu se
nie,,;neodpejuje.

Odvolaei soud Zalobni navrh Vv plném rozsahu zamitl. Mé za to, Ze se nejednd
0 zakazané odpojovaci zafizeni:

Program Precon by pii izolovaném posuzovani mohl byt povaZzovan za (zakézan¢)
odpojovaci zafizeni, protoZe V dlsledku regenerace katalyzatoru piedchézejici
zkousce je jeden parametr systému regulace emisi zménén takovym zptsobem, ze
,by tim mohla* byt sniZzena jeho i¢innost. Snizeni vV tomto smyslu vsak v zadném
ptipad¢ neni nevyhnutelné, protoze K regeneraci katalyzatoru mize ive
skutecnosti dojit na konci posledni jizdy uskutecnéné pred zkouskou, v dasledku
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¢ehoz je nasledujici jizda ve skuteCnych podminkach rovnéz zahéjena
s vyCisténym katalyzatorem, coz odpovidd zkuSebni jizdé provedené na
zkuSebnim stavu po spusSténi programu Precon. V tomto piipadé by podminky
byly piesné stejné jako podminky pii1 zkuSebnim cyklu, protoZe se pokazdé zacina
s vycisténym katalyzatorem.

Z pravniho hlediska je vSak rozhodujici, ze podle ¢l.2 bodu 6 nafizeni
¢. 692/2008, které se pouZzije na véc V puvodnim fizeni (ve spojeni s bodem 3.13
prilohy III tohoto nafizeni aoddilem 3 pftilohy 13 piedpisu EHK OSN) je
ptipustny periodicky se regenerujici systém itrvale se regenerdjici systém;
posledné uvedeny systém nevyzaduje zvlastni zkuSebni postup. 4ato ustanoveni
dokléadaji, ze pouzivani takovychto systémil je ptipustné, coz plati kenkrétné pro
regeneraci v rdmci piipravy vozidla na zkuSebni cyklus, pokud sesbéhem zkousky
nejméné jednou uskutecni dalsi regenerace. Diky regemeraei v ramci‘proegramu
Precon je zaji$téno, ze V ramci zkuSebniho cyklu nejsounk emisim,“které byly
vypustény b&hem néj, ptipocteny dalsi hodnotys, NOx naakumulevanych
v katalyzatoru z piedchazejicich jizd, protoze te bywznamenalo zkresleni
ziskanych hodnot.

Proti tomuto rozhodnuti sméfuje opravay prostiedek ,,Revision®, ktery podali
zalobci a kterym se domahaji, aby bylowyhovéne, zalobnimu navrhu.

Ve své odpovédi na opravny prostiedek, ,,Revision” Zalovana navrhuje, aby
predkladajici soud opravny prestiedek protistrany odmitl, in eventu aby ho zamitl.

Hlavni argumenty ucastnik, pivodniho rizeni

Zalobci tvrdi, Zegjsou*naprogramovana dvé odpojovaci zafizeni, ato odpojovaci
zafizeni, které je aktivovano W zavislosti na teploté, a soucasné zatizeni, které je
aktivovano (v zavislosti na tomy, zda je vozidlo pouzivano na zkuSebnim stavu,
resp. ve skuteéném provozu, Zalobci byli imyslnou manipulaci ze strany zastupcti
zalované uyvedeni v omyly a proto maji narok na nahradu Skody uvedenim do
predesléhoystayu.*Zalovana podle nich rovnéz nese deliktni odpovédnost z titulu
Skody zpuisoben€ jednanim, které je v rozporu s dobrymi mravy.

Zalovana,namitla, ze dotéeny typ motoru EA 288 neni vybaven (zakazanym)
odp@jovacim, zatizenim. Teplotni rozmezi teplotniho okna je koncipovéano natolik
Siroce'proto, aby recirkulace vyfukovych plynti v Rakousku fungovala na 100 %.
Aby bylo pii méfeni dosazeno srovnatelnych hodnot, vede funkce rozpoznavani
provoznich kiivek vyuzivana v rdmci programu Precon K tomu, Ze je regenerace
akumulaéniho katalyzatoru NOx, ke kter¢ jinak pravideln¢ dochézi kazdych 5 km,
vV zajmu reprezentativnosti vlastniho zkuSebniho cyklu provedena bé&hem
stabilizace.
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Stru¢né oduvodnéni Zadosti 0 rozhodnuti o pitedbézné otazce

V fizeni 0 opravném prostiedku ,,Revision® vyvstava otazka, zda se V piipadé
nainstalovaného programu Precon s funkci rozpoznavani provoznich kiivek
(program fidici regeneraci katalyzatoru Vv pfipravném cyklu) jedna o zak&zane
odpojovaci zatizeni ve smyslu ¢l. 3 bodu 10 natizeni (ES) ¢. 715/2007 ve spojeni
s jeho ¢lankem 5.

1.1 Pfedmétem prvni otazky je, zda trvale se regenerujici systém (na rozdil od
systému, ktery se regeneruje pouze periodicky) vibec muze byt 0dpojovacim
zafizenim. Oberster Gerichtshof (Nejvyssi soudni dvir, Rakousko) totiz,ma za to,
ze V piipadé dotceného programu Precon se jedna o trvale se regenegujicitsystem.
Podle uéinénych zjisténi jsou splnény podminky, které prodrvale'se regenerujici
systém stanovi ¢l. 2 bod 6 nafizeni ¢.692/2008, i podminky, které stanevi bed
3.13.4 jeho pftilohy III.

1.2 Periodicky se regenerujici systém definuje ¢I2 bod, 6 natizeni€.'692/2008
(ktery je po obsahové strdnce shodny s odst®2.20 “prvni vetou piedpisu EHK
OSN). Na toto ustanoveni navazuje bod 3,13'4. piilohyalI"narizeni ¢. 692/2008;
prvni véta se ptitom shoduje s odst. 2.20 druheuvétonpiedpist’ EHK OSN. Druha
véta (ktera je po obsahové strance shodna $,0dstw2.20 tieti vétou piedpisu EHK
OSN) definuje trvale se regenerujici systém jakoyzvlastni formu periodicky se
regenerujiciho systému a stanovi, ze tevale se tegemerujici systém nevyzaduje
zvlastni zkuSebni postup.

Je tedy tfeba rozliSovatamezivperiodicky\se regenerujicim systémem a trvale se
regenerujicim systém. Specifikum,trvale se regenerujiciho systému spociva v tom,
ze K regeneraci dochazi nejménc jednow v pribéhu zkousky typu 1, ato poté, co
K ni jiz nejméngjednoudosle v pribehu piipravného cyklu vozidla.

Ustanoveni, ze trvale se regeneryjici systém nevyzaduje zvlastni zkuSebni postup,
znamend, ze\se nepouzije oddil 3 pfilohy 13 pfedpisu EHK OSN (ve spojeni
s bodem" 3u13. 1 ptilohy™HI natizeni ¢. 692/2008). Zkusebni postup stanoveny
voddilu 33prilohyal3/ predpisu EHK OSN se tedy vztahuje pouze na vozidla
wvybayvena periodicky se regenerujicim systémem, nikoli vSak na vozidla vybavena
trvale se regenerujicim systémem. Tyto vztahy jsou nepochybné potvrzeny (po
obsahovésstranee shodnymi) ustanovenimi odstavce 2.20 piedpisu EHK-OSN.
V téchto ustanovenich je vyslovné stanoveno, ze ptiloha 13 piedpisu EHK OSN
neplati*pro trvale se regenerujici systémy. Na trvale se regenerujici systém se tedy
pouzije zkuSebni postup stanoveny V pfiloze 4a piedpisu EHK OSN. V tomto
ptipadé se méfeni emisi vyfukovych plynd provadéji pouze v ramci vlastniho
zkusebniho cyklu. Naproti tomu u periodicky se regenerujiciho systému existuji
[1] dalsi zkuSebni cykly (ptipravny cyklus; regeneracni cyklus).

1.3 Vzhledem k pravni fikci stanovené bodem 3.13.4 druhou vétou piilohy III
nafizeni ¢.692/2008, podle které se popsana zvlastni forma periodicky se
regenerujiciho systému poklada za trvale se regenerujici systém, je, pokud jde
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0 zkuSebni provoz (na zkuSebnim stavu), tfeba vychdzet ztoho, ze systém
regenerace funguje prubézné (neptetrzit€). Pro ucely méfeni emisi vyfukovych
plynll tedy nelze ftizeni faze regenerace zohlednit, v disledku cehoz je podle
nazoru Oberster Gerichtshof (Nejvyssi soudni dviir) tfeba mit za to, ze v ohledu,
Vjakém je to relevantni pro méfeni, je zplsob fungovani (a zpusob ucinku)
motoru nemeénny (stale stejny).

Pokud se s ohledem na popsanou pravni fikci ma za to, ze pokud jde 0 zkusebni
provoz, je zpusob fungovani motoru stale stejny, musi to platit i pro skuteény
provoz, protoze relevantni srovnani se skutenym provozem (s fiepiiznivymi
pravnimi dusledky v pfipadé zmén, které maji dopad na emise) je¢ mozné pouze
tehdy, jsou-li pro fungovani systému regulace emisi splnény stejné wiychozi
podminky. Z tohoto divodu se jevi jako nasnad€, aby s€’v ptipadSytrvale se
regenerujiciho systému, i pokud jde o skuteény provozs mélo za te, Zelsystém
regenerace funguje nepretrzite.

To by znamenalo, ze diky trvale se regenerujicimu ‘systému ‘meni¢aktivovana,
zménéna, zpomalena nebo deaktivovdna ¢innost zadn¢ ‘€astisystému regulace
emisi, kterd snizuje Uc¢innost systému regulace “emisi‘we ‘skutecném provozu.
Pokud bychom se fidili touto logikougtak by.se Vipiipadé takového trvale se
regenerujiciho systému nejednalo o odpojovaci ‘zatizeni*we smyslu ¢l. 3 bodu 10
natizeni (ES) ¢. 715/2007.

2.1 Predmétem otazek 24 pismia) ab) Ye existence duvodu vylucujiciho
protipravnost pro ptipad, z€'by se méloza to, Ze se jedna 0 odpojovaci zatizeni.

2.2 Clanek 5 odst. 2 pismac)wnatizeni (ES) ¢. 715/2007 stanovi vyslovny divod
vylucujici protipradvmost W ptipadey, zes navzdory odpojovacimu zafizeni jsou
V podstaté splngny*podminky stanovené pro dany zkusebni postup. Bod 3.13.4
ptilohy III wafizeni ¢3692/2008 vyslovné piipousti pouziti programu Precon
(program fidici regeneraei katalyzatoru v piipravném cyklu) astanovi, Ze za
urcitychy, podminek, které jsou ve véci V puvodnim fizeni spln€ny, se systém
regeneracc'poklada za trvale se regenerujici systém, coz vede K tomu, ze je nutno
uskuteénit zkouskustypu 1. ZkuSebni podminky dotcené v projednavané véci tedy
stanoyi, ze aby bylo mozno pouzit urity homologacni test (typu 1), musi
v prabéhu piipravného cyklu nejméné jednou dojit k regeneraci zatizeni k regulaci
znecist'ujicich “atek (katalyzatoru). Pokud je tato podminka stanovena ve
standardech pro pfislusny zkusebni postup, musi byt naplnéna i vyjimka uvedena
v ¢l. 5 odst. 2 pism. ¢) natizeni (ES) ¢. 715/2007.

2.3 Podle ¢l. 5 odst. 1 natizeni (ES) ¢. 715/2007 musi konstruk¢éni ¢asti, které maji
vliv na emise, zajistit, aby vozidlo vyhovovalo nafizeni (ES) ¢. 715/2007 i pii
bézném pouziti. Soudni dvir Evropské unie Vv této souvislosti v rozhodnuti ve véci
C-693/18, CLCV, bod 99, konstatoval, Ze ¢l. 3 bod 10 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
musi byt vykladan v tom smyslu, Ze software, ktery méni Groven emisi vozidel
Vv zavislosti na podminkéch fizeni, které rozpozna, a zaru€uje dodrZzovani meznich
hodnot emisi pouze tehdy, pokud tyto podminky odpovidaji podminkédm
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uplatiovanym V ramci postupt schvalovani typu, je odpojovacim zatfizenim, a to
I kdyz lze takové zlepSeni vykonu systému regulace emisi pozorovat i ad hoc za
béznych podminek pouzivani vozidla. To acontrario znamena, ze odpojovaci
zafizeni musi byt pfipustné, pokud je stavu emisi zjiSténého ve zkuSebnim cyklu
V prevazné ¢asti, resp. ve vétsing ptipadli dosahovano i ve skute¢ném provozu.

V ptipad¢ programu Precon, ktery je tfeba posoudit, tomu tak je. Podle u¢inénych
zjisténi dochédzi béhem vlastniho zkuSebniho cyklu ke dvéma regeneracim,
zatimco ve skute¢ném provozu se regenerace Z ¢isté matematického hlediska — pfi
danych intervalech po 5 km pfi jizdé na vzdalenost 11 km (srovnatelné se
zkusebnim cyklem) — uskute¢ni 2,2krat. Ve skutecném preyozuyse tudiz
regenerace muze uskuteCnit i tfikrat, a to z ¢isté matematickéhoghlediska vijednom
Z péti pripadi. Na tomto zdklad¢ v zddném piipadé nelzel mit'zantonze se, ve
skute¢ném provozu (ve srovnani se zkuSebnim provozem) zpravidlauskutecni tii
regenerace. Tyto regenerace jsou — Vv zavislosti na mife ‘naplnéni katalyzatoru —
sice mozné, podstatné Cast¢jSi jsou vSak pouze dve regenerace, ato*v 80 %
ptipadd. Ve vétsingé piipadi tedy ive skuteéném “wprovozu “Kregeneraci
katalyzatoru dochézi tak, Ze podminky jsou stejné,jako'we zkuSebnim cyklu.

Podle Oberster Gerichtshof (NejvysSigsoudni)dvur), nelze V ptipadé¢ zplsobu
ucinku zafizeni Kregulaci znecistujicichlatekw,(katalyzatoru), ktery je ve
skuteéném i ve zkuSebnim provozusz,80'% stejny, hovokit 0 tom, Ze snizeni emisi
1ze ve skute¢ném provozu revnéz pozorovatpouzeiad hoc.

3. Treti otazka se tykd némitky zalebctl, e program Precon neni trvale se
regenerujicim systémem,hprotoze ‘piepinac,kterym je vybaven, je pouzivan za
ucelem zabranéni nebo‘wumezneni, faze regenerace béhem pripravného cyklu [i]
s cilem spustit regeneraci katalyzatoru, a nikoli pouze proto, aby ji zabranil. Maji
za to, ze to je podle‘eddilu 3yptilehy 13 predpisu EHK OSN (viz rovnéz odstavec
3.2.3) zakazéno.

Je pravda, ze'eddil 3'piilohy 13 ptredpisu EHK OSN se vztahuje na periodicky se
regenerujichsystém (pro ktery jsou stanoveny zvlastni zkuSebni postupy uvedené
vpriloze 13 pfedpisusEHK OSN), nikoli vSak na trvale se regenerujici systém
(zkouska typu'l podle piilohy 4a predpisu EHK OSN). Ohledné trvale se
regeneryjictho ‘systému je totiz na zéklad¢ odstavce 3.13.4 ptilohy III nafizeni
¢.692/2008 (Ktery je po obsahové strance shodny s odst. 2.20 tieti vétou predpisu
EHKYOSN) *vyslovné stanoveno, Ze i1 V pribéhu piipravného cyklu musi dojit
nejméng K jedné regeneraci katalyzatoru. Je tudiz vyzadovano, a nikoli na Skodu,
aby tato regenerace byla spuSténa zdmérné a aby tedy vlastni zkuSebni cyklus
zacal s prazdnym katalyzatorem.



