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Kansallisessa tuomioistuimessa vireilla olevan asian kohde

20 @532 " eurony, suuruinen summa korkoineen ja kuluineen ajoneuvon
palauttamisesta siind olevan kielletyn estolaitteen vuoksi taikka vahingonkorvaus

Ennakkoratkaisupyynnon kohde ja oikeusperusta

Unionin otkeuden ja Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission
(UN/ECE) sdannon nro 83 tulkinta; SEUT 267 artikla

Ennakkoratkaisukysymykset

1.  Onko asetuksen N:0o 692/2008 2 artiklan 6 alakohtaa ja liitteessé Il olevaa
3.13.4 kohtaa (luettuna yhdessa asetuksen N:o 715/2007 3 artiklan 10 alakohdan
kanssa) tulkittava siten, ettd pilaantumista rajoittava laite (ohjausohjelma
varastoivan katalysaattorin regeneroimiseksi valmistelusyklissd), jota pidetdan
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jatkuvasti  regeneroituvana jarjestelmédna sen vuoksi, ettd regenerointi
(puhdistaminen) tapahtuu ainakin kerran tyyppi 1 -testin aikana ja se on jo
regeneroitu ainakin kerran ajoneuvoa valmisteltaessa (Precon tai esivakautus), on
asetuksen N:o 715/2007 3 artiklan 10 alakohdassa tarkoitettu estolaite?

2. @) Onko asetuksen N:o 715/2007 5 artiklan 2 kohdan c alakohtaa (luettuna
yhdessé kyseisen asetuksen 3 artiklan 10 alakohdan ja asetuksen N:o0 692/2008 2
artiklan 6 alakohdan ja liitteessa 111 olevan 3.13.4 kohdan kanssa) tulkittava siten,
ettd tallainen estolaite on (mahdollisesti) sallittu, koska ratkaisevien
paéstotestimenettelyjen edellytyksiéd on olennaisin osin noudatettu?

b) Onko asetuksen N:o 715/2007 5 artiklan 1 kohtaa (luettuna yhdessa kyseisen
asetuksen 3 artiklan 10 alakohdan ja asetuksen N:o 692/2008 2 artiklany6
alakohdan ja liitteessé 111 olevan 3.13.4 kohdan kanssa) tulkittava siten, ettd
tallainen estolaite on (mahdollisesti) sallittu, kum sen) testausmenettelyssa
(rekisterdintitesti) osoittama péaastoihin vaikuttava toiminta esiintyy 80 prosentissa
tapauksista my0ds tavanomaisessa kaytdssa (ajokayt6ssé)?

3. Onko UN/ECE-sdanndssa nro 83 olevaa 2.20 kohtaayja liitteessd 13 olevaa 3
kohtaa (luettuina yhdessd asetuksen N:o 692/2008 liitteessa 11l olevan 3.13.1
kohdan ja kyseisen asetuksen 2 artiklany6. alakohdan kanssa) tulkittava siten, etta
UN/ECE-s&annén nro 83 liitteessd 13 ‘olevan,3 kohdan toisessa virkkeessa oleva
maardys, jonka mukaan Kkytkintd saadaan wkayttéd (regenerointiprosessin
estamiseksi tai sallimiseksi)m esivakautussyklien aikana vain regeneroinnin
estdmiseksi, on ratkaiseva vain UN/ECE-saanndn nro 83 liitteen 13 mukaisen
testimenettelyn ja siten jaksoittaisesti, regeneroituvalla jarjestelmélld varustetun
ajoneuvon paastotestienyesalta, mutta el jatkuvasti regeneroituvalla jarjestelmélla
varustetun ajeneuvon osalta?

Yhteison oikeuden saadokset, joihin viitataan

Moottoriajoneuvejen tyyppihyvéksynnésta kevyiden henkil6- ja hy6tyajoneuvojen
paastojen. (Euro 5 jasEuro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavientietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY)nN:0 715/2007 taytantdonpanosta ja muuttamisesta 18.7.2008
annetun komission asetuksen (EY) N:0 692/2008 2 artiklan 6 alakohta ja liitteessa
Il oleva3.13.1 ja 3.13.4 kohta.

Moottoriajoneuvojen tyyppihyvéksynnésta kevyiden henkil6- ja hy6tyajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta 20.6.2007 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 3 artiklan 10 alakohta ja 5 artiklan 1
kohta sek& 2 kohdan c alakohta.
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Kansalliset sdadokset, joihin viitataan

Siviililain (Allgemeines Birgerliches Gezetzbuch, jaljempéand ABGB) 874 §,
1295 §:n 2 momentti

Kansainvalisen oikeuden saanndt, joihin viitataan

Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) s&ant6 nro 83
— Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat ajoneuvojen hyvaksyntaa
epapuhtauspadstojen osalta moottorin polttoainevaatimusten mukaan; 2.20 kohta
ja liitteessd 13 oleva 3 kohta

Lyhyt kuvaus tosiseikoista ja menettelysta

Valittajat ostivat 3.4.2015 autoliikkeesta vastaajan“wvalmistaman VW Golf
Sportsvan Lounge BMT TDI DSG -henkil6auten uutena 26, 100 euron
kauppahintaan. Ajoneuvossa on EA 288 -tyyppinem, moottori (EU-6 NSK);
ajoneuvoon sovelletaan pakokaasupdastonormia EU 6. Tahén ‘moottoriin ei sen
valmistus- ja ohjelmointiteknisen varustelun vueksiyvaikuta‘ongelma, joka liittyy
moottorisarjan EA 189 (EU 5) ‘“typpioksidiarvothin. Ajoneuvon EU-
tyyppihyvaksynté on edelleen voimassa.

Ajoneuvoon on asennettu matalapaineinen pakokaasujen
takaisinkierratysjarjestelma: (low-pressure exhaust gas recirculation, LP EGR)
pakokaasujen puhdistusta varten. Pakokaasujen takaisinkierratystd kaytetaan
typpioksidipaastdjen * (nitrogen oxide, NOx) véhentdmiseen moottorissa.
Ajoneuvossayon lampoikkuna, -24_celsiusasteen ja +70 celsiusasteen vélisille
ulkolampatiloillexTaman lampoitkkunan toteutus on teknisesti vélttaméatonta EGR-
venttiilin, EGR-jaéhdyttimen ja EGR-ja&hdyttimen l4pén sek&
dieselhiukkassuodattimen ja'‘turboahtimen kestavyyden kannalta.

Tamén, lisaksi on riidatonta, ettd kyseessé ei ole estolaite, joka on asetuksen N:o
715/2007%5, artiklan™2 kohdan a alakohdan mukaisesti joka tapauksessa
(rlippumatta moottorinsuojauskysymyksesté kyseessa olevassa
yksittdistapauksessa) kielletty, koska se on toiminnassa suurimman osan vuodesta
vallitsevien ulkolampotilojen vuoksi.

Takaisinkierratyksen jatkuva vahentdminen lampoikkunan puitteissa lisaa
vaistamattd moottorin NOxarvoja. Jotta ndmé epdpuhtauspééstot pysyisivat
mahdollisimman alhaisina, ajoneuvoon on asennettu typen oksideja varastoiva
katalysaattori (Nox storage catalyst, NSC-katalysaattori). Tdma katalysaattori voi
varastoida kemiallisesti 50—70 prosenttia typen oksideista normaalin ajon aikana.
Se on regeneroitava saannollisesti polttamalla, jotta sen toimintakyky sailyy.
Regenerointi kestdd noin 3—10 sekuntia ja tapahtuu valmistajasta riippuen noin 5—
10 Kkilometrin valein moottorin k&ydessd. Valittajien ajoneuvossa regenerointi
tapahtuu noin viiden kilometrin vélein tai kun katalysaattori on taysin kyllastynyt.



10

ENNAKKORATKAISUPYYNNON TIVISTELMA - ASIA C-592/23

Regeneroinnin aikana typen oksidien paastot lisadntyvat lyhytaikaisesti (3—10
sekunnin ajan).

Valittajien ajoneuvoon on asennettu esivakautus, jossa on ajokayratunnistus.
Tamé ohjausohjelma tunnistaa, kun ajoneuvoa valmistellaan pakokaasumittausta
varten testipenkissa. Tassé tapauksessa regenerointi kdynnistyy riippumatta siita,
kuinka paljon kilometreja on kulunut edellisestd regeneroinnista ja riippumatta
katalysaattorin kylldstymisasteesta. Tama vaikuttaa siten, ettd todellinen testisykli
alkaa aina regeneroidulla katalysaattorilla.

Kun pakokaasupdastoarvoja testataan testipenkissd, simuloidaany,ajoneuvon
erityinen  ajokayttdytyminen  eurooppalaisten  testisadnttjen \ mukaisesti
standardoidulla testisyklilla (New European Driving Cycle, NEDC), joka‘vastaa
kithdytyksen, vakioajon ja hidastuksen vaiheita kaupunki- ja“taajama-alueilla
1180 sekunnin ajan ja noin 11 kilometrin matkan aikana. ESivakautuksen‘ansiosta
katalysaattorin regenerointi ja siihen liittyva _lyhytaikainen epapuhtauksien
lisddntyminen tapahtuu yli 11 kilometrin mittaisenisimuleidun-ajenatkana aina
kaksi kertaa eikd koskaan kolmea kertaa. "Tama“ei aina vastaa todellista
ajokayttod, koska yli 11 kilometrin matka| voidaany, alotttaa myods lahes
kyllastetylld katalysaattorilla. Puhtaasti laskennallisesti ilmaistuna regenerointi
tapahtuu ajokaytosséa 11 kilometrin matkalla viiden,kilometrin regenerointisyklilla
2,2 kertaa. llman esivakautuksen ajokayratunnistusta,regenerointi voisi tapahtua
my0s kolme kertaa testisyklin “aikana “puhtaastiy, laskennallisesti tarkasteltuna
yhdessa viidesta tapauksestas

Valittajat vaativat (ensisijaisesti)®20 532 ‘euron maksamista korkoineen ja
oikeudenkayntikuluineem,ajoneuvon palauttamista vastaan. Asennettu moottori oli
varustettu kielletyll estolaitteella.

Alioikeus hyvaksyiy, kanteen vaatimukset osittain. Nyt Kkyseessa olevan
moottorityypin EA 288 tapauksessa kyse ei sen mukaan ole Kkielletysta
estolaitteesta.  Festipenkilld toteutettua ajokdyratunnistusta (esivakautus) on sen
mukaan Kuitenkin,arvioitava eri tavalla, koska ajokayttdytymisesta riippumaton
efo regeneroinnissa toisaalta testitilassa ja toisaalta todellisessa ajokaytossa ei
poista vaaraa,, vaikka puhtaasti teknisestd ndkokulmasta mitdén ei olisikaan
“kytketty pois padltd”.

Ylioikeusshylké&si kanteessa esitetyt vaatimukset kokonaisuudessaan. Sen mukaan
kyseessé el ole kielletty estolaite.

Jos esivakautusohjelmaa tarkasteltaisiin erikseen, se voitaisiin katsoa (kielletyksi)
estolaitteeksi, koska katalysaattorin regenerointi ennen testid muuttaisi
padstojenrajoitusjarjestelman parametria siten, ettd sen teho “voisi” heikentya.
Heikentyminen tdssd mielessd ei kuitenkaan ole mitenk&an pakollista, koska
katalysaattori voidaan regeneroida myos todellisuudessa viimeisen ennen testia
ajetun matkan lopussa, jolloin my6s seuraava todellinen ajomatka aloitetaan
puhdistetulla katalysaattorilla, mik& vastaa esivakautuksen jalkeista testimatkaa
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testipenkissd. Tassd tapauksessa olosuhteet olisivat tasmaélleen samat kuin
testisyklissé, koska se aloitetaan kulloinkin puhdistetulla katalysaattorilla.

Oikeudellisesta ndkdkulmasta on ylioikeuden mielestd kuitenkin ratkaisevaa, ettd
késiteltdvana olevaan tapaukseen sovellettavan asetuksen N:o 692/2008 2 artiklan
6 alakohdassa (luettuna yhdessd kyseisen asetuksen liitteessa 111 olevan 3.13
kohdan ja UN/ECE -s&&nnon 83 liitteessa 13 olevan 3 kohdan kanssa) saadetéan
sekd jaksoittain regeneroituvasta jarjestelmasta ettd jatkuvasti regeneroituvasta
jarjestelmastd; jalkimmaisen osalta ei vaadita erityistd testimenettelyd. Naista
sdannoksista ilmenee sen mukaan, ettd tallaisten jarjestelmien kaytto on sallittua,
mik& koskee erityisesti regenerointia ajoneuvon valmistelemisekSigtestisyklid
varten, kunhan regenerointi tapahtuu véhintddn yhden kerran testin“aikana.
Regenerointi  esivakautuksessa varmistaa, ettd testisyklissa, ei ‘rekisteroida
testisyklin aikana syntyvien péastdjen lisaksi katalysaatteriin edelliselta matkalta
varastoituneita typpioksidiarvoja, sillé tdmé vaaristaisifrekisterdidyt arvot.

Valittajien Revision-valitus kohdistuu tahén pagtokseen ja'siina vaaditaan kanteen
vaatimusten hyvéksymista.

Vastapuoli on valituksen johdosta antamassaan vastineessa vaatinut, ettd
valittajien valitus jatetadn tutkimatta tal teissijaisesti, ettéwalitus hylataan.

Paaasian asianosaisten olennaiset vaitteet

Valittajat moittivat sitd, ettd on_ohjelmoitu) kaksi estolaitetta, nimittain yksi
lampdtilasta riippuvaga samanatkaisesti, yksi testipenkisté tai ajokéytosta riippuva
laite. Vastagjan edustajien, tahallisen ‘manipuloinnin vuoksi heitd oli johdettu
harhaan, mink& vuoksi he vaittavatmetta heilla on oikeus vahingon korvaamiseen
luontoissuorituksena: \astapuoh on kantajien mukaan myos
vahingonkorvausvastuussa aineettomasta vahingosta.

Vastapuoli, on vastannut; etta kyseistd moottorityyppid EA 288 ei ole varusteltu
mikla@ny(kielletylla)estolaitteella. La&mpdtilaikkunan Iampdotila-alue on néin ollen
niin laaja, ettd pakokaasujen Kkierratys toimi Itévallassa 100-prosenttisesti.
Vertailukelpoisten mittausarvojen saavuttamiseksi ajokayratunnistin
esivakautuksessa vaikuttaa siten, ettd typen oksideja varastoivan katalysaattorin
regenerointi, joka muutoin tapahtuisi s&anndllisesti viiden kilometrin vélein,
suoritetaan esivakautuksen aikana, joten todellinen testisykli on edustava.

Lyhyt esitys ennakkoratkaisupyynnon perusteluista

Revision-menettelyssd on kyseenalaista, onko ajokayrétunnistimella varustettu
esivakautusohjelma (katalysaattorin regeneroinnin ohjausohjelma valmistelusyklin
aikana) asetuksen N:o 715/2007 3 artiklan 10 alakohdassa, luettuna yhdessd 5
artiklan kanssa, tarkoitettu kielletty estolaite.
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1.1 Ensimmainen kysymys koskee sitd, voiko jatkuvasti regeneroituva jarjestelméa
(erona pelkastaan jaksoittain regeneroituvaan jarjestelmaan) ylipaataan olla
estolaite. Oberster Gerichtshof lahtee siit4, ettd kyseessa oleva esivakautusohjelma
on jatkuvasti regeneroituva jarjestelma. Toteamusten mukaan seka asetuksen N:o
692/20082 artiklan 6 alakohdan ettd asetuksen N:o 692/2008 liitteessé Il olevan
3.13.4 kohdan mukaiset jatkuvasti regeneroituvaa jarjestelmé&d koskevat
edellytykset tayttyvat.

1.2 Asetuksen N:o 692/2008 2 artiklan 6 alakohdassa (joka vastaa sisalloltaan
UN/ECE-sadnnossa nro 83 olevan 2.10 kohdan ensimmaisté virkettd) maaritellaan
jaksoittaisesti regeneroituva jarjestelma. Téhan sadnnokseen liittyy asetuksen N:o
692/2008 liitteessa 111 oleva 3.13.4 kohta; ensimmdinen yirke vastaattalloin
UN/ECE-saannossa nro 83 olevaa 2.10 kohtaa. Toisessa virkkeessé (joka vastaa
sisélloltddn UN/ECE-sdénnossa nro 83 olevan 2.10 kehdan kolmatta virkettd)
madritellddn jatkuvasti regeneroituva jarjestelm& jaksoittaisesti regeneroituvan
jarjestelman erityismuodoksi ja s&&detdan, gett4d “jatkuvasti regeneroituva
jarjestelma ei vaadi erillista testimenettelya.

Siten on tehtdva ero jaksoittaisesti regenereituvan ja jatkuvasti regeneroituvan
jarjestelman valilla. Jatkuvasti regeneroituvanjjarjestelman erityispiirre on, etta
regenerointi tapahtuu ainakin kerran tyyppi 1 -testin aikanayja se on jo regeneroitu
ainakin kerran ajoneuvoa valmisteltaessa:

Ratkaisu, jonka mukaan jatkuwasti ‘regeneroituvan jarjestelmén osalta ei vaadita
erityista testimenettelyd, merkitsee sitd, ettd UN/ECE-saannon nro 83 liitteessé 13
olevaa 3 kohtaa (luettuna yhdessédrasetuksen N:o 692/2008 liitteessé 111 olevan
3.13.1. kohdan kanssa) ei,sovelleta. UN/ECE-s&annon nro 83 liitteessd 13 olevan
3 kohdan makaista testimenettelyd sovelletaan néin ollen vain ajoneuvoihin, joissa
on jaksoittaisestipregeneroituva jjarjestelma, mutta ei ajoneuvoihin, joissa on
jatkuvasti regeneroituva jarjestelma. N&ma yhteydet vahvistetaan epéilematta
(siséllollisestr. samanlaisilla)y UN/ECE-sdannossa nro 83 olevan 2.20 kohdan
maarayksilla. Siina todetaan nimenomaisesti, etta UNECE-sé&annon nro 83 liite 13
ei _4koske " jatkuvasti regeneroituvia jarjestelmid. Jatkuvasti regeneroituvaan
jarjestelmaan, sovelletaan siis UN/ECE-saannén nro 83 liitteen 4 a mukaista
testimenettelyas Tassé tapauksessa pakokaasumittaukset tehdaan vain varsinaisen
testisyklin aikana. Sen sijaan jaksoittaisesti regeneroituville jarjestelmille on
olemassa muita testisykleja (valmistelusykli; regenerointisykli).

1.3 Asetuksen N:o 692/2008 liitteessd 11l olevan 3.13.4 kohdan toisen virkkeen
mukaisen oikeudellisen tilanteen perusteella, jonka mukaan kuvailtua
jaksoittaisesti regeneroituvan jarjestelmdn erityismuotoa pidetddn jatkuvasti
regeneroituvana jarjestelménd, on testausta (testipenkilld) varten oletettava, etté
regeneroituva  jarjestelmda on  jatkuvasti (koko ajan)  toiminnassa.
Regenerointiprosessin ~ ohjaus on siis  jatettdvda ottamatta huomioon
pakokaasupééstdjen mittauksessa, joten Oberster Gerichtshofin ndkemyksen
mukaan lahtokohdaksi on otettava mittaustulosten kannalta merkityksellinen
moottorin samana pysyvé (yhtendinen) toimintatapa (ja vaikutustapa).
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Jos moottorin yhtendinen toimintatapa pétee testikayttoon kuvatun oikeudellisen
tilanteen perusteella, sen on pédettdva myods todelliseen ajokayttoon, koska
todistusvoimainen vertailu todelliseen ajokayttoon (jolla on haitallisia
oikeudellisia seurauksia paéstojen kannalta merkityksellisten muutosten osalta) on
mahdollista vain, jos paastdjenrajoitusjarjestelman toiminnan osalta vallitsevat
samat lahtokohtaiset ehdot. T&st4d syystd voidaan olettaa, ettd jatkuvasti
regeneroituvan jarjestelmén tapauksessa voidaan todellisen ajokdyton osalta ottaa
lahtokohdaksi jatkuvassa toiminnassa oleva regenerointijarjestelma.

Tama merkitsisi sitd, ettd jatkuvasti regeneroituva jarjestelma ei aktivoi, muuta,
viivyta tai poista kaytostda mitdan padstdjenrajoitusjarjestelmanesaa, jolla
vahennetdan péastojenrajoitusjarjestelmén tehokkuutta todellisessa“ ajokaytossa.
Jos tatd lahestymistapaa noudatetaan, téllainen jatkuvasti regeneroituva
jarjestelma ei olisi asetuksen N:o 715/2007 3 artiklan l0.alakohdassa tarkoitettu
estolaite.

2.1 Kysymykset 2. a) ja b) koskevat oikeuttamisperusteen olemassaeloa silloinkin,
kun lahtokohdaksi otetaan se, ettd kyseessé on estolaite.

2.2 Asetuksen N:o 715/2007 5 artiklan 27 kohdan c alakohdassa s&adet&én
nimenomaisesta oikeuttamisperusteesta;jos estolaitteestaghuolimatta edellytykset
siséltyvat olennaisilta osiltaan testimenettelyihing, Asetuksen N:o 692/2008
liitteessd Il olevassa 3.13.4  kohdassay, sdédetddn  nimenomaisesti
esivakautusohjelman (ohjausohjelma katalysaattorin regeneroimiseksi
valmistelusyklissa) kaytosta ja linjataan, ettd tietyin, nyt késiteltdvassé asiassa
tayttynein edellytyksin regenerointijarjestelmaa  pidetddn  jatkuvasti
regeneroituvana jarjestelménd, mika" johtaa siihen, ettd tyyppi 1 -testi on
suoritettavagyNain ollen, nytykysymyksessd olevissa testiehdoissa on méaéaratty
tietyn reKisterdintitestin “(tyyppi-d). soveltamiseksi, ettd valmistelusyklin aikana
paastojenrajoituslaite (katalysaattori) on regeneroitava ainakin kerran. Jos taméa
ehto on_kyseista testimenettelyd koskevissa standardeissa, myds asetuksen N:o
715/2007.5 artiklan 2 kohdan ¢ alakohdan mukaisen poikkeuksen on taytyttava.

23" Asetuksen N:0715/2007 5 artiklan 1 kohdan mukaan paastdjen méaaréan
vaikuttavien “@sien on varmistettava siten, ettd ajoneuvo on tavanomaisessa
kaytossa asetuksen N:o 715/2007 mukainen ja ettd erityisesti raja-arvoja
noudatetaan. Tassé yhteydessd Euroopan unionin tuomioistuin on todennut asiassa
C-693/18,)CLCV, antamansa tuomion 99 kohdassa, ett4 asetuksen 715/2007/EY 3
artiklan 10 kohtaa on tulkittava siten, ettd tietokoneohjelma, jolla ajoneuvojen
paastdjen tasoa muutetaan vastaamaan ohjelman havaitsemia ajo-olosuhteita ja
jolla taataan péastorajojen noudattaminen vain silloin, kun havaitut ajo-olosuhteet
vastaavat hyvaksymismenettelyissa sovellettavia ajo-olosuhteita, on estolaite
silloinkin, vaikka pé&éstjenrajoitusjarjestelmén suorituskyvyn paraneminen
voidaan satunnaisesti havaita my6s ajoneuvon tavanomaisissa kayttéolosuhteissa.
Tama tarkoittaa vastakohtaispaatelmang, ettd estolaitteen on oltava sallittu, jos
testisyklissd esiintyvd péaastokayttaytyminen esiintyy suurimmaksi osaksi tai
enimmissé tapauksissa myos todellisessa kaytdssa.
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Taméa koskee myods nyt kasiteltdvassa asiassa arvioitavaa esivakautusta. Tulosten
mukaan regenerointi tapahtuu kaksi kertaa varsinaisen testisyklin aikana, kun taas
todellisessa ajokaytdssa — kun regenerointivaliksi on annettu 5 km (testisykliin
verrattavissa olevan) 11 km:n matkalla — regenerointi tapahtuu puhtaasti
laskennallisesti 2,2 kertaa. Todellisessa ajokayt0ssa regenerointi voi siis tapahtua
my6s kolme Kkertaa, itse asiassa puhtaasti laskennallisesti yhdessa viidesta
tapauksesta. Taman perusteella ei voida misséédn nimessé olettaa, ettd ajoneuvo
regeneroidaan saannollisesti kolme kertaa todellisessa ajokdytdssa (verrattuna
testikdyttoon). Téllaiset regeneroinnit ovat todellakin mahdollisia — riippuen
katalysaattorin kyll&stymistilasta — mutta vain kaksi regenerointia on paljon
yleisempad, nimittdin 80 prosentissa tapauksista. Useimmissa, “tapauksissa
katalysaattori siis regeneroituu todellisessa ajokaytdssa sitengettd olasuhteet,ovat
samat kuin testisyklissa.

Jos péastojé vahentava laite (katalysaattori) toimii 80-prosenttisesti samallatavalla
sekd todellisessa ajokaytdssa ettd testikéyt@ssa, “2Oberster Gerichtshofin
nakemyksen mukaan ei voida sanoa, ettd paastojen  vahememinen olisi
havaittavissa vain valikoivasti myos todellisessa ajokayt@ssa.

3. Kolmas kysymys liittyy valittajien vditteeseen, Jenka mukaan esivakautus ei ole
jatkuvasti regeneroituva jarjestelmé, “kaska kéytettavissawolevaa kytkintd, jolla
regenerointiprosessi  estetadn tai mahdollistetaany, valmistelusyklin aikana,
kaytetddn katalysaattorin regeneroinnin, kaynnistamiseksi eikd vain sen
estdmiseksi. Tdma on kielletty*UN/ECE-saannon nro 83 liitteesséd 13 olevassa 3
kohdassa (ks. myos 3.2.3 kahta).

UN/ECE-s&dnnon nro %83 liitteessd 113 olevaa 3 kohtaa sovelletaan tosin
jaksoittaisesti, regeneroituvaan, jarjestelmaan (UN/ECE-sdinndn nro 83 liitteen 13
mukaisillay ecityisilla testimenettelyilld), mutta ei jatkuvasti regeneroituvaan
jarjestelmaan (UN/ECE-saannon nro 83 liitteen 4 a mukainen tyypi 1 -testi).
Jatkuvasti regeneroituvan jarjestelman osalta saadetdan nimittdin asetuksen N:o
692/2008 liitteessa 111 olevan 3.13.4 kohdassa (joka on sisalldltdédn samanlainen
kuinaUN/ECE-sa@annon.aro 83 2.20 kohdan kolmas virke) nimenomaisesti, etté
katalysaattori on regeneroitava ainakin kerran myos testisyklissa. Siitd, etta tima
regenerointi k&ynnistetddn tarkoituksellisesti ja ett4 varsinainen testisykli alkaa
sitentyhjélla katalysaattorilla, on ndin ollen saddetty, eiké se ole haitallista.



