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. MENETLUS KASSATSIOONIKOHTUS

Kassatsioonkaebused on esitatud Tribunal correctionnel d’Eupeni (Eupeni
kriminaalkohus, Belgia) 23. mértsi 2022.aasta otsuse peale, mis tehti
apellatsiooniastmes.

1. ASJASSEPUUTUVAD FAKTILISED ASJAOLUD JA'MENETLUSE
TAUST

Politsei kontrollis 28. veebruaril 2019 Saint-Vithis “esalihingule, JL “kuuluvat
vedukist (veokist) ja haagisest koosnevat puiduveoautet.

Vedukit ja haagist kaaluti Eifeli palitseiringkonna kaalumisseadisega.
Kaalumiskviitungid nditavad, et veduk kaaluby 38;240:kgja haagis 26,740 kg,
tdhendab, kogukaalu, mis tletab suurimat lubatud mass# 20,856 kg vorra.

Veoki juht FB anti Tribunal de police d*Eupenis, (Eupeni véirteoasjade kohus)
Saint-Vithi osakonnas kohtu alla'sutidistatuna,jargmistes digusrikkumistes:

- A-sliudistus: et ta vedas Uldkasutatavahteel veost, juhtides suurimast lubatud
massist suurema taismassiga soidukit; seda ké&sitatakse veona, mis toimus ilma
kehtiva riigisisese vairahvusvahelise veoloata;

- B-suilidistus: ety Ghenduse “6igusnormide, 15. juuli 2013. aasta (allpool
pdhjalikumalt tutwustatud) seaduse vOi selle seaduse rakendusmééruste
kohaldamisalasse kuuluva‘kaubaveo saatjana andis ta juhtndéore v@i pani toime
tequsid,"mille t6ttu Uletati sdidukite voi autorongide puhul lubatud suurimat massi
ja suurimaid‘moote.

SOidukijuhi tooandja ehk eelnimetatud aritihing kaasati menetlusse tsiviilkostjana.

Tribunal de police d’Eupen, section Saint-Vith (Eupeni véérteoasjade kohtu Saint-
Vithi osakond) mdistis 2. veebruari 2021. aasta otsusega veoki juhi 0Oigeks
pdhjendusel, et kaalumiskviitungitele ei ole margitud, kes veokit kaalus, samuti
mitte kasutatud kaalu kaubamarki ega seerianumbrit, mistottu ei saa tuvastada, kas
kviitungid on tdesti selle kaaluga seotud.

Kuninglik prokurér (Procureur du Roi) esitas selle kohtuotsuse peale
apellatsioonkaebuse.

Tribunal de premicre instance d’Eupeni (Eupeni esimese astme kohus)
kriminaalkolleegiumis, kes menetles asja apellatsiooniastmes, véitsid veoki juht ja
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tema t0dandja, et sOiduki kaalu ei mdddetud sellise kaaluga, mis vastaks
kohaldatavates 6igusnormides ette nahtud nbuetele.

Nende véitel reguleerib kasutatavat kaalu kuninga 12. oktoobri 2010. aasta méé&rus
liikluspolitsei seaduse kohaldamise jarelevalveks kasutatavate modtevahendite
heakskiitmise, kontrollimise ja paigaldamise kohta (arrété royal relatif a
I’approbation, a la vérification et a I’installation des instruments de mesures
utilisés pour surveiller I’application de la loi relative a la police de la circulation
routiére).

Eupeni kohus liikkas selle vdite tagasi.

Ta rbhutas, et kuninga eespool viidatud 12. oktoobri 2010. aasta maaruse artiklis 1
on sidtestatud, et seda maéaidrust kohaldatakse siis, ,kul ei, kohaldata “muid
konkreetsete modtevahendite alaseid Sdigusnorme,” ning markis, et konealusel
juhul reguleerib kasutatavat kaalu Oigusakt, millega vOeti Belgia Otgusse lle
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014, aastacdirektiig2014/31/EL
mitteautomaatkaalude turul kattesaadavaks tegemist kasitlevate litkmesriikide
Oigusaktide Uhtlustamise kohta: nimelt kuninga 12-aprilli 2016. aasta maarus
mitteautomaatkaalude kohta (arrété royal, relatif “aux “instruments de pesage a
fonctionnement non automatique).

Olles muu hulgas tuvastanud, et kaalu kaubamérkyja seerianumber on tuvastatud,
et kaal oli kalibreeritud, et sellele, seadmeleyoli nelja aasta jooksul tehtud kehtiv
perioodiline taatlus ning etsnii,veoki juht kui ka'tema todandja olid tunnistanud
protokollis mainitud tlekeormustymaistis Eupheni kohus 23. mértsi 2022. aasta
otsusega veoauto juhile se@ses A- ja B-stilidistustega [3200] euro suuruse rahalise
karistuse ning kdigiimoatersbidukite juhtimisdiguse dravotmise kolmeks kuuks.

Veoki juht (edaspidiy,.esimene kassaator”) ja tema todandja (edaspidi ,.teine
kassaator*) esitasidselleiotsuse peale kassatsioonkaebuse.

1. | ASJAKOHASED OIGUSNORMID

A-suldistuses nimetatud tegude eest on karistused ette néhtud kuninga 22. mai
2024. aastaymadruses kaupade autoveo kohta (arrété royal relatif au transport de
marchandises par route), artikli 21 esimese I16igu punktis 5 ja artikli 35 punktis 4,
ning 15°juuli 2013. aasta seaduses kaupade autoveo kohta, millega rakendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21.oktoobri 2009.aasta mairus (EU)
nr 1071/2009, millega kehtestatakse (hiseeskirjad autoveo-ettevotja tegevusalal
tegutsemise  tingimuste  kohta ja  tunnistatakse kehtetuks  ndukogu
direktiiv 96/26/EU, ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta
madrus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele autoveoturule juurdepassu kasitlevate
uhiseeskirjade kohta (loi relative au transport de marchandises par route et portant
exécution du reglement (CE) n° 1071/2009 du Parlement européen et du Conseil
du 21 octobre 2009 établissant des regles communes sur les conditions a respecter
pour exercer la profession de transporteur par route, et abrogeant la

3



EELOTSUSETAOTLUS 26.4.2023 — KOHTUASI C-283/23

directive 96/26/CE du Conseil et portant exécution du reglement (CE)
n° 1072/2009 du Parlement européen et du Conseil du 21 octobre 2009 établissant
des régles communes pour 1’accés au marché du transport international de
marchandises par route), artikli 41 1dikes 3.

Kuninga eespool viidatud madruse artikli 21 esimeses 18igus on ette nahtud, et
»[r]iigisisesed ja itihenduse veoload on kehtetud, [...] 5° kui neid kasutatakse
sOiduki vOi autorongi kohta, mille tdismass v6i modtmed Gletavad standardeid,
mis on lubatud selle s6iduki vdi autorongi jaoks, vdi standardeid, mis on lubatud
uldeeskirjades tehniliste nduete kohta, millele mootorsdidukid ja nende haagised,
osad ning turvavarustus peavad vastama (reglement général surfles, conditions
techniques auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs
remorques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité)®.

Selle maaruse artikli 35 punktis 4 on sitestatud, et ,,[r]ahvusvahelised,veoload on
kehtetud [...], kui neid kasutatakse sdoiduki voi autorongikohta, mille taismass voi
mdbtmed Uletavad standardeid, mis on lubatud selleis6iduki voi auterongi jaoks,
vOi standardeid, mis on lubatud tldeeskirjades tehniliste néuete kohta, millele
mootorsdidukid ja nende haagised, osad ning‘turvavarustus;peavad vastama“.

15. juuli 2013. aasta seaduse artikli 41 16ikes'3, on ette néhtud, et ,,allpool loetletud
uhenduse 6igusnormide, kéesoleva Seaduse Ja, selle, rakendusmaaruste nduete
rikkumise eest Karistatakse kaheksapaevase kuni theaastase vangistuse ja
500 kuni 50 000 euro suuruse rahalise karistusega [...] vOi ainult {ihega neist
karistustest. Need nduded onjéargmisedal’® kehtiva veoloa kohustus [...]“.

B-suldistuses nimetatud tegusid kasitleb eelviidatud 15. juuli 2013. aasta seaduse
artikli 43 16ige 3, milles'viidatakse artikli 41 16ikes 3 ette nahtud karistustele.

Selle seadusegartikli43 IGikes 3 on sitestatud: ,,Kui ithenduse digusnormide,
kéesoleva seadusey, vOi, selle rakendusmééruste kohaldamisalasse kuuluva
kaubaveo tellija, kaubasaatjagpeatoovotja voi ekspediitor on andnud juhtndére voi
pannud “teime, tegusid, mille tbttu pannakse toime allpool kirjeldatud
digusrikkumisi, “karistatakse neid samadel alustel nagu nende rikkumiste
toimepanijaid endid. Need rikkumised on: 1° sdidukite vdi autorongide suurima
lubatud massi ja modtude tiletamine®.

Kuninga 12. aprilli 2016. aasta mé&é&ruse artiklis 1 on sitestatud: ,,Kéesoleva
maéaarusega,voetakse Ule Euroopa Parlamendi ja nGukogu 26. veebruari 2014. aasta
direktiiv 2014/31/EL  mitteautomaatkaalude turul kattesaadavaks tegemist
kasitlevate liikmesriikide digusaktide {ihtlustamise kohta.*

Mé&aruse artikli 2 10ikes 1 on sitestatud, et seda ,kohaldatakse koigi
mitteautomaatkaalude suhtes®.
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Ldikes 2 on satestatud:

,Kdéesolevas madruses eristatakse jargmisi mitteautomaatkaalude
kasutusvaldkondi:

1°  massi madramine aritehingute tegemiseks;

2°  massi maaramine tollimaksude, tariifide, muude maksude, soodustuste,
trahvide, hivitiste, kahjutasude jms maksete arvutamiseks;

3°  massi maaramine digusnormide voi eeskirjade kohaldamiseksa@i ekspertiisi
tegemiseks kohtumenetluses;

4°  massi madramine meditsiinis, kui patsiente gnkaalutakse ‘tervise
kontrollimiseks, diagnoosimiseks ja ravimiseks;

5°  massi madramine retsepti jargi ravimite yalmistamiseks “apteegis ning
analliiside tegemiseks meditsiini- ja farmaatsialaborateoriumides;

6° hinna mé&aramine massi abil otsemiiugi ja Kinnispakkide puhul;
7°  koik kasutusotstarbed, mida ei ole loetletud punktides,1-6.

Artiklis 32 on sitestatud, et ,,[a]rtikli 2 18ike 2 punktides 1-6 loetletud otstarbel
kasutatavad kaalud peavad vastama uldistele, modtevahendite perioodilise
kordustaatluse ja tehnotiileyaatuse ecskigjadele®.

1IV. KASSATSIOONIKOHTU OTSUS
A. Esimese kassaatori kassatsioonkaebus
Teine vaide
Esimene osa

Selle “waite kohaselt on rikutud kuninga 12.aprilli 2016. aasta maarust
mitteautomaatkaalude kohta.

Kriminaalkohtus vaitsid kassaatorid, et kaal, mida politsei kasutas soiduki
ulekoormuse tuvastamiseks, ei vasta tingimustele, mis on ette nahtud kuninga
12. oktoobri  2010. aasta maéaruses liikluspolitsei seaduse kohaldamise
jarelevalveks kasutatavate mdotevahendite heakskiitmise, kontrollimise ja
paigaldamise kohta.

Selles vdites kritiseeritakse kohtuotsust, kuna selles leiti, et sellele kaalule ei kehti
mitte kuninga eespool viidatud ma&ruses satestatud kriteeriumid, vaid see peab
vastama neile kriteeriumidele, mis on ette ndhtud kuninga eespool viidatud
12. aprilli 2016. aasta madruses. Kassaatori vditel ei saa seda viimast kuninga

5



10

11

EELOTSUSETAOTLUS 26.4.2023 — KOHTUASI C-283/23

madrust, millega voeti Ule Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari
2014. aasta direktiiv 2014/31/EL mitteautomaatkaalude turul kattesaadavaks
tegemist kasitlevate liikmesriikide digusaktide thtlustamise kohta, kriminaalasjas
kohaldada. Kassaator véidab ka, et kuninga 12. oktoobri 2010. aasta maaruses on
kontrolliasutustele ette nahtud pdhjalikumad akrediteerimisnormid kui need, mis
on ette ndhtud kuninga 12. aprilli 2016. aasta maaruses.

Eelviidatud direktiivi kohaldamisala on kindlaks maaratud selle artiklis 1 ning
vastavalt selle satte IGikele 2 eristatakse direktiivis mitut mitteautomaatkaalude
kasutusvaldkonda, mille hulgas on punktis ¢ nimetatud ,,massi{ méadramine
oigusnormide vOi eeskirjade kohaldamiseks® ja  punktis' @y, nimetatud
,.kasutusvoimalused, mida ei ole loetletud [eelmistes] punktides®

Uhest kiiljest on direktiivi artikli 3 15ikes 1 ette nihtud, et ,,[1|iikmesriigid votavad
kdik asjakohased meetmed tagamaks, et kaalusid vdibdturul kattesaadavaks teha
tiksnes siis, kui need vastavad kéesoleva direktiiviga kohaldatavatele nouetele.

Ja artikli 2 punktis 3 on ,.turul kéttesaadavaks tegemine” maédratletud kui kaalu
tasu eest vOi tasuta tarnimine liidu turdle, kaubandustegewvuse kaigus kas
turustamiseks voi kasutamiseks.

Teisest kiljest on direktiivi artikli 3 18ikes 2 jaartikli3 10tkes 3 aga satestatud, et
»[1]Jiikmesriigid rakendavad koiki meetmeid selle tagamiseks, et kaalusid ei lubata
kasutusele votta artikli 1 16ike 2 punktides a=f loetletud kasutusvaldkondades, kui
need ei vasta kdesoleva direktiivi nduetele®, voi'selle tagamiseks, et ,,kaalud, mis
on kasutusele voetud [neis] kasutusyvaldkondades, vastaksid ka edaspidi kdesoleva
direktiiviga kohaldatavatelenduetele®,

Viimati osutatud ‘satteis et kasutata_mdistet ,turul kéttesaadavaks tegemine* ja
seega @ _konelda, nende kaalude turustamisest ega kasutamisest
kaubandustegevuseiraames, vaid juttu on nende kasutamisest muu hulgas massi
maéaaramiseks, et kohaldada @igus- voi haldusnorme.

Direktiivi “pealkiri on siiski  kitsendavam, kuna selles on juttu
mitteautomaatkaalude ™, turul kéttesaadavaks tegemist® késitlevate liitkmesriikide
digusaktide Uhtlustamisest.

Kuninga 12. aprilli 2016. aasta méarus kordab eelviidatud direktiivisatete sisu.

Seega on tekkinud kusimus, kas sellises olukorras nagu kaesolevas kohtuasjas, kus
kdnealust kaalu on kasutatud selliste 6igus- v6i haldusnormide kohaldamiseks,
mis on olemuselt karistus6iguslikud ja ei puuduta seega kasutaja aritegevust, saab
direktiivi ja Belgia ilevotmisnormi kohaldada.

Kuna see kisimus puudutab Euroopa Liidu institutsiooni digusakti tdlgendamist,
tuleb Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 267 kolmanda 18igu kohaselt esitada
Euroopa Liidu Kohtule eelotsusetaotlus.
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B. Teise kassaatori kassatsioonkaebus

12 Kassatsioonikohus peatab menetluse kuni k&esoleva kohtuotsuse resolutsioonis
sOnastatud eelotsuse kisimusele vastuse saamiseni.

ESITATUD POHJENDUSTEST LAHTUDES
otsustab KASSATSIOONIKOHUS

menetluse peatada, kuni Euroopa Liidu Kohus on teinud eelotsuse jargmise
kisimuse kohta:

»Kas  Euroopa Parlamendi ja noukogu 26.veebruari 2014. aasta
direktiivi 2014/31/EL  mitteautomaatkaalude turul kéttesaadavaks tegemist
késitlevate liikmesriikide digusaktide Uhtlustamise kehta“artiklit't, artikhi 2
punkti 3 ja artiklit 3 saab kohaldada olukorra suhtes, kus kehus véiypolitsei
kasutab mitteautomaatkaalusid s6idukite massis, madramisel, “et kohaldada
riigisiseseid Gigus- vOi haldusnorme, milles on ette'nahtudKriminaalkaristused ja
mis keelavad kasutusele votta sdidukeid, mille moddetud massiletab suurima
lubatud massi, nagu néiteks 15. juuli 2013, aasta seadus,kaupade autoveo kohta —
millega rakendatakse Euroopa Parlamenditja néukogu 21. oktoobri 2009. aasta
maarus (EU) nr 1071/2009, millega Kehtestatakse Uhiseeskirjad autoveo-ettevdtja
tegevusalal tegutsemise tingimuste\ kohta ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 96/26/EU, ning Euroopa,Parlamendi ja nGukogu 21. oktoobri 2009. aasta
maarus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele autoveoturule juurdepaasu kasitlevate
Uhiseeskirjade kohta — nédeb ettenartikhi 4Tuldike 3 punktis 1 ja artikli 34 16ike 3
punktis 1, ning nagu kuninga 22. mai 2024. aasta méérus kaupade autoveo kohta
néeb ette artikli 21 esimese 18igu punktis 5 ja artikli 35 punktis 4?.

[...] Kéesoleva kohtuotsuse on temud Cour de cassation, deuxiéme chambre
(kassatsioonikohtuyteine, koda) Briisselis [...] ja see kohtuotsus kuulutati
26. aprillil 2023 [...].

F. Gobert F. Stévenart Mee(s F. Lugentz

T. Konsek E. de Formanoir F. Roggen



