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PraSymo priimti prejudicinj sprendimg santrauka pagal Teisingumo Teismo
procediiros reglamento 98 straipsnio 1 dalj

Gavimo data:
2019 m. vasario 27 d.

Prasymg priimti prejudicinj sprendima pateikes teismas:
Gerechtshof Amsterdam (Nyderlandai)

Nutarties dél praSymo priimti prejudicinj sprendimg priémimo'data:
2019 m. vasario 12 d.

Apelianté:
Rensen Shipbuilding BV

Kita apeliacinio proceso Salis:

Inspecteur van de Belastingdienst / Douane

Pagrindinés byles dalykas

Apeliacinis®skundas, “paduetastGerechtshof Amsterdam (Amsterdamo apeliacinis
teismas, Nyderlandai) pe to, kai Hoge Raad der Nederlanden (Nyderlandy
AukSciausiasis Teismas) grazino i§ naujo nagrinéti byla dél 1§ Kinijos Liaudies
Respublikos jvezamiems laivy korpusams taikytiny importo muity. Bylg grazinus
1S nawjo nagringti, gincijamasi tik deél to, ar laivy korpusai klasifikuotini kaip jiiry
laivai (KN'8901 20 10 arba 8901 90 10 subpozicija; importo muitai netaikomi), ar
kaip, kiti laivai (KN 8901 20 90, 8901 90 91 arba 8901 90 99 subpozicija; 1,7 %
muity'tarifas).

Prasymo priimti prejudicinj sprendima dalykas ir teisinis pagrindas
Pagal SESV 267 straipsnj teikiamas praSymas priimti prejudicinj sprendimg dél

1 papildomojoje pastaboje dél Kombinuotosios nomenklatiiros 89 skirsnio
vartojamos savokos ,,priskirtini jiry laivams®.
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Prejudicinis klausimas

1 papildomojoje pastaboje dél Kombinuotosios nomenklatiiros 89 skirsnio
nustatyta, kad (be kity) KN 8901 20 10 ir 8901 90 10 subpozicijose (,,jury laivai®)
klasifikuojami tik laivai, kurie pagal savo konstrukcijg priskirtini jiry laivams.
Kaip Siomis aplinkybémis turi biiti suprantama sgvoka ,,priskirtini jiry laivams*?

Nurodytos Sajungos teisés nuostatos

1987 m. liepos 23 d. Tarybos reglamento (EEB) Nr.2658/87 'd¢l tarify ir
statistinés nomenklatiiros bei dél Bendrojo muity tarifo (toliatn— Kombinuotoji
nomenklatiira) 1 papildomoji pastaba dél 89 skirsnio, 1 ir 6. bendrosies aiskinimo
taisyklés, 2 bendrosios aiskinimo taisyklés a punktas

1992 m. spalio 12d. Tarybos reglamento (EEB). Nr2913/92; nustatanc¢io
Bendrijos muitinés kodeksg (toliau — Bendrijos muitings kedeksas), 5, straipsnio
2 dalis

2007 m. birzelio 8 d. Komisijos reglamento, (EB) Nr.652/2007 dél tam tikry
prekiy klasifikavimo Kombinuotojoje nomenklataroje,priedo,3 punktas

Europos Sajungos Kombinuotosies nomenklatiiros paaiskinimai (OL C 76, 2015,
p. 1): 1 papildomosios pastabos dél 89,skirsnio paaiskinimas

Nurodytos nacionalinés,teisés nuostatos

Koninklijk besluitevan'8'maart 2007 betreffende binnenschepen die ook voor niet-
internationale zeereizen worden, gebruikt (2007 m. kovo 8 d. Karaliaus dekretas
dél vidaus vandenylaivy, taip patnaudojamy nacionalinei jury laivybai) (Belgija)

Faktiniy aplinkybiu‘ir pagrindinés bylos santrauka

2009 migeguzesiir rugs¢jo men. muitinés tarpininkeé bendroveé Cross Ocean CV,
kaip tiesiogine atstové pagal Bendrijos muitinés kodekso 5 straipsnio 2 dalj, laivy
statybostbendrovés Rensen Shipbuilding BV vardu ir saskaita deklaravo 27 laivy
korpusus ‘(toltau — laivy korpusai) i$leidimui j laisvg apyvartg. Laivy korpusy
kilmés§alis yra Kinijos Liaudies Respublika.

Cross Ocean kiekviename deklaracijos formuliare nurodé¢ Kombinuotosios
nomenklatiiros (toliau — KN) 8901 90 10 subpozicijg. Kaip prekés apibtdinimas
deklaracijose nurodyta— ,laivo korpusas“. KN 8901 pozicijai priskiriamos
vandens transporto priemonés zmonéms ir (arba) kroviniams vezti.
8901 90 10 subpozicijai visy pirma priskiriami jiiry laivai kroviniams vezti
(i§skyrus tanklaivius). Siai subpozicijai priskiriamoms prekéms taikomas 0 %
muito tarifas. Laivy korpusai buvo iSleisti | laisvg apyvartg pritaikius §j tarifa.
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Inspecteur (muitinés inspektorius; toliau — Inspecteur), 2012 m. kovo mén. atlikes
1 punkte minéty Rensen Shipbuilding muitinés deklaracijy patikrinimg, nurodé
manantis, jog laivy korpusai laikytini vidaus vandeny laivams statyti skirtais
korpusais. 18 laivy korpusy klasifikavimo bendrovés Bureau Veritas ir Lloyd’s
Register suteiké Certificate of Conformity ir Certificate of Hull Construction
(toliau — sertifikatai). Jais remiantis, laivy korpusai buvo pastatyti pagal vidaus
vandeny laivybai taikomus laivy statybos standartus. Be to, dél 25 i§ 27 laivy
korpusy Inspectie voor Verkeer en Waterstaat (Transporto ir vandentvarkos
inspekcija) buvo pateiktas ,,praSymas suteikti sertifikatg vidaus vandeny laivams*
ir Rensen Shipbuilding administracijoje buvo rasta dél kiekvieno korpuso sudaryta
Rensen Shipbuilding ir pirkéjo sutartis, kurioje duodamas uzsakymasypastatyti ir
patiekti Europos vidaus vandeny keliams skirtg laiva.

Inspecteur laikési nuomonés, jog aStuoni laivy korpusai laikytini vidaus vandeny
laivybos tanklaiviui statyti skirtais korpusais. Inspectetr, manymu, tokie laivy
korpusai klasifikuotini KN 8901 20 90 subpozicijeje. Is likusiy 19 kitostipo nei
tanklaivis vidaus vandeny laivybos krovininiamdaivui stagyti skirty laivy korpusy,
Inspecteur nuomone, 13 klasifikuotini KN«8901 90:99 subpozigijoje kaip ,kiti
laivai kroviniams vezti, varomi mechaniniu budu®, Sesi —
KN 8901 90 91 subpozicijoje kaip ,kiti laivai/ksoviniams vezti, varomi ne
mechaniniu budu®.

4 punkte nurodytoje subpozicijoje klasifikuotoms prekems taikomas 1,7 % muity
tarifas. Inspecteur 2012 m{ balandzion 27 d. mokéjimo reikalavimu Rensen
Shipbuilding nurodé sumokétiiatitinkamus muitus.

Rechtbank Noord-Helland, (Siaurés Olandijos provincijos apylinkés teismas,
Nyderlandai) 2018 m= lieposy 2 dy, sprendimu Rensen Shipbuilding skunda dél
mokéjimo  reikalavimo W atmeté, kaip nepagrista. Gerechtshof Amsterdam
(Nyderlandai)«,§j “sprendimg patvirtino. 2015 m. birzelio 11 d. sprendime
Gerechtshofyremési “prezumpeija, jog laivy korpusai klasifikuotini taikant
2 bendrosies aigkinimo taisyklés a punkta (,,Bet kuri pozicijos pavadinime esanti
nuoroda, i koKig®morsWptreke turi buti taip pat laikoma nuoroda j tokiag preke,
nesukomplektuota ‘arba nebaigta gaminti, jeigu ji turi pagrindines
sukomplektuotes arba baigtos gaminti prekés savybes.”) KN 89 skirsnyje kaip
laivai. WJo “teigimu, i§ Rensen Shipbuilding administracijoje rasty prekybos
dokumenty irsertifikaty matyti, kad atitinkami vidaus vandeny laivai (jy korpusai)
sukonstruoti ir pastatyti plaukioti vidaus vandenyse. Tai néra jury laivai, taigi
laivy korpusai pagal savo konstrukcija klasifikuotini KN 8901 20 90, 8901 90 91
arba 8901 90 99 subpozicijoje.

Hoge Raad 2017 m. birzelio 30 d. sprendimu panaikino Gerechtshof Amsterdam
sprendimg ir grazino byla nagrinéti Siam Gerechtshof, kuris yra praSyma priimti
prejudicinj sprendimg teikiantis teismas Sioje byloje.
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Svarbiausi pagrindinés bylos Saliy argumentai

Rensen Shipbuilding remiasi 1 papildomaja pastaba dél KN 89 skirsnio ir Europos
Sajungos pateiktu Sios papildomosios pastabos paaiskinimu (paskutiniu sakiniu).
Paaiskinime, kiek $ioje byloje reik§minga, nurodyta:

,Zodziy junginys , laivai, kurie pagal savo konstrukcijg priskirtini jiiry laivams*
jvardija laivus, kurie dél savo konstrukcijos arba jrangos, gali plaukti jiira net
blogo oro saglygomis (kai véjo jéga pagal Boforto (Beaufort) skale yra apie 7).

<..>

Zodziy junginys ,jury laivai jvardija laivus <..>, kurie tenkina pirmiau
iSvardytas salygas, nepriklausomai nuo to, ar jie i§ tikryjy daugiausia naudojami
pakrantés vandenyse, limanuose ar ezeruose ir t. .

Rensen Shipbuilding teigimu, $ig pastaba kartu su' jos paaiSkinimu reikia aiskinti
taip, kad preke klasifikuojant kaip jury laiva lemiama reikSme turi tai, ar laivo
korpusas priskirtinas jury laivams, t.y. tiikamas naudoti%jiiroje, o ne tai, ar
galutinai pastatytas laivas plaukioja jureje.\Bendroves, manymu, Gerechtshof
Amsterdam, atlikdamas vertinima, tir€jo atsizvelgti tik®j objektyvius laivy
korpusy pozymius ir savybes, buvusiusylaivyKerpusus importuojant, 0 ne taip pat
] objektyvius laivy, kuriuos bendrové,ynaudodamassiuos korpusus, galiausiai
pastaté ir patieke, poZymius igsavybes:

Bendrovés teigimu, Sie korpusai,gali buti jiry laivy korpusai, nes su jais pastatytas
laivas gali plaukioti jureje.%Savo argumentams pagrjsti Rensen Shipbuilding
pateiké kelias ekspertizés 18vadas. Dviejose ckspertizés iSvadose teigiama, kad
tokiy kaip Siuo atvejuimatmeny laivai nurodytomis oro sglygomis turi galéti
nuplaukti nua‘kranto ne daugiau'kaip mazdaug 21 jurmyle.

Prasymo priimti prejudicinj sprendima motyvy santrauka

Nors atitinkamose KN, 89 skirsnio pozicijose laivo korpuso sgvoka nevartojama,
Hoge,Raad mmanymu, i§ Pasaulio muitiniy organizacijos pateikto SS (Suderintoji
sistema)), paaiskintmo dél 89 skirsnio matyti, kad laivo korpusas klasifikuotinas
tatkant 1%ir 6 bendrasias aisSkinimo taisykles KN 8901 20 arba 8901 90 pozicijy
subpozicijoje.

Remiantis Sia Hoge Raad nuomone, laivo korpusas KN tikslais laikytinas ,,laivu®,
o ne ,,nesukomplektuotu arba nebaigtu gaminti laivu®, kaip tai suprantama pagal
2 bendrosios aiskinimo taisyklés a punktg. Taigi, nustatant tikslia 8901 20 arba
8901 90 pozicijos subpozicija, konkreciai ,,jiiry laivai* arba , kiti*, neturi reikSmeés
tai, ar importuojant korpusus buvo ketinama juos baigti gaminti kaip vidaus
vandeny laivus ir ar i$ tikryjy jie buvo baigti gaminti ir naudojami kaip vidaus
vandeny laivai.



13

14

15

16

17

18

RENSEN SHIPBUILDING

Tam, kad biity galima konstatuoti, jog laivy korpusai pagal savo konstrukcijg néra
priskirtini jary laivams, turi bati nustatyta, jog importuojant jie neturéjo
objektyviy pozymiy ir savybiy, kad buty laivo, kuris KN paaiSkinime nurodytomis
blogo oro salygomis (,,kai véjo jéga pagal Boforto (Beaufort) skalg yra apie 7°)
gali gabenti krovinj jura, korpusai. Vien i§ sertifikaty nematyti, kad laivy korpusy
negalima klasifikuoti kaip jiry laivy 8901 20 10 arba 8901 90 10 subpozicijoje.
Sertifikatai patvirtina, kad korpusai tinkami vidaus vandeny laivybai, taciau, Hoge
Raad manymu, negalima jzvelgti, kodél $iuo faktu bty galima pagrjsti iSvada, jog
jie pagal savo konstrukcijg negaléty buti jiiry laivo korpusai.

Nekyla abejoniy, kad korpusai gali buti klasifikuojami kategotijoje ,kiti*
(KN 8901 20 90, 8901 90 91 arba 8901 90 99 subpozicija), nes jie'gali bttt vidaus
vandeny laivybai skirto laivo (vidaus vandeny laivas) korpusai. Paaiskéjus, kad Sie
korpusai gali bati ir jary laivy Kkorpusai  (KN,89012010y, “arba
8901 90 10 subpozicija), jie klasifikuotini kaip ,,jliry laivass,

Salys nesigin¢ija dél to, kad atitinkami korplisai negali\buti Maivo, kuris —
pakrautas nurodytomis oro salygomis — gali perplaukti,vandenyna, korpusai. Salys
gincijasi dél klausimo, kiek laivas turi galéti nuplaukti nuo kranto j jiira, kad buty
galima kalbéti apie jo ,,priskirtinuma jary laivams', kaip,tai suprantama pagal
1 papildomaja pastaba dél 89 skirsnios

Vienas i§ Rensen Shipbuilding pasamdytiyieksperty savo iSvadoje nagringja vidaus
vandeny laivy naudojima jufirkelionéms Vesterschelde ir Siaurés jiira tarp (ne
pakrantés) Antverpeno uestoir Belgijos pakrantés uosty Zebriugés, Ostendés ir
Nivporto. Tam taikomitgrimzlés irfjiuros salygy apribojimai. 2007 m. kovo 8 d.
Karaliaus dekreto délvidaus vandeny laivy, taip pat naudojamy nacionalinei jiry
laivybai, 3 straipsnyje, nustatyta,\kadd,,vidaus vandeny laivas* | §ig apribota
teritorija tarp Vesterscheldes ‘ir Belgijos pakrantés uosty gali jplaukti tik jei nuo
kranto nenutelsta \daugiauykaip “penkias jurmyles. Ekspertas savo iSvadoje
preziumuo@janjog tuozas, palei Nyderlandy ir Belgijos pakrante tarp Vesterscheldés
zio¢iy (j vakarus nue Breskenso-Vlisingeno linijos) ir minéty Belgijos pakrantés
uosty laikytinas ) jatvirayiira“.

Klasifikayimonbendrové Lloyd’s Register i§ pradziy nurodé, jog i§ Certificate of
Hull Censtruction ir jos atlikto klasifikavimo aiSkiai matyti, kad nagrinéjami
kotrpusai yra‘widaus vandeny laivo. Tokio laivo korpusas néra pakankamai stiprus,
kad ‘atlaikyty jiros bangavimo apkrova. Teoriskai Hoge Raad iSvados yra
teisingos, taciau praktiskai beveik neimanoma, kad pagal vidaus vandeny laivybos
reikalavimus pastatytas laivas biity pakankamai stiprus jiiroje atlaikyti 7 baly véjo
jéga ir jo sukeltg bangavima.

Vis délto antrame paaisSkinime Lloyd’s Register atkreipé démesj | tai, kad teisés
aktuose vartojama jura plaukti tinkamy laivy sgvoka skiriasi nuo to, kaip jura
plaukti tinkami laivai suprantami klasifikavimo bendroviy sektoriuje. Lloyd’s
Register jary laivu laiko tik laiva, kuris gali be problemy perplaukti vandenyna, o
1§ muitinés taisykliy matyti, kad jury laivo apibréztis apima ir laiva, kuris gali
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plaukti pakrantés vandenyse, limanuose ar ezeruose. Korpusy matmenys, kuriuos
nurodé Inspecteur, yra laivy, kurie, Lloyd’s Register teigimu, kasdieninéje kalboje
vadinami vidaus vandeny laivais, taciau gali biiti naudojami taip pat limanuose,
dideliuose ezeruose ir pakrantés vandenyse.

Atsizvelgiant ] pirmesnius argumentus kyla klausimas, kaip turi biiti suprantama
sgvoka ,,[plaukiojimas atviroje jiiroje]“. IS papildomosios pastabos dél
KN 89 skirsnio paaiskinimo (zr. 8 punktg) formuluotés galima daryti i§vada, jog
»pakrantés vandenys, limanai ar eZerai” nelaikytini atvira jura. Nesant sgvokos
»pakrantés vandenys* apibrézties, tebéra neaisku, kiek laivas turi nuplaukti j jira,
kad jau buty ,atviroje juroje”. Remiantis Siuo KN paaiSkinimu ‘biity galima
manyti, jog tai priklauso ne nuo atstumo tarp laivo ir pakrantés,‘e, tik nuo-laivo
galimybés jame nurodytomis blogo oro sglygomis issilaikyti§aroje:

Tariefcommissie (ankstesnis auks$¢iausiasis Nyderlandgwmuitinés, byly teismas)
1994 m. gruodzio 14 d. sprendime konstatavo, kadwlaive “korpusas, su kuriuo
pastatytas laivas gali nuplauti iki 21 jirmylés¢nuo krantow— taigi devyniomis
jurmylémis daugiau nei tarptautinés teisés aktuose nustatyta, 124trmyliy riba — ir
kuriam suteikta klasifikacija sea and river watersyklasifikuotinas kaip jiry laivas.
Taigi, Tariefcommissie manymu, atvira jurayprasidedajnuo 12 jarmylés nuo
kranto.

2007 m. birzelio 8 d. Komisijos feglamentoy(EB). Nr. 652/2007 dél tam tikry
prekiy klasifikavimo Kombifitietojoje nemenklatiroje Europos Komisija remiasi
kitokia sgvokos ,,atvirojeqjireje” apibréztimin IS §io reglamento priedo 3 punkto
(dél 8901 10 90) matytiy, kad Komisija laikosi nuomonés, jog laivg tik tuomet
galima laikyti ,,skirtupveztiyjuras, kai jue galima plaukioti visomis jtros dalimis —
be apribojimo de¢ldidZiausio atstumo nuo kranto.

Atsizvelgiant'| pirmesnius argumentus Gerechtshof Amsterdam kyla abejoniy dél
klausimogkekioje jures dalyjenaivas turi galéti gabenti krovinj minétomis blogo
oro sglygomis,kadyjj biity galima laikyti ,,jury laivu®, kaip tai suprantama pagal
KN 89,skirsnj« Jei, atvirajura prasideda tik nuo didesnio nei 21 jarmylé atstumo
nuo krante, Salys nesigincija dél to, kad atitinkami korpusai neturi objektyviy
poZzymiyiir sawybiy, kad buty laivo, kuris gali gabenti krovinj atviroje jiiroje esant
% .baly v¢jo jégai,*korpusai. Jei atvira jura prasideda aréiau kaip 21 jirmylé nuo
kranto, Salys) dé¢l to gincijasi, taigi Inspecteur turi jrodyti savo teiginj, kad
atitinkami' korpusai neturi objektyviy pozymiy ir savybiy, kad biity laivo, kuris
gali gabenti krovinj atviroje juroje esant 7 baly véjo jégai, korpusai.



