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NAVRH NA ZACATIE PREJUDICIALNEHO KONANIA (ZHRNUTIE) Z 12. 2. 2019 — VEC C-192/19

Predmet konania vo veci samej

Opravny prostriedok na Gerechtshof Amsterdam (Odvolaci sud Amsterdam,
Holandské kralovstvo) (d’alej len ,,Gerechtshof*) po tom, ako Hoge Raad der
Nederlanden (Najvyssi sud Holandska, Holandské kralovstvo) (d’alej len ,,Hoge
Raad*) vratil spor tykajuci sa dovoznych ciel na lodné trupy z Cinskej ludovej
republiky sidu nizsieho stupiia na nove prejednanie. Po vrateni veci je'predmetom
sporu uz iba otazka, ¢i sa lodné trupy majl zatriedit' ako namorné plavidla
(8901 20 10 alebo 8901 90 10 KN; bez dovoznych ciel) alebo ostatné“plavidla
(8901 20 90, 8901 90 91 alebo 8901 90 99 KN; sadzba vo vyske 1,79

Predmet a pravny zaklad navrhu na zaé¢atie prejudicialneho konania

Navrh na zacatie prejudicidlneho konania podla élanku 267 ZFEU o vyklade
pojmu ,,namorna“ Vv doplnkovej poznamke "1 ‘ku kapitole 89 kombinovanej
nomenklatary.

Prejudicidlna otazka

Doplnkova poznadmka 1 ku kapitole 89,komhinevanej nomenklatiry stanovuje, Ze
podpolozky 8901 20 10 ag8901 90 10 KN (,,plavidla pre namornd plavbu®) sa
vztahuju len na plavidla,stavané pre namorall plavbu. Co treba v tejto stvislosti
rozumiet’ pod pojmom y,pre hamernu plavbu‘?

Citované predpisy pravaUnie

Nariadenie “Rady “(EHS)), ¢. 2658/87 z23.jala 1987 o colnej a statistickej
nomenklatire“a o Spoleénom colnom sadzobniku (U.v. ES L 256, 1987, s.1;
Mim,vydy, 02/002, s. 382) (dalej len ,,kombinovana nomenklatara®): doplnkova
poznamka I'ku kapitole 89 o vseobecné pravidla o zatriedeni tovaru 1, 2a a 6

Nariadenie Rady (EHS) ¢.2913/92 z 12. oktobra 1992, ktorym sa ustanovuje
Colny kodex spolocenstva (U. v. ES L 302, 1992, s. 1; Mim. vyd. 02/004, s. 307)
(d’alejlen ,,Colny kodex Spolocenstva‘): ¢lanok 5 ods. 2

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 652/2007 z 8. juna 2007 o zatriedeni ur¢itych druhov
tovaru do kombinovanej nomenklatury (U.v.EU L 153, 2007, s.6): bod 3
prilohy.

Vysvetlivky ku kombinovanej nomenklatire Eurdpskej unie (U.v.EU C 76,
2015, s. 1): Vysvetlivka k dopInkovej pozndmke 1 ku kapitole 89
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Citované predpisy vnutrostatneho prava

Koninklijk besluit van 8 maart 2007 betreffende binnenschepen die ook voor
niet-internationale zeereizen worden gebruikt (Kralovské nariadenie z 8. marca
2007 o plavidlach vnuatrozemskej vodnej dopravy, ktoré sa pouZzivaju aj na
vnutro§tatnu ndmornu dopravu) (Belgicko)

Kratke zhrnutie skutkového stavu a konania vo veci samej

V méji a septembri 2009 podal colny prepravca spolo¢nost’ Cross Qcean CV ako
priamy zastupca v zmysle ¢lanku 5 ods. 2 Colného kddexu Spoloenstva,v mene
ana ucet lodiarskej spolo¢nosti Rensen Shipbuilding BY. colné “wyhlasenie,
ktorym Zziadal prepustit’ do vol'ného obehu 27 lodnych tripov (dalejulen ,,lodné
trupy*). Lodné trupy pochéadzajl z Cinskej T'udovej republiky.

Na kazdom formulari colného vyhléasenia uviedla “CrossyOcean, podpolozku
8901 90 10 kombinovanej nomenklatiury (dalej lem,,,KIN*).\Ako oOpis tovaru
obsahuju colné vyhlasenia Gdaj ,,lodny trup“.\Polezka 890%, KN, sa vztahuje na
plavidla na prepravu 0séb a/alebo nakladov."Rodpolozka 8901490 10 sa vzt'ahuje
najma na namorné plavidla na prepravu nakladov (s vynimkou cisternovych lodi).
Sadzba dovozného cla vztahujuceho, sa ha tutoypodpolezku je 0 %. Lodné trupy
boli prepustené do vol'néhoiobehu‘s uplatnenim tejto sadzby.

Pri colnej kontrole colnych, vyhlasenisuvedenych v bode 1 vykonanej v marci
2012 u spolocnosti Rensen Shipbuilding, zastaval Inspecteur (colny organ,
Holandske kralovstvo) (dalej®len ,,colny organ) nédzor, ze lodné trupy sa majd
povazovat’ za trupy uxcencwnay stavbu plavidiel pre vndtrozemsku plavbu.
V pripade 18 lodaychitrupev wydah klasifikaéné spoloc¢nosti Bureau Veritas, resp.
Lloyd’s Register ,€ertificate “of Conformity”, resp. ,,Certificate of Hull
Construction**(d’alej len,,,osvedcenia®). Podl'a Udajov v tychto osved¢eniach boli
lodné trupyiskonstruované v sulade s konstrukénymi Standardmi plavidiel pre
vnutrozemskuyplavbusOKkrem toho v pripade 25 z 27 lodnych trupov bol na
Inspectie voor, Verkeerien Waterstaat (Inspekcia dopravy a vodného hospodarstva,
Holandské kral'oustvo) podany ,,navrh na certifikaciu pre plavidla vnatrozemskej
vodnej¢ dopravy” av administrative spolo¢nosti Rensen Shipbuilding sa ku
kazdémus lodnému trupu nasla zmluva spoloc¢nosti Rensen Shipbuilding so
zakaznikomy,v ktorej si zakaznik objednal skonstruovanie a dodanie lode urcene;j
na pouzitie na europskych vnatrozemskych vodnych cestach.

Colny organ zastaval nazor, Zze osem lodnych trupov sa ma povazovat’ za trupy
urcené na stavbu lode pre vnatrozemskd vodnd dopravu. Také lodnée trupy sa
podl'a nédzoru colného orgadnu maju zatriedit’ do podpolozky 8901 20 90 KN. Zo
zvy$nych 19 lodnych trupov uréenych na stavbu iného typu néakladnej lode pre
vnutrozemskd vodnu dopravu ako cisternové lode sa podl’a nazoru colného orgéanu
13 ma zatriedit’ do podpolozky KN 8901 90 99 ako ,,ostatné plavidla na nékladnd
dopravu, s mechanickym pohonom* a Sest do podpolozky KN 8901 90 91 ako
,»ostatné plavidla na nakladnu dopravu, bez mechanického pohonu®.
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Sadzba cla na podpolozky uvedené v bode 4 je 1,7 %. Colny organ platobnym
vymerom z 27. aprila 2012 vyrubil spolo¢nosti Rensen Shipbuilding prislusné clo.

Rechtbank Noord-Holland (Sud Severné Holandsko, Holandské kralovstvo)
rozsudkom z 2. jula 2013 Zalobu proti platobnému vymeru podand spolo¢nostou
Rensen Shipbuilding zamietol ako neddvodnu. Gerechtshof tento rozsudok
potvrdil. Vo svojom rozsudku z 11. juna 2015 Gerechtshof vychadzal z toho, Ze
lodné trupy sa za uplatnenia vseobecného pravidla zatried’'ovania 2a KN (,,Kazdé
uvedenie vyrobku v polozke sa vztahuje aj na taky vyrobok, ktory je nekompletny
alebo nedokonceny, ak v stave aza podmienok, za akych sa predklada tento
nekompletny alebo nedokonceny vyrobok, ma podstatny charakter kompletného
alebo hotového vyrobku.”) maju zatriedit do kapitoly 89 &N ako plavidla.
Z obchodnych dokumentov a certifikécie najdenych v admibistrative, spoloc¢nosti
Rensen Shipbuilding vyplyva, Ze predmetné (trupyepre). riecne lade boli
koncipované akonstruované na pouzitie vo vnutrozemskych vodach. Nejde
o plavidld pre ndmornd dopravu, takze lodné trupy musia,byt ha zaklade ich
charakteru zatriedené do podpolozky 8901 20 90, 8901,90,9%, alebot8901 90 99
KN.

Hoge Raad svojim rozsudkom z 30.j0ma, 2017 zrusil rezsudok Gerechtshof
a vratil vec tomuto stdu, ktory je vnitroStatnym sudom v te€jto veci.

Podstatné argumenty tacastnikov konaniawoweci samej

Rensen Shipbuilding sa_odvelava.na doplnkevi poznamku 1 ku kapitole 89 KN
v spojeni s poslednouy, veteu “wysvetlivky Europskej Unie Kk tejto doplnkovej
poznamke. V tejto aysvetlivke sa vadza, pokial’ to tu je vyznamné:

,»Termin ,plavidld kenstruovane pre pohyb na mori‘ znamena plavidla, ktoré su
z dévodu svojej konstrukcict@wybavenia schopné premavky na mori aj za zlého
pocasia (vietor so stlou 7. 'stupna Beaufortovej stupnice).

Termin.,namorné plavidla“ znamena [plavidla], ktoré spiiiajt podmienky uvedené
wySSie, bez ohl'adu na to, ¢i sa pouzivaju hlavne v pobreznych vodach, Gstiach riek
alehona jazerach, atd’.«

Podl'a ndzoru spolo¢nosti Rensen Shipbuilding sa tato pozndmka v spojeni s jej
vysvetlivkou ma vykladat vtom zmysle, ze pre zatriedenie do kategorie
namornych plavidiel je rozhodujuce to, ¢i je lodny trup ,.konstruovany pre pohyb
na mori“, t.j. vhodny na pouzitie na mori, anie to, ¢i je kompletné plavidlo
schopné plavby na mori. Gerechtshof smel pri svojom posudzovani zohl'adnit’ iba
objektivne charakteristiky a vlastnosti lodnych trupov v tom stave, v akom boli
v ¢ase dovozu, anie aj objektivne vlastnosti a charakteristiky plavidiel, ktoré
nakoniec boli z tychto lodnych trupov vyrobené.
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Ide o trupy, ktoré st vhodné na to, aby boli trupmi namornych lodi, pretoze trupy
po kompletizovani na lod” mozno v plnej miere pouzit na plavbu na mori. Na
podporu svojho tvrdenia predlozila spolo¢nost’” Rensen Shipbuilding znalecké
posudky. V dvoch posudkoch je uvedené, ze lode s rozmermi ako tie, o ktoré ide
v tomto pripade, musia byt’ schopné v uvedenych nepriaznivych poveternostnych
podmienkach vzdialit’ sa od pobreZia az na asi 21 namornych mil’.

Kratka prezentacia odévodnenia prejudicialneho konania

Aj ked sa vtexte dotknutych poloziek kapitoly 89 KN pojem “lodny trup
nevyskytuje, podl'a nazoru Hoge Raad z vysvetlivky Svetovej.colnej organizécie
ku kapitole 89 HS vyplyva, zZe lodny trup sa za uplatnenia v8eobeenych pravidiel
zatriedovania 1 a 6 ma zatriedit’ do niektorej podpolozky 8901 20 alebg'8901'90
KN.

Z tohto ndzoru Hoge Raad vyplyva, ze lodny trup“sa na acely, KN madgpovazovat
za ,plavidlo” anie za ,nekompletné alebo, hedokencencwplavidlo™ v zmysle
vSeobecného pravidla zatriedovania 2a. Adekvatpe tomu“potom pri urcovani
konkrétnej podpolozky 8901 20, resp. 8901390 KNy, totiz ,,namorné plavidla“
alebo ,,ostatné”, nezalezi na tom, ¢i lodné “trupy Ve¢ase dovozu mali byt
kompletizované ako plavidla vnutrozemskej vodnej'dopravy a ani ¢i skutocne boli
kompletizovaneé a pouzité ako plavidla vautrezemskej wodnej dopravy.

Na to, aby bolo mozné konstatovat’, ze ladne trupy nie su konstruované pre pohyb
po mori, musi byt preukdzané,\ze v case' dovozu nemali objektivne znaky
avlastnosti na to, aby slizili ake trup lode, ktora je schopnad v pripade
nepriaznivych paveternostnyeh s, podmienok uvedenych vo vysvetlujacej
poznamke ku KdN(,,vietor'so Silou 7y stupnia Beaufortovej stupnice) prepravovat’
néklad cez sSire more."Z osvedcenihautomaticky nevyplyva, Ze lodné trupy nemozu
byt zatriedene dopodpolezky:8901 20 10 alebo 8901 90 10 ako namorné plavidla.
Osved¢enia Sice potwrdzuju, ze trupy su vhodné na vnatrozemskd plavbu, avsak
podla mienkysHoge Raad nie je jasne, preco to ma byt dévod na vyvodenie
zaveru, zevlodné trupy vzhl'adom na svoju charakteristiku nemézu slazit’ ako trup
namernej lodes

Je, preukézané, ze trupy je mozné zatriedit’ do kategorie ,,Ostatné“ (podpolozky
KN"8901 20,90, 8901 90 91 alebo 8901 90 99), ked’ze su vhodné na to, aby sluzili
ako trup rie¢nej lode (plavidlo pre vnatrozemskd plavbu). Pokial’ vyjde najavo, ze
trupy s vhodné aj na to, aby slazili ako trup namornej lode (podpolozky KN
8901 20 10 alebo 8901 90 10), musia byt’ zatriedené ako ,,plavidlo na namornu
plavbu®.

Medzi ucastnikmi konania je nesporné, ze predmetné trupy nie su vhodné na to,
aby sluzili ako trup lode, ktorou je mozné — v nalozenom stave za uvedenych
poveternostnych podmienok — preplavit’ sa cez svetové oceany. Ucastnici konania
vedU spor o otazke, ako d’aleko od pobrezia musi byt mozné sa plavidlom
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doplavit’ na to, aby bolo mozné hovorit otom, ze ,,s0 stavané pre namornu
plavbu“ v zmysle doplnkovej poznamky 1 ku kapitole 89 KN.

Jeden zo znalcov angazovanych spolo¢nostou Rensen Shipbuilding sa vo svojom
znaleckom posudku zmiefiuje 0 vyuziti plavidiel vnatrozemskej vodnej dopravy
na plavby na mori cez Westerschelde (Zapadna Selda) a Severné more medzi
pristavom Antverpy (ktory nelezi na morskom pobrezi) na jednej strane
a belgickymi morskymi pristavmi Zeebrugge, Oostende a Nieuwpoort na strane
druhej. Pre tieto plavby platia obmedzenia v sGvislosti s ponorom a vinobitim.
V ¢lanku 3 kralovského nariadenia z 8. marca 2007 o plavidlach vAdtrozemskej
vodnej dopravy, ktoré sa pouZzivaju aj na vnuatrostatnu ndmornd depravu, je
stanovené, ze ,,plavidlo vnatrozemskej vodnej dopravy* smi€ypremavatiyy tejto
ohrani¢enej oblasti medzi Westerschelde (Zapadna Selda) adelgickymimorskymi
pristavmi, pokial’ sa od pobrezia nevzdiali na viac ako pat,namornych, mil.szZnalec
vo svojom znaleckom posudku vychadza z toho, Ze cestaypozdiz holandskénho
a belgického pobrezia medzi Gstim Westerschelde, (Zapadna, Selda) (zapadne od
linie Breskens-Vlissingen) a uvedenymi belgickymi “moerskymi pristavmi je
klasifikovana ako ,,Sire more*.

Klasifika¢na spolo¢nost’ Lloyd’s Registerspovedne vyhlasila, ze z ,,Certificate of
Hull Construction® a z iou vykonanej klasifikiciejednoznacne vyplyva, ze ide
o trupy plavidiel vnatrozemskej vodnejdopravy. T rup. takej lode nie je dostato¢ne
silny na to, aby odolal zat'azi_produkovanej,morskym vinobitim. Teoreticky su
sice zistenia Hoge Raad spravne, v praxi jéyvsakinanajvys nepravdepodobné, ze
lod’ konstruovana v sulade, S'poziadavkami pre plavidla vndtrozemskej vodnej
dopravy je dostato¢ne Silnd ha to;saby na“mori odolala vetru stupna 7 asnim
spojenému vinobitiu.

V inom vyhlaseniwsaksspolocnest’ Cloyd’s Register poukézala na to, ze definicia
namornych Jlodf, v zakonnych ustanoveniach sa odlisuje od toho, ¢o sa pod
ndmornym | plavidlom “rozumie v odbore klasifikaénych spolo¢nosti. Pod
ndmorneu lod’ou rozumie Lloyd’s Register vyluéne lod’, ktord sa moze bez
problémovepreplavit cez aceany, z colnych predpisov vsak vyplyva, ze definicia
ndmornej ledesmaszahiat’ aj lod’, ktord moze premavat’ v pobreznych vodach,
Ustiach ‘riek @ najazerach. Rozmery trupov, ktoré predlozil colny organ, su
rozmery, lodi, ‘ktoré sa — podla spolo¢nosti Lloyd’s Register — v beznej reci
oznacuju ‘ako plavidla vnutrozemskej vodnej dopravy, ale su vhodné aj pre
pouzitie v Ustiach riek, na vel’kych jazerach a v pobreznych vodach.

Vzhl'adom na uvedené vznika otdzka, ¢o sa mM& rozumiet’ pod pojmom ,Sire
more“, resp. ,plavba na Sirom mori“. Zdikcie vysvetlivky k doplnkovej
poznamke ku kapitole 89 KN (pozri bod 8) mozno odvodit’, Ze ,,pobrezné vody,
Ustia riek ajazera™“ nepatria k Siremu moru. Pre nedostatok definicie pojmu
,pobrezné vody* tak nie je jasné ani to, ako d’aleko na more sa musi lod’ vybrat,,
aby sa nachadzala na ,,sirom mori“. Na z&klade tejto vysvetlivky ku KN mozno
zastavat' nazor, ze nezalezi na vzdialenosti medzi lod’ou a brehom, ale iba na
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moznosti  zostatt Slodou na mori za tam uvedenych nepriaznivych
poveternostnych podmienok.

Tariefcommissie (Colna komisia, Holandské kralovstvo) (byvaly najvyssi
holandsky sud v colnych veciach) vo svojom rozsudku zo 14. decembra 1994
konstatovala, ze lodny trup, ktory sa po kompletizovani smie vzdialit’ od brehu az
na 21 ndmornych mil' — teda devat namornych mil’ za hranicou 12 mil’ podl'a
medzinarodného verejného prava — a ziska klasifikéciu ,,sea and river waters®, sa
méa zatriedit' ako ndmorné plavidlo. Podl'a nazoru Tariefcommissie sa tak Sire
more zac¢ina vo vzdialenosti 12 namornych mil’ od brehu.

V nariadeni Komisie (ES) ¢. 652/2007 z 8. juna 2007 o zatriedeni ur&itychydruhov
tovaru do kombinovanej nomenklatiry vychadza Komisia z'inej.definicie pejmu
,,Sire more®. Z bodu 3 prilohy k uvedenemu nariadeniu (k,8901 10 90) wplyva, ze
Komisia zastava nazor, ze o plavidlo uréené ,,na namorn( plavbu® ideyiba vtedy,
ked’ sa plavidlo moze plavit' po vsetkych castiach“mora, ‘ato bez obmedzenia
maximalnej vzdialenosti od brehu.

Vzhl'adom na uvedené méa Gerechtshof pochybnostio otazkenna ktorej casti mora
musi byt lod” schopnd prepravovatsshédklad, za “wwuvedenych nepriaznivych
poveternostnych podmienok na to, aby sa“mohlay,povazovat za ,,plavidlo na
namornd plavbu“ v zmysle kapitolys89 KIN. Pokial“§iresmore zac¢ina az viac ako
21 namornych mil’ od brehu, je medzi ucastnikmi Konania nesporné, ze predmetné
trupy nemaju objektivne znakyia vlastnosti ‘na teg@by sluzili ako trup lode, ktora
moze na mori prepravovatenaklad\pri vetre stupna 7. Pokial’ vSak Sire more zacina
pri vzdialenosti menej@ko 21 namornychwmil’ od brehu, je tato otazka medzi
ucastnikmi konania spernd,stakze colny organ musi dokazat' svoje tvrdenie, ze
predmetné trupy némajutobjektivie, znaky a vlastnosti na to, aby slazili ako trup
lode, ktord moze namori, prepravovat®ndklad pri vetre stupiia 7.



