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Cl (siev. dz. bérns), [..] Kotbusa,

prasitaji un apelacijas stidzibas iesniedzgji,

[]
pret
British Airways PLC, [..], Harmondsworta [Harmondsworth], [..] Apvienota
Karaliste,
atbildétaja un atbildétaja apelacijas tiesyvediba,
[-]

Landgericht Dusseldorf 22. civillietu palata

2023. gada 4. septembr1

[..] noléma:

Apturét tiesvedibu.

Pamatojoties uz LESD 267. panta‘pirmas dalas‘b)punktu un treSo dalu, uzdot
Eiropas Savienibas Tiesai Sadus jautajumus par Savienibas tiesibu normu
interpretaciju:

1)

Vai Aviopasazieru/tiesibu yregulas 5. panta 1. punkta c) apakSpunkts un
7. panta’ 1. punkts ir jainterpreté tadejadi, ka aviopasazierim ir tiesibas uz
kompensaciju’ sakaray ar/ galamérka sasniegSanu péc ilgas kavesanas, ja
lidejuma arparsésanos gadijuma vins nokaveé otro savienoto lidojumu, lai
gan, ‘pirmaisysavienotais lidojums tika wveikts laikus, un galamérka
sasniegsanas, nokavéjuma iemesls ir tas, ka faktiskais parséSanas laiks
lidostas< no lidmasinas durvju atvérSanas Iidz iekapsanas [otro lidojumu
veicoSaja, lidmasina] beigam nebija pictickams, lai laikus ierastos uz otro
savienoto”lidojumu, nemot véra attalumu starp ielidoSanas sektoru un
izlideSanas sektoru, ka art pasu kontroli un drosibas kontroli?

2)

Ja atbilde uz pirmo prejudicialo jautajumu butu apstiprinosa: vai gadijumos,
kad ir strids par to, vai savienotais lidojums ir nokavéts aviopasaziera vainas
del (jo vins, pieméram, ir vilcindjies), pieradiSanas pienakums ir
apkalpojosajam gaisa parvadatajam, vai tomer aviopasazierim ir jaaizstavas
pret parmetumiem par vina vainojamibu? Kada loma $aja konteksta ir ta
deveta Minimum Connection Time (MCT) [parséSanas laika minimuma] —
starp pirmo un otro savienoto lidojumu — ievéro$anai?
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3)

Vai Aviopasazieru tiesibu regulas 8. panta 1. punkta b) apakSpunkts ir
jainterpreté tadgjadi, ka pasazierim, kura lidojumam — sapratigi spriezot —ir
sagaidama ielidoSana galamérkt ar vismaz triju stundu nokavéjumu, tapat ka
atceltu lidojumu pasazieriem papildus Aviopasazieru tiesibu regulas 6. panta
1. punkta formul&umam ir tiesibas Uz marSruta mainu, izmantojot
parvadajumu pielidzinamos apstak]os uz galamerki pec iespgjas agrak, un ka
So pienakumu neizpildes gadijuma apkalpojoSajam gaisa parvadatajam ir
jaatlidzina aviopasazierim Iidz ar marSruta mainu vinam radu$as izmaksas?

Pamatojums:

Katram no prasitajiem bija apstiprinata rezervacija lidojumam @ Dubaijas caur
Londonu uz Diseldorfu (reisa numuri: BA 106 unyBA936), kas atbildctaja bija
ieplanots veikt 2019. gada 15. septembri. Pirmaja ‘Savienotaja lidojuma reisa
BA 106 no Dubaijas uz Londonu bija ieplanots nelaisties plkst: 6.15 péc vietgja
laika. Pirmaja savienotaja lidojuma _izlidosana natika laikus, un ielidosana
Londona notika plkst. 6.17 p&c vietgja laikay tatad ar divu minasu nokavejumu.
Lidmasinas durvis tika atvertas plkst. 6.19, pec'wieteja laika. Prasitajiem s€dvietas
bija 28. rinda. Lidmasina atradas 210 pasazieri. Qua savienotaja lidojuma reisa
BA 936 no Londonas uz Diseldorfu izlidogana bija ieplanota plkst. 7.25 péc
vietgja laika. IekapSana lidmasina uz otro savienoto lidojumu sakas plkst. 6.45 péc
vietéja laika un beidzas plkst. %05 péc vietéja laika, tatad 20 mindtes pirms
paredzeta izlidoSanas laika. Izlidosanayotraja savienotaja lidojuma faktiski notika
plkst. 7.26 péc victgja laika, tatad ar vienas minites nokavéjumu. Tadgjadi starp
lidmasinas dusvju atv@Sanu plkst: 6.19 péc vieteja laika un iekapSanas beigam
plkst. 7.05 pec vietgja laika pagdja 46 miniites. Gan pirmais savienotais lidojums,
gan otrais savienotais. lidojums tika apkalpoti 5. terminali. Londonas Hitrovas
lidosta “Minimum-~Connection Time lidojumiem, kuru iclidosanas un izlidoSanas
terminalis)ir viens unitas pats, ir 60 miniites.

Prasttajisnokaveja otro savienoto lidojumu, un starp lietas dalibniekiem ir strids
par ta iemesliem. Tadel vini parnakSnoja Londona un savu galamérki sasniedza
tikaiynakamaja diena ar pasu rezervétu aviosabiedribas easyjet lidojumu.

[..][prasttaju argumentacija, kas talak detalizéti izklastit atkartoti]

1., 3. un 4. prasitajs — 2. prasitaja savu prasibu pirmaja instancé atsauca — katrs
prasa kompensaciju 600 EUR apméra. Vini prasa ari atlidzinat viesnicas izmaksas
265,00 EUR apméra, transféra — no lidostas uz viesnicu un atpakal — izmaksas
115,63 EUR apméra, &dinasanas izmaksas 9,50 EUR apméra un aizstajosa
lidojuma rezervacijas izmaksas 871,90 EUR apmeéra, tatad kopuma vél
1262,03 EUR.
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Atbildetaja iebilst pret prasitaju prasijumiem. [..][atbild€tajas argumentacija, kas
talak detaliz&ti izklastita atkartoti]

Ar 2023. gada 27. marta pasludinato spriedumu [..] pirmas instances tiesa $o
prasibu noraidija [..].

Par $o pirmas instances tiesas spriedumu 1.3.un 4. prasitajs [..] iesniedza
apelacijas sudzibu.

Apelacijas instances tiesvediba prasitaji lidz piespriest [..] atbildétajai samaksat
katram no viniem 600,00 EUR, ka arT procentus, [..] un pirmajamyprasitajam
papildus vel 1262,03 EUR, ka art procentus [..].

Atbildétaja piekrit pirmas instances tiesas spriedumam.
1.

Tiesvedibas iznakums ir izSkiroSi atkarigs no atbildem uz ‘tezolutivaja dala
izklastitajiem jautajumiem.

Konkréti:
1.

Vispirms, prasitajiem varétu bt tiesibas Uz, Aviopasazieru tiesibu regulas 5. panta
1. punkta c) apakSpunkta unyZ. panta 1. punkta pirma teikuma c) apakSpunkta
paredzéto kompensaciju sakara ariilgu kavésanos — katram 600,00 EUR apméra.

a)

Saskana ar¢Eiropas Savienibas Tiesas judikatiiru, péc analogijas piem&rojot
Aviopasazierujtiesibu regulas 5. panta 1. punkta c) apakSpunktu un 7. panta
1. punktuy, aviopasazieriem ir tiesibas uz kompensaciju, ja vini savu galamérki
sasniedz ar wismazstundu nokavéjumu (skat. Tiesas spriedumus, 2009. gada
19gnovembris,. €C-402/07, Sturgeon/Condor [..Jun 2012.gada 23. oktobris,
C-581/10, Nelson/Lufthansa [..]). Ja Sis galameérkis — ka Saja gadijuma — tiek
sasniegts “mevis ar tieSu lidojumu, bet gan ar savienotiem reisiem (skat.
Avigpasazieru tiesibu regulas 2. panta h) punktu), apkalpojosa gaisa parvadataja
pienakums maksat kompensaciju sakara ar ilgu kavésanos nav nosacits ar to, ka
izlidoSana ir aizkav&jusies tada apmeéra, ka paredzEts Aviopasazieru tiesibu
regulas 6. panta; drizak ir janem véra tikai tas, vai peédg¢ja lidojuma galamérkis tika
sasniegts ar vismaz tris stundu nokavejumu — salidzinajuma ar paredz&to
ielidoSanas laiku (skat. Tiesas spriedumu, 2013. gada 26. februaris, lieta C-11/11,
Air France/Folkerts [..]).

Péc lidojumu plana prasitaji savu galamérki Diseldorfu biitu sasniegusi ar otro

savienoto lidojumu reisa BA 936 2019. gada 15. septembrt plkst. 09.45 péc vietgja
laika. Pirmais savienotais lidojums reisa BA 106 aizkavg&jas tikai par divam
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mindtém, un tomer prasitaji nokavéja savu otro savienoto lidojumu reisa BA 936.
[..]Tiesa saistiba ar tiesibam uz kompensaciju sakara ilgu kavéSanos gan nem véra
tikai to, vai galamérka sasniegSana ir aizkav€jusies par vismaz trim stundam, kas
Saja gadijuma neapSaubami ta ir. Tomér nolémums lieta Folkerts tika pienemts
attieciba uz situaciju, kura pirmais savienotais lidojums [..] aizkavgjas par
divarpus stundam, un tadél nav strida par to, ka attiecigie pasazieri $§a pirma
savienota lidojuma kavésanas dél nokavéja savu otro savienoto lidojumu (skat.
Tiesas spriedumu, 2013. gada 26. februaris, lieta C-11/11, Air France/Folkerts
[..]). Tacu $aja gadijuma pirmais savienotais lidojums aizkavégjas tikai minimali —
divas minttes, kas acimredzami nebija (vienigais) otra saviefiota lidojuma
nokav€Sanas iemesls.

Prasitaji apgalvo, ka parséSanas laiks nebija pietickams, lai neklitudz otro
savienoto lidojumu. Vini neesot kavéjusies, bet gan raiti devusies uz, izlidosanas
sektoru. Atbildétajas darbinieki, kas zinaja par Tso| parséSanas, laikuy vel esot
méginajusi nogadat prasitajus no lidmasinas__ticSi, Uz, registraciju Otram
savienotajam lidojumam, izmantojot saisinatudeclu.yTomer tasyneesot beidzies
sekmigi. Papildu drosibas kontroles del wini“wairs neesot paguvusi uz otro
savienoto lidojumu. Atbildétaja iebilst un@pgalvo, ka parietra savienota lidojuma
nokavéjumu ir vainojami pasi prasitaji. 60,minates Hgais Minimum Connection
Time (MCT) esot ticis ievérots. Ta apgalvo, ka divi citi pasazieri, kuriem ari bija
rezervétas vietas savienotaja lidojuma uz Diseldorfbe un kuri lidmasSina, kas
ielidoja no Dubaijas, bija sédejusi desmit rindas talak (38. rinda) par prasitajiem
(28. rinda), esot paguvusi yz otro savienote,lidojumu. Tatad prasitaji acimredzot
neesot pietickami steigusies.

b)

Lidz ar to rodasyjautajums, vai ‘pasazieriem tiesibas uz Aviopasazieru tiesibu
regulas 7. panta 1.'punktayparedzeto kompensaciju ir art tad, ja, lai gan pirmais
lidojums marsrutay kas, sastay no vairakiem atseviskiem lidojumiem, tiek veikts
laikus, pasazieri tomér nokave otro savienoto lidojumu un apgalvo, ka konkrétaja
gadijuma \parsésanasylaiks nav bijis pietickams, lai laikus ierastos uz otro
savienoto lidojumuyun tadel viniem nacas piedzivot galamérka sasniegSanu ar
aizkavesanos, kas parsniedz tris stundas.

Vacijas Bundesgerichtshof [Federala augstaka tiesa] lieta, kura pasazierim, kuram
nepieciesams ratinkrésls un kur§ nokavéja savu savienoto lidojumu, jo pret&ji
Aviopasazieru tiesibu regulas 11.panta 1.punktam vinam netika nodroSinata
prioritara parsésanas, ir atzinusi tiesibas sanemt kompensaciju sakara ar galameérka
sasniegSanu ar ilgu kavésanos (skat. BGH [Federalas augstakas tiesas] spriedumu,
2023.gada 20.janijs, X ZR 84/22, NJW 2023, 2487.lpp.). Saja zina
Bundesgerichtshof ir noradijusi, ka saskana ar Eiropas Savienibas Tiesas
judikatoru tiestbam uz kompensaciju sakara ar ilgu kavéSanos ir tikai viens
priek$nosacijums — galamerka sasniegSana ar vismaz tris stundu nokavejumu.
Tiestbam uz kompensaciju sakara ar ilgu kavéSanos gan esot ar1 priekSnosacijums,
ka apkalpojosais gaisa parvadatajs Sadu nokav&jumu ir izraisijis ar neatbilstigu
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ricibu. Tomér $ados gadijumos tiesibas uz kompensaciju ir apsveramas ne tikai
tad, ja otrs savienotais lidojums ir nokavéts pirma savienota lidojuma kavésanas
del (ka lieta Folkerts), bet arT citos gadijumos, kuros aviosabiedriba ir vainojama
par nokavéjuma izraisisanu (BGH, turpat, 20. un 21. punkts).

Saskana ar, Skiet, domin€joSo nostaju Vacijas judikattra un doktrina ir pietiekami,
ja aviopasazierim ielidosana faktiski aizkavgjas par vismaz trim stundam.
Kavésanas iemesli pasazierim nav japaskaidro. Jautajums par to, vai par
kavésanos ir atbildiga aviosabiedriba, ir japarbauda tikai saistiba ar Aviopasazieru
tiestbu regulas 5. panta 3. punkta paredz&to atbrivosanu no parmetuma par
vainojamibu. ApkalpojoSajam gaisa parvadatajam ir japaskaidro un japierada, ka
tas nav atbildigs par raduSos nokavéjumu un ka tatad tas par to‘hav vainojamss Ari
gadijuma, kad otrs savienotais lidojums tiek nokavéts (apgalvotas) pasa
aviopasaziera vainojamibas dél, ir konstatéjami arkartgji apstakli Aviopasazieru
tiesibu regulas 5. panta 3. punkta izpratn€, jo ari Saja zina tasyir notikums, kas
neietilpst parastaja parvadajumu darbiba un ko gaisa pacvadatajs nevat ietekmeét.
Tadel, ja celojuma, kas sastav no pirma un otfa savienota lidojuma; galamérka
sasniegSana ar kavéSanos ir notikusi tadél, “ka, neraugoties’ uz pietickamu
parséSanas laiku, pasaZieris nepagiist d€rasties ‘Uz otru, savienoto lidojumu,
pieméram, tapéc, ka vinS kav€jas, gneraugoties Uz, pietickamu informaciju,
apmaldas vai, neraugoties uz pietickamam noradém, neievéro iekapsanas laikus,
ar1 ir konstatejami arkart€ji apstakli, kas gaisa parvadataju atbrivo no atbildibas
(skat. AG Hannover [Hanoveres pirmas,instances tiesas] spriedumus, 2020. gada
9. oktobris, 409 C 503/20, BeckRS 2020y 44160 17.un nakamie punkti, un
2017. gada 14. marts, 523Gy, 12833/16, NJW-RR 2017, 951.Ipp., 952.un
953. Ipp., 7.un nakamie punkti; BJAG KoIn [Kelnes pirmas instances tiesas]
spriedums, 2016. gada 24 oktobris, 142:€ 482/15, BeckRS 2016, 1099; [..]).

Tatad saskapd amyabiem viedokliem tiesibas uz kompensaciju sakara ar ilgu
kavéSanos Ir apsveramasyari tad, ja— atSkiriba no lietas Folkerts, C-11/11 —
pirmais,savienotais lidejums tiek veikts laikus, tomér otro savienoto lidojumu
aviopasazieris nokaye tadusiemeslu dél, par kuriem vainojams ir gaisa parvadatajs,
un savu galamerki vin§,sasniedz tikai ar vismaz tris stundu nokavéjumu.

Par labu$eit parstavetajai nostajai varétu liecinat ari tas, ka saskana ar Eiropas
Savienibas Tiesas nolémumu lieta Eglitis u. c./Latvijas Republikas Ekonomikas
ministrija, €-294/10, apkalpojoSajam gaisa parvadatajam, planojot lidojumus, ir
janem ‘y@ra pictickama laika rezerve (skat. spriedumu, 2011.gada 12. maijs,
Eglitis u.c./Latvijas Republikas Ekonomikas ministrija, C-294/10 [..]). Tas varétu
liecinat par labu tam, ka apkalpojosSajam gaisa parvadatajam ir arT janodroSina, ka
laika rezerve starp pirmo savienoto lidojumu un otro savienoto lidojumu, uz
kuriem ir vienota rezervacija, atbilstosi konkr&tajiem apstakliem parséSanas
lidosta tiek aprekinata ta, lai aviopasazieri var€tu &rti noklt uz otro savienoto
lidojumu, nemot veéra laiku, kas parasti nepiecieSsams izkapSanai no lidmasinas,
aizieSanai no ielidoSanas sektora Iidz izlidoSanas sektoram, ka ar1 droSibas
kontrolei un pasu kontrolei.
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[2].

Turklat nav skaidrs, kam saistiba ar tiesibam uz kompensaciju ir pienakums sniegt
paskaidrojumus un pieradijumus par otra savienota lidojuma nokavésanu uz
aviosabiedribu attiecinamas vainojamas ricibas dél un kada loma $aja konteksta ir
ta devetajam Minimal Connection Time (MCT) starp pirmo savienoto lidojumu un
otro savienoto lidojumu.

MCT ir lidostu noradits minimalais laikposms, kas ir nepiecieSams, lai viena
marsruta sekmigi parséstos no viena savienota lidojuma uz otru. Tomer attiecigais
lidostas operators Sos laikus nosaka un defin€ pats. Konkurences apsvérumu dél
lidostas operators Sos laikus parasti aprékina ka parak isus.€Proti, datorizétajas
rezerveSanas sistémas ka apvienoti tiek piedavati vienigi.tadi reisi, attieciba uz
kuriem ir ievérots MCT. Turklat datoriz€tajas rezervéSanas, sistémas lidojumu
marSruti tiek noraditi seciba péc ilguma kopsummas, un tap@e pasazierim, kas
izvélas konkrétu marsrutu, vispirms tiek paraditi laika'zina isakie marSeuti. Tomer
faktiski pieejamais parséSanas laiks parasti irdievetojami 1saks. Proti, ar MCT
apzimé laikposmu no on block (ierasanas iclidesanas platforma) lidz off block
(izlidoSanas platformas atstasanu), savukart faktiskalS parsésanas laiks buatiba ir
laiks no pirma savienota lidojuma lidmaSinas atstasanas (durvju atvérSanas) Iidz
laikam, kad beidzas ickapsana [otrasavienota lidojuma lidmasina]. Parasti
pasazieris nevar ietekmét nedz togkad sakas pasazierugizlai$ana un vin$ var atstat
lidmasinu, nedz to, vai pirmais savienotais [idojums noslédzas ielidosanas
platforma, no kuras vin$ uz lidostu tick parvadats ar autobusu, vai tomér tiesi pie
iclidoSanas sektora [ar gaisa‘tiltu]. Tapat aviOpasazieris nevar ietekmét to, kad
beidzas iekapsana otra savienototlidojuma lidmasina un tiek slégts izlidoSanas
sektors. Visbeidzotfparsésanas vajadzibam faktiski pieejamais laiks ir aprékinams
ta, lai ikviens pasaZzieris, sapratigi nemot vera vina iesp&jas, varétu ierasties uz
savu otro savienoto lidojumu:Tas)nozime, ka Sis laiks ir jaaprékina ta, lai ari
gimenes ar maziem bérniem, personas ar parvietoSanas ierobezojumiem un ari
vecaka gadagajuma aviopasazieri ar attiecigo rokasbagazu spétu veikt attalumu no
ielidosanasysektorayun otfd savienota lidojuma izlidosanas sektora. Saja zina ir
janem véra art laiks, Kas nepiecie$sams, lai noorient&tos, ka art laiks pasu kontrolei
un drosibas kentrolei, Tatad laiks, kas faktiski ir pieejams parsésanas vajadzibam,
parasti neatbilst MCT, kas it ka esot pietiekams, lai veiktu parsésanos.

Palata, uzskata, ka izklastito iemeslu dél MCT ievéroSana starp pirma savienota
lidojumadidmasinas ielidosanu un otra savienota lidojuma lidmasinas izlidosanu
nedod iesp€ju — péc standartiz€tas izvertéSanas — izdarit standartiz€tu secinajumu
(par pirmskietamiem pieradijumiem), ka otra savienota lidojuma nokavésana bitu
notikusi pasa pasaziera vainojamas ricibas dél.

Palatas nostaja ir tada, ka lidz ar to aviopasazierim ir tikai pienakums noradit un
pieradit, ka vinam ir nacies sasniegt galamérki ar vismaz tris stundu nokavejumu.
Turpretl aviosabiedribai ir janorada un japierada, ka par otra savienota lidojuma
nokavésanu vainojams ir pats pasazieris, jo parasta situacija, nemot véra ar kajam
veicamo attalumu, laiku parvadajumiem ar autobusu, ka ari pasu kontrolei un
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drosibas kontrolei lidosta, pasazierim butu bijis iesp&jams ierasties uz otro
savienoto lidojumu.

To, ar kadiem priekSnosacijumiem pasazierim ir tiesibas uz kompensaciju
gadijuma, kad vin$ nokave savu otro savienoto lidojumu un galamérki sasniedz ar
ilgu nokavejumu, lai gan pirma savienota lidojuma lidmasina nolaidas laikus vai
tikai ar loti nelielu nokav&umu, un kad ir ievérots Minimum Connection Time
(MCT) starp abiem lidojumiem, Savienibas tiesas Iidz §im, ciktal zinams, nav
izskaidrojusas. Tade] bija nepiecieSsams $0 jautajumu uzdot Tiesai prejudiciala
nolémuma pienemsanai.

[3].

Turklat pirmais prasitajs, pamatojoties uz Aviopasazieru tigsibu regulas 8. panta
1. punkta b) apakSpunktu un 9. panta 1. punktu, izvirza prasijumu atlidzinat yinam
viesnicas izmaksas 265,00 EUR apmeéra, transféra (no lidostastuz viesnicu un
atpakal) izmaksas 115,63 EUR apméra, édinasanas izmaksas 9,50 EUR apméra un
aizvietojosa lidojuma izmaksas 871,90 EUR apmgra, tatad kopuma 1262,03 EUR.

a)

Saskana ar Eiropas Savienibas Tiesas judikatiiru, ja aviosabiedriba neizpilda
Aviopasazieru tiesibu regulas 8aun 9. panta‘ynoteiktos pienakumus un ja
aviopasazieris patstavigi un par saviemilidzekliem veic lidojuma aizstasanu, tad
var, tieSi pamatojoties uz §m tiesibu normam, atzit, ka vinam ir tiesibas prasit
atlidzinajumu par attiecigajam izmaksam. Pasazierim nav nepiecieSams ieprieks
atsaukties uz STm tiesibu normam. Tomer Saja zina vin$ var sanemt tikai tadu
summu atmaksu, ‘Kuras, ‘nemotf vera konkréta gadijuma apstaklus, ir bijuSas
nepiecieSamas, samerigas unpiespéjamas, lai kompensétu parvadataja pielautos
§im pasazietim nodro§inamas marSruta mainas vai apripes trukumus, bet tas ir
jaizverte valstsitiesal (skat.(Ti€sas spriedumus, 2011. gada 13. oktobris, C-83/10,
Aurora Sousa ‘Rodriguez/Air France [..];2013. gada 31.janvaris, C-12/11,
McDonagh/Ryanair..];2021. gada 22. aprilis, C-826/19, WZ/Austrian Airlines,
[«1:69. un70. punkts).

b)

Saskapna ar Aviopasazieru tiesibu regulas 6.panta 1.punkta c) apakSpunkta
i) punktu pasazierim saistiba ar lidojumiem, kuri parsniedz 3500 km attalumu un
attieciba uz kuriem var sapratigi sagaidit izlidoSanas aizkavéSanos par vismaz
¢etram stundam, ir tiesibas uz €dinasanu atbilstosi Aviopasazieru tiesibu regulas
9. panta 1. punkta a) apaksSpunktam. Saskana ar Aviopasazieru tiesibu regulas
6. panta 1. punkta c)apakSpunkta ii) punktu pasazierim ir ari tiesibas uz
izmitinaSanu viesnica, ieskaitot transferu, atbilstosi Aviopasazieru tiesibu regulas
9. panta 1. punkta b) un c) apakspunktam, ja ir sapratigi sagaidams, ka izlidoSanas
laiks biis tikai nakamaja diena p&c iepriekS paredzéta izlidoSanas laika. Ja
lidojums faktiski ir aizkav&jies par vismaz piecam stundam, tad saskana ar
Aviopasazieru tiesibu regulas 6.panta 1.punkta c)apaksSpunkta iii) punktu
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aviopasazieris var izv€leties ari sanemt biletes cenas atlidzinajumu atbilstosi
Aviopasazieru tiesibu regulas 8. panta 1. punkta a) apakSpunktam. Ta ka S$aja
gadijuma aizkav&tais parvadajums bija paredz&ts tikai nakamaja diena, pirmajam
prasitajam varStu but tiesibas uz €dinasanas, transféra un viesnicas izmaksu
atlidzinasanu. Turpreti tiesibas uz péc iesp€jas drizu marSruta maigu
Aviopasazieru tiesibu regulas 8. panta 1.punkta Db)apakSpunkta izpratné
(izlidosanas) kavésanas gadijuma Aviopasazieru tiesibu regulas 6. panta vispar
nav paredzgtas.

Palata uzskata, ka kops sprieduma lieta Sturgeon Sis tiesiskais stavokilis ir pretruna
vienlidzigas atticksmes principam. Iepriek§ mingtaja sprieduma Tiesa iratzinusi,
ka pasazieriem, kurus skarusi ilga ielidoSanas kavéSanas, ir ‘tiesibas, uz
kompensaciju, jo péc analogijas ir piemérojams Aviopasazierujtiesibufregulas
5. panta 1. punkta c) apakspunkts un 7. panta 1. punkts..Sprieduma pamatojuma ta
ir noradijusi, ka situacija, kura tiek atcelts lidojums, visos aspektosyir Tidziga
situacijai, kad ielidoSana notiek ar vismaz tris stundas,ilgu.kavéSanes, un Saja
konteksta ir uzsverusi vienlidzigas attieksmies principu (Tiesas® spriedums,
2009. gada 19. novembris, C-402/07 u.c., Sturgeon u.c./Condor Flugdienst u.c.,
[..] 60. punkts). Palata uzskata, ka, lai ie¥€rotu vienltdzigas atticksmes principu,
attieksmei pret pasazieriem, kuriem lidejums ilgi kavejas, ir jabut vienlidzigai ne
tikai attieciba uz Aviopasazieru tiesibu regulas 7. panta 1.punkta paredz&to
kompensaciju, bet arT attieciba uzpapripes, un atbalsta pakalpojumiem atbilstosi
Aviopasazieru tiesibu regulas 8. un 9 pantam. Tastadel, ka to pasaZieru situacija,
kuru lidojums ir atcelts, wisos aspektos iy lidziga to pasazieru situacijai, kuru
lidojumam, sapratigi spriezoty, ir sagaidama aizkavéSanas par vismaz trim
stundam. Proti, abam pasazieru grupam rodas lidzigas neértibas.

Par labu tam liecina ari,tas, ka Tiesa sprieduma LE/Transportes Aereos
Portugueses SA,C-74/19 attiecibauz gadijumu par galamérka sasniegSanu ar ilgu
nokav&jumu saistiba ar iespg&jamiem pasakumiem atbilstosi Aviopasazieru tiesibu
regulas,5. panta)3¢ punktam Citastarp no Aviopasazieru tiesibu regulas 8. panta
1. punkta “normas<ir izseeinajusi “prasibu nodrosinat, ka pasazieriem, kuru
lidojums 1t ticispatcelts, vai tas ir ilgi kavgjies, pec iesp&jas atrak tiek nodroSinata
celojuma masSruta ‘sapratiga un apmierinoSa maina” (skat. Tiesas spriedumu,
2020. gada 11.junijs, C-74/19 LE/Transportes Aereos Portugueses SA, [..]
58ypunkts). Tasliecina par labu tam, ka Tiesa, iesp&jams, ir vEl&jusies atzit, ka ar1
pasazieriem, kurus skarusi sagaidama ilga ielidoSanas aizkavésanas, ir tiesibas uz
marsSrutadmainu Aviopasazieru tiesibu regulas 8. panta 1. punkta b) apaks$punkta
1Zpratné.

c)

P&c tam, kad prasitaji bija nokav&jusi otro savienoto lidojumu, atbildétaja viniem
nepiedavaja aizstajosu lidojumu; agrakais iesp&jamais reiss, kura bija iesp&jams
rezervet vietas, bija tikai reiss nakamaja diena, un sapratigi un bez Saubam bija
sagaidams, ka prasitaji savu galamérki sasniegs ar vairak neka tris stundas ilgu
kavésanos. Sados gadijumos, kad ir sagaidama ielidosana ar ilgu kavésanos, biitu
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japaredz tads apkalpojosa gaisa parvadataja, pienakums, kas parsniegtu
Aviopasazieru tiesibu regulas 6. panta noteikto, proti, péc analogijas biitu
japieméro 5. panta 1. punkta a) apakspunkts un 8. panta 1. punkta b) apak$punkts
un japiedava prasitajiem péc iespjas drizaka un apmierino$a marSruta maina, bet
$a pienakuma neizpildes gadijjuma jaatlidzina ar marSruta mainu saistitas
izmaksas.

A1l So jautajumu, ciktal zinams, Savienibas tiesas Iidz §im v&l nav (galigi)
precizgjusas, tapec bija nepiecieSams to uzdot Tiesai ka prejudicialu jautajumu.

"%
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