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SAMMANFATTNING AV BEGARAN OM FORHANDSAVGORANDE — MAL C-667/23

Saken i det nationella malet

Forordning

(EG) nr 715/2007 - Dieselfordon - Avgasaterforing —

Temperaturfonster — Hypotetiskat godkannande — Skadestand — Berakning

Syfte med

och rattslig grund for begaran om foérhandsavgérande

Tolkning av unionsratten, artikel 267 FEUF

Fragor som har hanskjutits for forhandsavgorande

1.

Kan ett skadestandskrav som en fordonsképare riktar “mot en
fordonstillverkare pa grund av oaktsamt utsldppande pa marknaden av
ett fordon med en olaglig manipulationsanordning iden i/mening som
avses i artikel 5.2 i forordninga(EG)war 715/2007 avslas med
motiveringen,

a)  att tillverkaren befannysig i en‘oundviklig réttsvillfarelse?
om sa ar fallet:

b) att den réttsvillfarelse som “tillverkaren befann sig i var
oundvikligy, eftersemyden 'myndighet som ansvarar for EG-
typgodkannandet eller for efterfoljande atgarder faktiskt har
godkéantden inbyggda manipulationsanordningen?

om(sa ar fallet:

€y att den rattsvillfarelse som tillverkaren befann sig i var
oundviklig, eftersom fordonstillverkarens réttsliga uppfattning av
artikeh®.2 i foérordning (EG) nr 715/2007 vid motsvarande
forfragan skulle ha bekraftats av den myndighet som ansvarar for
EG-typgodkannandet eller for efterfoljande atgarder (hypotetiskt
godk&nnande)?

Ar det forenligt med unionsratten att uppstalla kravet att en
fordonskopare som har riktat skadestandsansprak mot en
fordonstillverkare pa grund av oaktsamt utslappande pa marknaden av
ett fordon utrustat med en olaglig manipulationsanordning i den
mening som avses i artikel 5.2 i férordning (EG) nr 715/2007,

a) vid mindre skadestandsansprak ska g6ra avdrag fran
skadestandsbeloppet for den nytta som fordonskdparen erhallit
till foljd av anvandningen av fordonet, i den man denna,
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tillsammans med restvardet, dverstiger det betalda inkdpspriset
med avdrag for skadestandsbeloppet?

b) att fordonskoparens ansprak pa mindre skadestand ska vara
begrénsat till hdgst 15 procent av det betalda ink&pspriset?

Anfdrda unionsbestammelser

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007
om typgodkannande av motorfordon med avseende pa utsldppy, fran latta
personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och “em tillgang till
information om reparation och underhall av fordon (EUT@,1713,2007%s. 1),
sérskilt artikel 5.2

Anforda nationella bestammelser

Burgerliches Gesetzbuch (den tyska civillagen)¥(nedan‘kallad BGB), sérskilt 276,
823, 826 88

Verordnung Uber die EG-Genehmigung fur Kraftfahrzeuge und ihre
Anhdnger sowie fiir Systeme, Bauteile und,Selbststéndige technische Einheiten fiir
diese  Fahrzeuge (EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung)  (férordning om
EG-typgodkannande av materforden och“slapwagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och¢separata. tekniska enheter som &r avsedda for sadana
fordon (férordning om™EG-typgodkannande av motorfordon)) (nedan kallad
EG-FGV), sarskilt 6/ch,27 §§

Kortfattad redogorelsenfor de faktiska omstandigheterna och forfarandet i
det nationella malet

Begaran omyforhandsavgérande avser fem olika situationer som visserligen inte ar
identiska, men-endast skiljer sig fran varandra i nyanser.

Forsta malet: Ferdonet VW T6 Caravelle 2.0 TDI slapptes ut pa marknaden med
en‘av metparten tillverkad dieselmotor av typ EA288. Klaganden kopte fordonet
somett nytthEU-fordon till ett pris av 38 185 euro. Det dr ostridigt att fordonet vid
forvarvet hade ett sa kallat temperaturfonster. Utanfor fonstret minskar
avgasaterforingstakten gradvis. Detta leder till en 6kning av NOx (= kvaveoxider)
vid fordonsdrift utanfor temperaturfonstret.

Klaganden anser sig ha vallats skada uppsatligen och i strid med god sed.
Klaganden anser att temperaturfonstret &r en olaglig manipulationsanordning och
har havdat att det dessutom foreligger ett olagligt system for att detektera tester.
Klaganden har yrkat betalning med ett skadestandsbelopp som det ankommer pa
domstolen att bestdamma, dock minst 9 546,25 euro (= 25 procent av inkdpspriset),



SAMMANFATTNING AV BEGARAN OM FORHANDSAVGORANDE — MAL C-667/23

och, i andra hand, betalning av ett belopp pa 5 727,75 euro (=15 procent av
inkdpspriset).

Motparten har yrkat att talan ska ogillas. Motparten har bestritt att det foreligger
ett system for att detektera tester. Nar det galler temperaturfonstret har motparten
slutligen havdat att det stracker sig over ett omrade fran +12 grader Celsius till
cirka +39 grader Celsius. Motparten har for fullstandighetens skull gjort gallande
att det foreligger en oundviklig rattsvillfarelse och har harvid aberopat ett
hypotetiskt godk&nnande fran Kraftfahrtbundesamt (den tyska
typgodkannandemyndigheten, nedan kallad Kraftfahrtbundesamt).

Andra malet: Fordonet VW Passat Variant Comfortline 2.0 TDRslapptes ut pa
marknaden med en dieselmotor av typ EA288 som har tillverkats aw,motparten.
Det &r ostridigt att fordonet har utrustats med ett system’ fOr attidetektera tester.
Klaganden kopte fordonet till ett pris av 13 930 euro med en korstracka pa 93 350
kilometer. Klaganden finansierade fordonet genom ett lanifran®Volkswagen Bank.

Klaganden anser att motparten har vallat honom, skadawppsatligen‘ach i strid med
god sed. Klaganden anser att systemet for.att detektera tester arvotillatet och har
hé&vdat att fordonet ar utrustat med en yttérligare olaglig manipulationsanordning i
form av ett temperaturfonster. Klaganden har‘yrkat betalning av ett belopp pa
2089,50euro (= 15 procentgmav Ninkopspriset) . och aterbetalning av
finansieringskostnader med ett belopp p&409,20:euro.

Motparten har yrkat att talan skasegillas. Motparten har medgett att system for att
detektera tester visserligen anvandssaveprogramvaran for att sakerstalla att NSK
(=NOx-falla) vid testningen regenereras fullstandigt fore en NEDC-testkdrning
(New European Drivingu€yele, ‘den /nya europeiska korcykeln) (nedan kallad
NEDC) och regenereras vid exakt definierade punkter inom NEDC. Dé&rigenom
koncentreras ‘matningenttill de_NOx-utslapp som uppstar under NEDC och det
forhindrassatt NOXxatitslapp fran tidigare cykler laggs till eller att NOx-utslapp som
uppstar under‘eykeln inte beaktas. Dessutom leder system for att detektera tester
till .en“6kning/avatemperaturen i NSK inom NEDC omedelbart fore den forsta
NSC=regenereringen,, beroende pad avgastemperaturen och NSK:s aldrande.
Motparten anser att'system for att detektera tester ar tillatna, eftersom de inte har
nagom, matbar inverkan, i vart fall inte nagon inverkan som &r relevant for
gransvardet, pa kvaveoxidutsldppen, men att det under alla omstandigheter inte
paverkar kvéveoxidutslappen. Motparten anser ocksa att temperaturfonstret &r
tillatet. "Motparten har i detta avseende havdat att avgasaterforingen ar aktiv till
100 procent mellan -24 grader Celsius och + 70 grader Celsius. Motparten har for
fullstandighetens skull gjort géllande att det foreligger en oundviklig
rattsvillfarelse och har harvid aberopat ett hypotetiskt godkdnnande fran
Kraftfahrtbundesamt.

Tredje malet: Fordonet VW Golf 2.0 TDI slapptes ut pa marknaden med en
dieselmotor av typen EA288 som har tillverkats av motparten. Det ar ostridigt att
fordonet har utrustats med ett system for att detektera tester. Detta leder till hogre
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utslapp av NOx (kvéaveoxid) vid normal anvandning av fordonet. Klaganden kopte
fordonet till ett pris av 25 300 euro med en kérstracka pa 20 km.,

Klaganden anser att motparten har vallat honom skada uppsatligen och i strid med
god sed. Han anser att systemet for att detektera tester ar otillatet och har havdat
att det dessutom finns en ytterligare olaglig manipulationsanordning i form av ett
temperaturfonster. Klaganden har yrkat betalning av ett belopp som det ankommer
pa domstolen att bestimma, dock pa minst 6 325 euro (= 25 procent av
inkGpspriset), och i andra hand betalning av ett belopp pa 3 795 euro (=15 procent
av inkopspriset).

Motparten har yrkat att talan ska ogillas. Motparten har till sitt férsvar @beropat
samma argument som i det andra malet.

Fjarde malet: Fordonet VW New Golf Sportsvan Highlineyl.6 TDRslapptes, ut pa
marknaden med en dieselmotor av typen EA288 som-tillverkats av motparten. .
Det ar ostridigt att fordonet har utrustats med ettysystem, fér att,detektera tester.
Klaganden kopte fordonet till ett pris av 22 €00 et med ‘en kérstracka pa O
kilometer.

Klaganden anser att motparten har vallat henomyskada‘uppsatligen och i strid med
god sed. Klaganden anser att systemet for att detektera tester &r otillatet och har
havdat att det dessutom finns ytterligareyolagliga,manipulationsanordningar, bland
annat ett temperaturfonster. Klaganden har yrkat Betalning av ett belopp pa 14
743,22 euro (aterbetalningav inképspriset med avdrag for ersattning for fordonets
anvandning pa 7 756,78-.euroyfor devd 20,661 km som korts fram till vackandet av
talan) i utbyte mot aterlamnande,och dvergang av dganderdtten till fordonet, och, i
andra hand, betalninhg av ett:beloppypa 3 375 euro (= 15 procent av inkopspriset).

Motparten har yrkat attytalan ska ogillas. Motparten har till sitt forsvar anfort
samma argument,som i det'andra malet.

Femtesmalet: Fordonet VW Sharan 2.0 TDI slapptes ut pad marknaden med en
dieselmoter av, typen EA288 som tillverkats av motparten. Det &r ostridigt att
fordonet har_utrustats med ett system for att detektera tester. Klaganden kopte
fordenet till ettprisav 42 980 euro med en korstracka pa 15 468 km.

Klagandenwanser att motparten har vallat honom skada uppsatligen och i strid med
god sed. Han anser att systemet for att detektera tester ar otillatet och har havdat
att det dessutom finns en ytterligare olaglig manipulationsanordning, namligen ett
temperaturfonster och en varvtalsberoende frankoppling av avgasreningen och
katalysatorn for selektiv katalytisk reduktion (SCR). Klaganden har yrkat
betalning av ett belopp pa 27 313,47 euro (aterbetalning av inkdpspriset med
avdrag for ersattning for nyttjande pa 15 666,53 euro for de 103 714 km som korts
fram till forhandlingen) i utbyte mot aterlamnande och 6vergang av dganderétten
till fordonet. Klaganden har, i andra hand, yrkat betalning av ett belopp pa 6 447
euro (= 15 procent av inkOpspriset), och att motparten ska forpliktas att ersétta
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klaganden for framtida 6vriga skador som uppkommer till féljd av de olagliga
manipulationsanordningarna.

Motparten har yrkat att talan ska ogillas. Motparten anser att varken systemet for
att detektera tester eller temperaturfonstret ska anses utgora otillatna
manipulationsanordningar. Motparten har medgett att systemet for att detektera
tester leder till att ett driftlage uppratthalls med en hogre avgasaterforingstakt
under en provkorning efter det att SCR-katalysators uppnatt en driftsstemperatur
pa minst 200 grader Celsius, medan det vid vagtransport vid denna tidpunkt sker
en overgang till ett driftlage med lagre avgasaterforingstakt. Ett_system for att
detektera tester skulle dven fa till foljd att doseringen av4AdBlu i SCR-
katalysatorn i NEDC redan skulle borja vid en driftstemperatur pa, cirka
130 grader Celsius i stéllet for cirka 150 grader Celsius I~ nermal, vagtrafik.
Motparten har havdat att allt detta inte har nagon matbarfinverkan, i“vartfall inte
nagon inverkan som ar relevant for gransvardet, padutslappen, avikvaveoxider.
Motparten har avseende temperaturfonstret havdat att ‘avgasaterforingen ar aktiv
till 200 procent mellan -24 grader Celsius och + 70wgrader, Celsius, Motparten har
for fullstandighetens skull gjort géllande att, det “foreligger en oundviklig
rattsvillfarelse och har harvid aberopaty, ett hypotetiskt \ godkannande fran
Kraftfahrtbundesamt.

Kortfattad redogorelse for skalen till'att forhandsavgorande begéars

Inledande anmarkningar: d° detforsta malet var fordonet vid kopet sannolikt
utrustat med en forbjuden “manipulationsanordning i den mening som avses i
artikel 5.2 i forordning'nr 715/2007. I'de fyra andra malen talar i vart fall en stark
indikation i form av ett system,foratt detektera tester for detta.

Nar det gallef det fordon,som avses i det forsta malet minskar avgasaterféringen
redan vid.en omgiwvningstemperatur pd +10 grader Celsius och det foreligger
darfor edligt den hanskjutande domstolen ett otillatet temperaturfonster, som inte
hellerundantagsvis artillatet enligt artikel 5.2 a i férordning nr 715/2007.

|, forevarande mal,ar sannolikt inte heller det ytterligare kriteriet i artikel 5.2 andra
meningeny, a Wi forordning nr  715/2007 uppfyllt, n&mligen att en
manipulationsanordning inte far vara aktiv under stérre delen av aret, eftersom
avgasaterforingen hos de fordon som ar aktuella i de tre ovanndgmnda malen
minskar, redan vid en omgivningstemperatur pa cirka +12 grader Celsius. De
arliga medeltemperaturerna i Tyskland ar dock lagre an cirka +12 grader Celsius.

| de fyra andra malen ar det omtvistat huruvida temperaturfénstret och/eller
systemet for att detektera tester, leder till en 6kning av utsl&ppen under normala
korforhallanden. Det har i forevarande mal saledes inte faststéllts att det foreligger
en otillaten manipulationsanordning i den mening som avses i artikel 3 punkt 10
och artikel 5.2 forsta meningen i férordning nr 715/2007, &ven om systemet for att
detektera tester utgor en stark indikation for detta.
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For att en ratt till skadestand ska foreligga enligt 826 § BGB kravs att
skadevallaren har handlat uppsatligen och objektivt i strid med god sed. Detta
torde emellertid inte vara fallet i de aktuella malen.

| de aktuella fallen kan dock fordonskdparen ha rétt till skadestand enligt 823 §
andra stycket BGB. Enligt ny rattspraxis fran Bundesgerichtshof (Federala hogsta
domstolen, Tyskland) (nedan kallad BGH), skyddar 823 8§ andra stycket BGB
jamford med 6 § forsta stycket och 27 § stycke 1 EG-FGV en fordonskoparens
intresse av att inte drabbas av nagon forlust av egendom pa grund av att
tillverkaren har gjort sig skyldig till en Overtradelse av den europeiska
avgaslagstiftningen.

| det forsta malet har motparten gjort sig skyldig till en Overtradelse aw, den
europeiska avgaslagstiftningen i form av ett otillatet temperaturfonster,yoch i‘de
fyra andra malen talar en stark indikation i form av ett system fomatt detektera
tester pa att det forhaller sig pa sa sétt.

For att en réatt till skadestand ska foreligga foratsatts ocksaattifordonstillverkaren
atminstone har handlat oaktsamt i fraga ‘em “manipulatiensanordningen.
Fordonstillverkarens vallande presumeras. “Tillverkaren, kan» emellertid undga
ansvar genom att gora gallande omstandigheter och visa att hans agerande
undantagsvis inte framstar somggoaktsamt. Enligt. BGH:s rattspraxis kan
tillverkaren i synnerhet harvid aberepa‘,atty,det foreligger en oundviklig
rattsvillfarelse genom att konkretigéra gallande och visa att det foreligger en
rattsvillfarelse som sadan och aven att dennayar oundviklig. Den forsta fragan har
stallts for att fa klarhet isdenna, fraga:

Ratten till skadestdnd enligt:823 8, andra stycket BGB, jamférd med 6 § forsta
stycket och 278 forsta,stycket EG-FGV ér enligt rattspraxis fran BGH tillamplig
pa s& kallade”mindre skadestdnd”, det vill siga betalning av ett penningbelopp.
Aterbetalning awv ifkopspriset 1 utbyte mot aterlimnande och overgang av
aganderatten till fordon (sa kallat stérre skadestand) kan inte begaras. Dessutom
har BGH anfort att,den, nytta som anvéndningen av fordonet medfor ska avraknas
om ‘den, tillsammans med restvardet, Overstiger det betalda inkdpspriset med
avdrag for skadestandsbeloppet. Den andra fragan avser dessa problem.

Tolkningsfragorna i detalj: Den hanskjutande domstolens uttalanden i detta
avseende meotsvarar i allt vasentligt de uttalanden som gjordes avseende den forsta
och den tredje fragan i begaran om forhandsavgérande i mal C-666/23 (se
punkterna 25-34 och 40-47 i sammanfattningen av begaran om forhandsavgorande
i det malet).



