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Zadeva C-592/23

Povzetek predloga za sprejetje predhodne odloc¢be v skladu s ¢lenom 98(1)
Poslovnika Sodisc¢a

Datum vlozZitve:

26. september 2023
Predlozitveno sodiSce:

Oberster Gerichtshof (Avstrija)
Datum predlozZitvene odlocbe:

6. september 2023
Tozeci stranki:

LK

AK
ToZena stranka:

Volkswagen AG

Predmet postopkay glavai stvari

Pladile 20.532°EUR z\obrestmi in stroSki v zameno za vracilo vozila zaradi
prisotnosti nedopustaedklopne naprave ali povrnitev Skode

Predmet impravna podlaga predloga za sprejetje predhodne odlocbe

Razlaga prava Unije in Pravilnika st. 83 UN/ECE; ¢len 267 PDEU

Vprasanja za predhodno odlo¢anje

1. Al je treba ¢len 2, to¢ka 6, Uredbe (ES) st. 692/2008 in odstavek 3.13.4
Priloge Ill k tej uredbi (v povezavi s ¢lenom 3, tocka 10, Uredbe (ES)
S§t. 715/2007) razlagati tako, da je naprava za uravnavanje onesnazevanja
(nadzorni program za regeneracijo zbiralnega katalizatorja v pripravljalnem
ciklu), ki Steje za sistem s stalno regeneracijo, ker se regeneracija (postopek
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¢isc¢enja) izvede vsaj enkrat med preskusom tipa I, potem ko se je ze izvedla vsaj
enkrat med ciklom priprave vozila (,,Precon* ali predkondicioniranje), odklopna
naprava v smislu ¢lena 3, tocka 10, Uredbe (ES) §t. 715/2007?

2.  (a) Ali je treba ¢len 5(2)(c) Uredbe (ES) st. 715/2007 (v povezavi S
¢lenom 3, tocka 10, Uredbe (ES) $t. 715/2007 ter ¢lenom 2, tocka 6, Uredbe (ES)
§t. 692/2008 in odstavkom 3.13.4 Priloge 11l k tej uredbi) razlagati tako, da je
(kadar je to primerno) taka odklopna naprava dopustna, ker so pogoji v zadevnem
postopku preskusa emisij v bistvu izpolnjeni?

(b) Ali je treba ¢len 5(1) Uredbe (ES) st. 715/2007 (v povezavi syClenom 3,
tocka 10, Uredbe (ES) st. 715/2007 ter c¢lenom 2, tocka 6, WUredbe (ES)
§t. 692/2008 in odstavkom 3.13.4 Priloge 111 k uredbi) razlagati-tako, da je (kadar
je to primerno) taka odklopna naprava dopustna, ¢e je na€in delovanja, wzvezb z
emisijami, ki ga ima v preskusnem postopku (postopKuyhomolegacije), prisoten
tudi v 80 % primerov v obicajnih pogojih delovanja.(pri dejanskem obratevanju)?

3. Ali je treba odstavek 2.20 in odstavek 3 Priloge 13 kPravilniktr UN/ECE (v
povezavi z odstavkom 3.13.1 Priloge 11l k Wredbi (ES) st,692/2008 in ¢lenom 2,
tocka 6, te uredbe) razlagati tako, da jesureditew, standardizirana v odstavku 3,
drugi stavek, Priloge 13 k PravilnikudN/ECE, v skladu $\katero se lahko stikalo
(za preprecevanje ali omogocanje postopka  regeneracije) med cikli
predkondicioniranja sprozi le, da;se prepreci regeneracija, upostevna le za poseben
preskusni postopek v skladu s Prilogosl 3K Pravilniku UN/ECE in torej za preskus
emisij za vozilo s sistemom z redno regeneracijo, ne pa tudi za vozilo s sistemom
s stalno regeneracijo?

Navedene dolo¢be prava,Skupnosti

Uredba Komisijen(ES)§t:4692/2008 z dne 18. julija 2008 o izvajanju in spremembi
Uredbe (ES), st. 725/200/, Evropskega parlamenta in Sveta o homologaciji
motornihyvoziliglede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5
in €uro 6)in o destopu do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil, ¢len 2,
tocka'6, imodstavka 3.13.1 in 3.13.4 Priloge IlI

Uredbay(ES) §t#715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2007 o
homologaciji motornih vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih
vozil (Euro 5 in Euro 6) in o dostopu do informacij o popravilu in vzdrzevanju
vozil, ¢len 3, tocka 10, ¢len 5(1) in ¢len 5(2)(c)

Navedene nacionalne dolocbe

Allgemeines Biirgerliches Gesetzbuch (splosni civilni zakonik, ABGB), ¢len 874
in ¢len 1295(2)
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Navedene dolo¢be mednarodnega prava

Pravilnik §t. 83 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) —
Enotne dolocbe o homologaciji vozil v zvezi z emisijami onesnazeval glede na
zahteve za gorivo, odstavek 2.20 Pravilnika in odstavek 3 Priloge 13 k Pravilniku

Povzetek dejanskega stanja in postopka

Tozeci stranki sta 3. 4. 2015 pri prodajalcu avtomobilov kot novo vezilo kupili
osebni avtomobil VW Golf Sportsvan Lounge BMT TDI DSG, kifga,je izdelala
tozena stranka, po nakupni ceni 26.100 EUR. Vozilo je opremljeno z ‘motorjem
tipa EA 288 (EU-6 s katalizatorjem za zbiranje NOXx); za vozilo velja standard
emisij izpusnih plinov EU 6. Zaradi svoje konstrukcije ingorogramske, opremeyna
ta motor ne vpliva problematika, povezana z vrednostmi NOX iz serije ‘motorjev
EA 189 (EU 5). Homologacija EU za vozilo je Se vedno veljavna.

Za ciS€enje izpusnih plinov je v vozilo vgrajenynizkotlacni sistem za vracanje
izpusnih plinov v valj (NT-EGR). Sistem zawracanje izpusnih plinov v valj se
uporablja za zmanjSanje emisij duSikovih oksidoviy “motorju. Vozilo ima
temperaturno okno za zunanje temperaturesmed —24,stopinj Celzija in +70 stopinj
Celzija. Uporaba tega temperaturnega okna je tehnicneghujna za trajnost ventila
EGR, hladilnika EGR in lopute hladilnikayEGR “ter, filtra za trdne delce pri
dizelskih motorjih in turbinskega polnilnika.

V zvezi s tem je nesporno,ida pri tem ne'gre za odklopno napravo, ki je v smislu
Clena 5(2)(a) Uredbe (ES) §t. 715/2007) vsekakor nedopustna (ne glede na
vprasanje zaSCite aotogja v, posameznem primeru), saj zaradi prevladujocih
zunanjih temperatur deluje preteznidel leta.

Nenehno zmanjSevanje\stopnje vracanja izpuSnih plinov v valj v okviru
temperaturneéga okna neizogibno povecuje vrednosti NOx, ki nastajajo v motorju.
Da bi bile emisije tehionesnazeval ¢im manjse, je v vozilo vgrajen katalizator za
zbiranje NOx. Tawkatalizator lahko med obic¢ajno voznjo kemi¢no zadrzi od 50 do
70 %"dusikovih oksidov. Za ohranjanje njegove funkcionalnosti se mora izvajati
redna,regeneracija’z izgorevanjem. Regeneracija traja priblizno od 3 do 10 sekund
m, se medydelovanjem izvaja v razlicnih intervalih priblizno od 5 do 10 km,
odvisno od proizvajalca. V primeru vozila, ki je predmet tozbe, se regeneracija
izvajatpriblizno vsakih 5km ali ko je katalizator popolnoma nasi¢en. Med
regeneracijo se emisije NOx kratkoro¢no povecajo (v obdobju od 3 do 10 sekund).

V vozilu, ki je predmet tozbe, se izvaja ,Precon” (predkondicioniranje) s
prepoznavanjem vozne krivulje. Ta nadzorni program prepozna, kdaj je vozilo
pripravljeno za merjenje izpusnih plinov na preskusni napravi. V tem primeru se
regeneracija sprozi ne glede na Stevilo prevozenih kilometrov od zadnje
regeneracije in ne glede na stopnjo nasicenosti katalizatorja. Zaradi tega se
dejanski preskusni cikel vedno za¢ne z regeneriranim katalizatorjem.
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Pri preskusanju vrednosti izpus$nih plinov na preskusni napravi se v skladu z
evropskimi preskusnimi predpisi s standardiziranim preskusnim ciklom (NEDC)
simulirajo specificne vozne lastnosti vozila, ki ustrezajo fazam pospeSevanja,
stalne voznje in upocasnjevanja v mestnih in zunajmestnih obmod¢jih v trajanju
1180 sekund in na razdalji priblizno 11 km. Zaradi predkondicioniranja se
regeneracija katalizatorja in s tem povezano kratkotrajno poveCanje onesnazeval
med simulirano voznjo, dolgo 11 km, vedno izvede dvakrat in nikoli trikrat. To ne
ustreza vedno procesom pri dejanskem obratovanju, saj se lahko voznja, dolga
11 km, zaéne tudi s skoraj nasi¢enim katalizatorjem. Cisto matemati¢no gledano
se pri dejanskem obratovanju z intervali regeneracije po 5 km regeneracija na
razdalji 11 km zgodi 2,2-krat. Brez prepoznavanja vozne kriyuljey nacinu
predkondicioniranja bi se lahko regeneracija med preskusnimiklom, izvedla tudi
trikrat, in sicer v ¢isto matemati¢nem smislu v enem od petili primeroy.

Tozecdi stranki sta (primarno) zahtevali placilo 20.532 EUR z ebréstmiyin stroski v
zameno za vracilo vozila. Vgrajeni motor naj bi,bil opremljen z nedopustno
odklopno napravo.

Sodis¢e prve stopnje je tozbenemu zdhtevku delnoy ugodilo. V primeru
obravnavanega motorja tipa EA 288 naj ne biySlo za nedopustno odklopno
napravo. Vendar naj bi bilogmtreba, '\ prepoznavanje vozne krivulje
(predkondicioniranje), ki se izvaja na preskusniynapravi, presojati drugace, saj naj
razlikovanje med regeneracijo Vgpreskusnem na¢inu na‘eni strani in pri dejanskem
obratovanju na drugi strani, ki je neéedvisno ad voznih lastnosti, ne bi sluzilo
preprecevanju nevarnosti,qtudi ceynaj sycistestehnicnega vidika ne bi bilo ni¢
»izklopljeno®.

Pritozbeno sodisce je tozbeni zahtevek v celoti zavrnilo. VV tem primeru naj ne bi
Slo za nedopustne odklopne napravo.

Program predkondicioniranja maj bi bilo mogoce pri lo¢eni obravnavi Steti za
(nedopustno)‘edklopno napravo, ker naj bi se z izvedbo regeneracije katalizatorja
preddpreskusomispremenil parameter sistema za uravnavanje emisij tako, da bi se
»lahko* zmanjSala®mjegova ucinkovitost. Vendar naj zmanjSanje v tem smislu
nikakorme bitbilopnujno, saj naj bi lahko regeneracija katalizatorja dejansko
potekala tudi na koncu zadnje voznje, opravljene pred preskusom, tako da naj bi
sevtudi naslednja dejanska voznja zacCela z ociSCenim katalizatorjem, kar naj bi
ustrezalo preskusni voznji po predkondicioniranju na preskusni napravi. V tem
primeruwnaj bi bili pogoji popolnoma enaki kot pri preskusnem ciklu, saj naj bi se
vsaki€ zacela s ¢istim katalizatorjem.

Vendar naj bi bilo s pravnega vidika odloCilno to, da naj bi bil v skladu s
Clenom 2, tocka 6, Uredbe (ES) st. 692/2008 (v povezavi z odstavkom 3.13
Priloge 11l k tej uredbi in odstavkom 3 Priloge 13 k Pravilniku UN/ECE), ki se
uporablja v obravnavanem primeru, doloCen tako sistem z redno regeneracijo kot
tudi sistem s stalno regeneracijo; za slednjega naj ne bi bil potreben poseben
preskusni postopek. 1z teh dolo¢b naj bi bilo razvidno, da naj bi bila uporaba takih
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sistemov dopustna, kar naj bi konkretno veljalo za regeneracijo v okviru priprave
vozila na preskusni cikel, ¢e je bila nadaljnja regeneracija izvedena vsaj enkrat
med preskusom. Regeneracija v nac¢inu predkondicioniranja naj bi zagotavljala, da
se v preskusnem ciklu poleg emisij, izpus¢enih med tem postopkom, ne zabelezijo
dodatne vrednosti NOx, shranjene v katalizatorju iz prejSnje voznje, saj naj bi to
popacilo zabelezene vrednosti.

Tozeci stranki sta zoper to odlocbo vlozili revizijo in zahtevali, da se tozbenemu
zahtevku ugodi.

Tozena stranka je v odgovoru na revizijo predlagala, naj se pritozbaynasprotne
stranke zavrne, podredno naj se zavrne uspeh te pritozbe.

Bistvene trditve strank v postopku v glavni stvari

Tozeci stranki navajata ocCitek, da sta programirani‘dve odklopni‘napravi, in sicer
ena, ki je odvisna od temperature, in hkrati ena, ki je odvisna ‘od preskusne
naprave ali dejanskega obratovanja. Zaradi_namerne, manipulacije»predstavnikov
tozene stranke naj bi bili zavedeni, zato naj bi biliupraviceni,do povrnitve skode v
naravi. Tozena stranka naj bi bila prav takondeliktnovodgovorna zaradi povzrocitve
Skode v nasprotju z javnim redom inmorale.

TozZena stranka je odgovorila, da 6bravanavani‘moter tipa EA 288 ni opremljen z
(nedopustno) odklopno napravosTemperaturno obmocje temperaturnega okna naj
bi bilo zato tako Siroko, dayracanje izpusnih‘plinov v valj v Avstriji deluje 100-
odstotno. Da bi se dosegle primerljive,izmerjene vrednosti, naj bi prepoznavanje
vozne krivulje v nacinu, predkondicionitanja vplivalo na to, da se regeneracija
katalizatorja za_shranjevanje,NOX;wki se sicer redno izvaja vsakih 5 km, izvaja
med predkondicioniranjem;takoda naj bi bil reprezentativen dejanski preskusni
cikel.

Poyzetek obrazlezitve predloga za sprejetje predhodne odlo¢be

V%ekviru revizijskega postopka se postavlja vprasanje, ali je uporabljeno
predkondicioniranje s prepoznavanjem vozne krivulje (nadzorni program za
regeneracijo Katalizatorja v pripravljalnem ciklu) nedopustna odklopna naprava v
smislu,Clena 3, tocka 10, v povezavi s ¢lenom 5 Uredbe (ES) st. 715/2007.

1.1 Prvo vprasanje se nanaSa na to, ali je sistem s stalno regeneracijo (za razliko
od sistema z zgolj redno regeneracijo) sploh lahko odklopna naprava. Oberster
Gerichtshof (vrhovno sodis¢e) namre¢ izhaja iz tega, da gre pri zadevnem
predkondicioniranju za sistem s stalno regeneracijo. Glede na ugotovitve so za
sistem s stalno regeneracijo izpolnjeni tako pogoji iz ¢lena 2, tocka 6, Uredbe (ES)
§t. 692/2008 kot tudi pogoji iz odstavka 3.13.4 Priloge 111 k tej uredbi.
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1.2 Clen 2, tocka 6, Uredbe (ES) $t. 692/2008 (po vsebini enak odstavku 2.10, prvi
stavek, Pravilnika UN/ECE) opredeljuje sistem z redno regeneracijo. S to dolocbo
je povezan odstavek 3.13.4 Priloge Il k tej uredbi; prvi stavek pri tem ustreza
odstavku 2.10, drugi stavek, Pravilnika UN/ECE. Drugi stavek (po vsebini enak
odstavku 2.10, tretji stavek, Pravilnika UN/ECE) opredeljuje sistem s stalno
regeneracijo kot posebno obliko sistema z redno regeneracijo in doloca, da za
sistem s stalno regeneracijo ni potreben poseben preskusni postopek.

Razlikovati je treba torej med sistemom z redno regeneracijo in sistemom s stalno
regeneracijo. Posebnost sistema s stalno regeneracijo je, da se regeneracija izvede
vsaj enkrat med preskusom tipa 1, potem ko se je Ze izvedla ysaj emkrat med
ciklom priprave vozila.

Ureditev, da za sistem s stalno regeneracijo ni potreben posebeny preskusni
postopek, pomeni, da se odstavek 3 Priloge 13 k Pravilniku UN/ECEW(v povezavi
z odstavkom 3.13.1 Priloge Il1 k Uredbi (ES). st. 692/2008) ne “uporablja.
Preskusni postopek v skladu z odstavkom 3 Priloge 38,k RravilntkuUN/ECE se
zato uporablja le za vozila s sistemom z redng regeneracijo, ne patudi za vozila s
sistemom s stalno regeneracijo. Te povezaveynedvomno, potrjujejo (vsebinsko
enake dolocbe) odstavka 2.20 Pravilnika WN/ECEWYV njih, je‘izrecno navedeno, da
se Priloga 13 k Pravilniku UN/ECE nemuporablja za sistemne s stalno regeneracijo.
Za sistem s stalno regeneracijo se zato uperabljaspreskusni postopek v skladu s
Prilogo 4A k Pravilniku UN/ECE. Vitem primeru Sé meritve izpusnih plinov
izvajajo le v dejanskem preskusnem eiklu. Nasprotno pa se pri sistemih z redno
regeneracijo izvajajo Se drugi preskusniyciklig(pripravljalni cikel, regeneracijski
cikel).

1.3 Zaradi pravne fikcljeniz ‘odstavka 3.13.4, drugi stavek, Priloge Il k Uredbi
(ES) st. 692/2008, v skladu s katerim se opisana posebna oblika sistema z redno
regeneracijosSteje Za,sistem S\stalno regeneracijo, je treba za preskusno delovanje
(na preskusni napravi) prédpostaviti, da regeneracijski sistem deluje neprekinjeno
(stalnods, Pri merjenjuizpusnih plinov je torej treba zanemariti krmiljenje procesa
regeneracije, take da jestreba po mnenju Oberster Gerichtshof (vrhovno sodisce)
predpostavitiystalen®(€noten) za merjenje relevanten nacin delovanja (in nacin
ucinkovanja) motorja.

Ce, enoten 'ndéin delovanja motorja zaradi opisane pravne fikcije velja za
preskusnao delovanje, mora to veljati tudi za dejansko obratovanje, saj je smiselna
primerjava z dejanskim obratovanjem (z negativnimi pravnimi posledicami v
primeru sprememb, pomembnih za emisije) mogoca le, e obstajajo enaki
izhodis¢ni pogoji glede delovanja sistema za uravnavanje emisij. Zato je v
primeru sistema s stalno regeneracijo logicno domnevati, da gre tudi pri
dejanskem obratovanju za sistem regeneracije, ki deluje neprekinjeno.

To bi pomenilo, da sistem s stalno regeneracijo ne bi aktiviral, spremenil, zakasnil
ali deaktiviral nobenega dela sistema za uravnavanje emisij in s tem zmanjSal
ucinkovitosti sistema za uravnavanje emisij pri dejanskem obratovanju. Ce se
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uposteva ta pristop, tak sistem s stalno regeneracijo ne bi bil odklopna naprava v
smislu ¢lena 3, tocka 10, Uredbe (ES) §t. 715/2007.

2.1 Vprasanji 2(a) in (b) se nanaSata na obstoj utemeljitve, tudi ¢e naj bi bilo treba
domnevati obstoj odklopne naprave.

2.2 Clen 5(2)(c) Uredbe (ES) &t. 715/2007 dolo¢a izrecno utemeljitev, ¢e so kljub
odklopni napravi v bistvu izpolnjeni pogoji za zadevni preskusni postopek.
Odstavek 3.13.4 Priloge 111 k Uredbi (ES) st. 692/2008 izrecno dolo¢a uporabo
predkondicioniranja (nadzorni program za regeneracijo Kkatalizatorja v
pripravljalnem ciklu) in doloc¢a, da se pod dolo¢enimi pogoji,” kiyveljajo v
obravnavanem primeru, sistem regeneracije Steje za sistem s stalno,regeneracijo,
zaradi Cesar je treba izvesti preskus tipa 1. V skladu s tem spornipreskusni pegoji
za uporabo doloCenega postopka homologacije (tip 1) dolocajoy, daymora biti
regeneracija naprave za uravnavanje onesnazevanja (katalizatorja) izvedena vsaj
enkrat v pripravljalnem ciklu. Ce je ta pogoj dologen Vi Standardih za,ustrezen
preskusni postopek, mora biti izpolnjena tudi izjemawy skladu s“¢lenom 5(2)(c)
Uredbe (ES) st. 715/2007.

2.3 V skladu s ¢lenom 5(1) Uredbe (ES) st. 715/20074ymorajo sestavni deli, Ki
vplivajo na emisije, zagotoviti, da je vezilo tudi mednormalno uporabo v skladu z
Uredbo (ES) st. 715/2007, to je, da se upostevajoumejne vrednosti. V zvezi s tem
je Sodisce Evropske unije v sodbi,v zadevi C2693/18, €LCV, tocka 99, razsodilo,
da je treba clen 3, tocka 10,“Uredbe (ES) st.715/2007 razlagati tako, da je
programska oprema, ki spgeminja‘taven emisij.vozil glede na pogoje voznje, ki jih
zazna, in ki spoStovanjesmejnih vrednosti emisij zagotavlja samo takrat, kadar ti
pogoji ustrezajo pogajem izpostopkov homologacije, odklopna naprava, tudi Ce je
mogoce izboljSanje delovanjaisistema za uravnavanje emisij obCasno opaziti tudi
pri normalni uperabi vozila. Te,naspretno pomeni, da mora biti odklopna naprava
dopustna, cefjémastajanje emisij, k1je prisotno v preskusnem ciklu, ve¢inoma ali v
vedini primerov prisotnoe,tudi pridejanskem obratovanju.

To areljasv primeru “predkondicioniranja, ki je predmet presoje. Glede na
ugotovitve se regemeracija med dejanskim preskusnim ciklom izvede dvakrat,
medtem. ko se‘pri dejanskem obratovanju — pri danih intervalih regeneracije po
5 km™na ‘razdalji*11 km (ki je primerljiva s preskusnim ciklom) — regeneracija
¢isto matematicno izvede 2,2-krat. Pri dejanskem obratovanju se lahko v skladu s
tem tegeneracija izvede tudi trikrat, in sicer ¢isto matemati¢no v enem od petih
primeroV., Na podlagi tega pri dejanskem obratovanju (v primerjavi s preskusnim
delovanjem) nikakor ni mogoce predvideti rednih regeneracij, ki bi se izvedle
trikrat. Take regeneracije so sicer mozne — 0dvisno od stanja napolnjenosti
katalizatorja — vendar so bistveno pogostejse regeneracije, ki se izvedejo zgolj
dvakrat, in sicer v 80 % primerov. Zato se v vecini primerov tudi pri dejanskem
obratovanju katalizator regenerira tako, da so pogoji enaki kot v preskusnem
ciklu.



28

29

30

POVZETEK PREDLOGA ZA SPREJETJE PREDHODNE ODLOCBE — ZADEVA C-592/23

Oberster Gerichtshof (vrhovno sodiS¢e) meni, da ni mogoce sklepati, da je
mogoce zmanjSanje emisij tudi pri dejanskem obratovanju opaziti le obCasno, Ce
je naprava za uravnavanje onesnazevanja (katalizator) pri dejanskem obratovanju
v 80 % enako ucinkovita kot pri preskusnem delovanju.

3. Tretje vprasanje se nanasa na ugovor tozecih strank, da pri predkondicioniranju
ne gre za sistem s stalno regeneracijo, ker naj bi se obstojeCe stikalo za
preprecevanje ali omogocanje postopka regeneracije med pripravljalnim ciklom
uporabljalo za sprozitev regeneracije katalizatorja in ne samo_ za njeno
preprecevanje. To naj bi bilo prepovedano v skladu z odstavkom 3¢Priloge 13 k
Pravilniku UN/ECE (glej tudi odstavek 3.2.3).

Odstavek 3 Priloge 13 k Pravilniku UN/ECE se sicer uporabljaza,sistem z redno
regeneracijo (s posebnimi preskusnimi postopki iz Prifoge 13, kaPravilniku
UN/ECE), ne pa za sistem s stalno regeneracijo (preskus, tipa I skladu s
Prilogo 4A k Pravilniku UN/ECE). Za sistem ‘s %stalno regeneracijo
odstavek 3.13.4 Priloge I11 k Uredbi (ES) st. 692/2008y(ki imayenakosvsebino kot
odstavek 2.20, tretji stavek, Pravilnika UN/ECE) mamreéuiztecne doloca, da se
mora katalizator vsaj enkrat regenerirati tudizv pripravijalnem eiklu. Dejstvo, da se
ta regeneracija sprozi namerno in se zato‘dejanski‘preskusni ¢ikel zacne s praznim
katalizatorjem, je zato predpisano in nis§kodljivo.



