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Den omstandigheten att en passagerare har kopt en flygbiljett online innebar
inte att domstolen pa passagerarens hemvistort dr behérig att prova
passagerarens talan om ersdttning for forlorat bagage

En passagerare bokade en flygning mellan Madrid (Spanien) och Barcelona (Spanien) med flygbolaget Vueling Airlines
(Barcelona). Hon kopte flygbiljetten frén sitt hem i Fuenlabrada (Madrid) via en oberoende e-handelsplattform. P&
flygplatsen i Madrid kdpte passageraren till incheckat bagage som en tilldggstjanst till flygresan. Bagaget férsvann dock
under resan mellan Madrid och Barcelona.

Passageraren véckte talan vid en domstol i Fuenlabrada och yrkade ersattning for den skada som uppkommit till féljd av
forlusten av hennes bagage. Den spanska domstolen ansag att det i flera avseenden radde tvivel angaende tolkningen av
Montrealkonventionen, vilken bland annat innehaller bestammelser om domstols behérighet vid skadestandstalan som
riktar sig mot transportdren i samband med internationella lufttransporter.? Den beslutade darfor att inhdmta ett
forhandsavgorande fran EU-domstolen for att fa klarhet i hur namnda konvention ska tolkas.

Den spanska domstolen vill med sin begaran om férhandsavgoérande till att borja med fa klarhet i om
Montrealkonventionen &r tillamplig, eftersom den berdrda passagerarens bagage férlorades under en lufttransport mellan
tva flygplatser belagna i en och samma medlemsstat.

EU-domstolen besvarar i sin dom denna frdga pa foljande satt. Forordningen om lufttrafikforetagens ansvar vid
lufttransport av passagerare och deras bagage? har utvidgat tillampningsomradet for Montrealkonventionen pa sa satt
att den aven reglerar faststéllandet av vilka domstolar som har lokal behdrighet att prova en skadestandstalan med
anledning av forlust av bagage vid lufttransport mellan tva flygplatser beldgna inom en enda medlemsstats territorium
som vackts av en person med hemvist i denna medlemsstat mot ett EU-lufttrafikforetag med sidte i samma
medlemsstat.

Darefter vill den spanska domstolen fa klarhet i om den har behérighet att prova den berérda passagerarens
skadestandstalan, i egenskap av domstol pa den ort dar transportoren har ett kontor genom vilket lufttransportavtalet
ingicks. Detta skulle enligt denna domstol krava att forumregeln som utgar fran den orten tolkas pa sa satt att den aven
avser den ort dar passageraren har sin huvudsakliga och stadigvarande bostad i fall dar det aktuella lufttransportavtalet
har ingatts online.

EU-domstolen finner att i det fallet kan domstolen pa den ort dér passageraren har sin huvudsakliga och stadigvarande
bostad inte anses vara domstolen pa den i namnda forumregel angivna orten och kan darfor inte vara behorig att prova en
skadestandstalan med anledning av férlust av bagage.*

Slutligen vill den spanska domstolen fa klarhet i om man for att faststalla den ort dar transportéren har ett kontor genom
vilket det aktuella lufttransportavtalet ingicks maste skilja mellan det avtal som rér huvudforpliktelsen att transportera
passageraren och det avtal som ror biforpliktelsen att transportera bagaget, sarskilt i fall dar den vallade skadan specifikt
avser den sistnamnda forpliktelsen och dér avtalet om bagagetransport har ingatts pa en annan ort an den dar avtalet om
passagerartransport ingicks.
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EU-domstolen slar hér fast att bagagetransporten utgor en tillaggstjénst, vilket innebar att det avtal som &r avgorande
vid faststillandet av behorig domstol dr avtalet om lufttransport av passageraren.

PAPEKANDE: Begiran om férhandsavgérande gor det méjligt fér domstolarna i medlemsstaterna att, i ett mal som pagéar
vid dem, vanda sig till Europeiska unionens domstol med fradgor om tolkningen av unionsratten eller om giltigheten av en
EU-akt.

Tribunalen ar behorig att prova och avgéra mal om férhandsavgérande som uteslutande avser 1) det gemensamma
systemet for mervardesskatt, 2) punktskatter, 3) tullkodexen, 4) tullklassificering av varor i Kombinerade nomenklaturen, 5)
kompensation och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning eller férsenade eller instéllda transporttjanster eller
6) systemet for handel med utslappsratter for vaxthusgaser. Domstolen ar behorig att prova alla 6vriga mal om

férhandsavgorande.

Varken domstolen eller tribunalen avgér det nationella malet. Det ankommer pa den nationella domstolen att avgora
malet i enlighet med domstolens eller tribunalens avgérande. Detta avgérande ar pa samma satt bindande for de 6vriga

nationella domstolar dar en liknande fraga uppkommer.

Detta ar en icke-officiell handling avsedd fér massmedia och den &r inte bindande fér domstolen. Redogérelsen for de
faktiska omstandigheterna och de tillampliga bestammelserna hanfér sig till den relevanta tidpunkten och grundar sig pa
handlingarna i malet.

Domen i fulltext och eventuellt en resumé av domen publiceras pd webbplatsen CURIA dagen for avkunnandet.

Kontaktperson for press: Jarostaw Zasada @ (+352) 4303 2793.

Bilder fran upplasningen av domen finns tillgdngliga pa “"European Broadcasting Service” @ (+32) 2 2964106.
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' Konventionen om vissa enhetliga regler fér internationella lufttransporter, som ingicks i Montreal den 28 maj 1999, undertecknades av Europeiska

gemenskapen den 9 december 1999 och godkéandes pa gemenskapens vagnar genom radets beslut 2001/539/EG av den 5 april 2001.

2| artikel 33.1 i Montrealkonventionen anges att talan om erséttning ska véckas inom nagot av de férdragsslutande staternas territorier. Karanden fér valja att
vacka talan antingen vid domstolen i den ort dér transportoren har sitt hemvist, dar transportérens huvudkontor ligger eller dar transportéren har ett kontor
genom vilket avtalet slutits, eller ocksé vid domstolen pa destinationsorten. Konventionen faststaller sarskilda regler for talan om ersattning for skada med
anledning av att en passagerare dodats eller skadats.

3 Radets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikféretags ansvar vid lufttransport av passagerare och deras bagage. EU-lagstiftaren

beslutade namligen att 4ndra denna férordning i syfte att genomfora de relevanta bestammelserna i Montrealkonventionen avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage och i syfte att utvidga tillimpningsomradet for dessa bestammelser till att ocksa omfatta lufttransport inom en enda

medlemsstat. Andringen gjordes genom Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002 om andring av rédets férordning
(EG) nr 2027/97 om lufttrafikféretagens ansvar vid olyckor. Syftet med denna férordning &r att inféra ett enhetligt regelverk som reglerar lufttrafikféretagens
skadestandsansvar.

4 EU-domstolen pé&pekar bland annat att det skulle strida mot malet om sammanvagning av konsumenternas och lufttrafikféretagens intressen, liksom mot
behovet av att sakerstalla storre forutsebarhet och rattssékerhet pa omradet for lufttransport av passagerare, att anse att dessa foretag, pa grund av online-
forsaliningen av lufttransporttjanster, maste sté risken for att bli stamda vid domstolar i hela vérlden dar online-erbjudandet &r tillgangligt, inbegripet pa
platser dar de inte har nagon fysisk nérvaro eller platser som saknar koppling till den berérda transporten. Hartill kommer att under det férberedande arbete
som ledde fram till att Montrealkonventionen antogs, sa uttryckte manga delegationer sin motvilja mot att infora ett sa kallat passagerarforum, det vill saga
en regel om att talan far féras inom den stats territorium dér passageraren hade sin huvudsakliga och stadigvarande bostad vid tidpunkten for den aktuella
skadan. Tillampningsomradet for denna domsrattsregel begransades darfor till att avse enbart talan om ersattning med anledning av att en passagerare
dodats eller skadats.
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